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Forhandling i Mark- och mil

Mark- och miljooverdomstolen
kommer att prova fragan om han-
tering av de fororenade mudder-
massorna i projektet Malmporten.
Huvudforhandlingen fdger rum i
Luleé den 30-31 januari 2018.

Bakgrunden ér att staten genom Sjo-
fartsverket planerar for att bredda och
fordjupa farleden till Luled, samt att
Luled hamn planerar att anldgga en ny
djuphamnsdel inom ramen for projekt
Malmporten.

Vid huvudférhandlingen i Mark-
och miljédomstolen 2016 understrok
Sjofartsverket och Luled hamn att det
mest miljovanliga alternativet pa bade
kort och lang sikt var att placera de
fororenade muddermassorna till havs i

jooverdomstolen

Havs- och vattenmyndigheten dverkla-
gade domstolens dispens for hantering
av de fororenade massorna och fick
provningstillstand av Mark- och mil-
jooverdomstolen. Myndigheten bedomer
att de massorna istdllet bor anvédndas for
utfyllnad av vattenomradet Skvampen,
alternativt laggas upp i landdeponi.

— Vara experter har gjort en fordjupad
utredning utifran dverklagan. Den stirker
var tidigare uppfattning om att vért forsta
alternativ dr bast for miljon. Vi vill dock
inte forega forhandlingen som véntar
utan vilkomnar en overprovning, siger
Bertil Skoog, projektledare, Sjofartsver-
ket.

Bara fororenade massor berors
Projektledare Linda Wikman, Lulea

hamn, understryker Bertil Skoogs upp-
fattning.

— Projekt Malmporten ar tillstyrkt i
sin helhet. Overklagan omfattar endast
placeringen av de cirka 600 000 kubik-
meter fororenade massorna. De specifika
forutsittningar som finns i detta projekt
med djuphélan &r unikt. Vi anser fortfa-
sverkets och Lulea hamns ansdkan var ha Qi . . rande att detta &r det miljoméssigt bista

. . utifran Sjofartsverket respektive Lulea . o1 e . .
vattenomradet Skvampen, ett blivande h . alternativet pa bade kort och lang sikt,
o1 . amns ansokan. R . .
nytt landomrade i anslutning till den nya sdger Linda Wikman.

djuphamnen i Lulea. Totalt handlar det
om cirka 22 miljoner kubikmeter massor
som ska hanteras i projekt Malmporten,
eller nistan 37 Globenarenor.
Domstolen beviljade dispens for
forstahandsalternativet: dumpning i
djuphalan av de fororenade massorna,
men halverade gransvérdet for dessa

djuphélan efter Stalverk 80, sydsydvist
Vitfagelskaret.

De foérorenade massorna, cirka 600 000
kubikmeter, planeras att laggas langst
ned 1 djuphélan och ovanpa det ett tre
meter tjockt skyddstidcke av rena massor.

Andrahandsalternativet enligt Sjofart-

NORDIC ORION
PANAMA

Farleden in till Lulea hamn. Foto:Sjofartsverket.
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Varldsunik bogserbat bestalld av Lulea hamn

Lulea hamn har bestillt en virlds-
unik bogserbat med isbrytande
kapacitet och hybriddrift. Miljo-
utslippen minskar med cirka 20
procent vid vanliga uppdrag.

Lulea hamns vd Henrik Vuorinen be-
sokte nyligen det spanska varvet Astille-
ros Gondan som fick kontraktet i hard
konkurrens med 16 6vriga varv. Ordern
ar vérd cirka 150 miljoner kronor och
leverans véntas varen 2019.

Bogserbéten ér anpassad for is och
kyla, samt klarar isbrytning av 1 meter
tjock is i 3 knops hastighet. Den drivs av
hybriddrift, det vill séga diesel i kombi-
nation med elektricitet.

En bogserbéts kapacitet méts i Bollard
Pull. En av Luled hamns andra isbrytare,
Viscaria, har en kapacitet pa 64 ton. Den
nya far en kapacitet pa cirka 100 ton.

-Inga bestammelser fanns som gjorde
att vi var tvungna att satsa pa hybriddrift,
men vi valde dnda att betala cirka 15
miljoner extra for den mdjligheten och
sétta miljon i frimsta rummet. I dag
finns ingen motsvarande bogserbat i hela
vérlden, sdger Henrik Vuorinen.

— Varvet i Spanien har erfarenhet av att
bygga innovativa batar, bland annat for
drift med naturgas. Personalen pa bog-
serbatarna i Lulea har ocksa kommit med
vérdefulla synpunkter i sammanhanget,
fortsétter Vuorinen.

Afféren gors utifran behovet av storre
bogserkapacitet nar hamnen och farle-
den muddras till ett djup av 15 meter i
farledsprojekt Malmporten som Lulea
hamn planerar genomfora i samarbete
med staten, genom Sjofartsverket.

I projektet har Luled hamn ansokt om
att bygga upp till tre djupkajer och kunna
ta emot storre mangder gods.

Det innebdr att fartyg kan tas emot pa
drygt 300 meters langd med 160 000- till
200 000 tons lastkapacitet, att jamforas
med dagens 55 000 ton. H6jd séker-
het med ytterligare farledsmarkeringar
innebdr att fartygen kan gé ut och in i
hamnen dygnet runt.

Vintertid ar detta i dag bara mojligt
ungefar fem- sex timmar per dag.

Finansdirektor Luis Cotarelo vid varvet Astilleros Gondan och Henrik Vuorinen, VD
Lulea Hamn AB.

LKAB 6kar utskeppningen fran Lulea

LKAB planerar nésta ar for 6kad
utskeppning frin Luled hamn.

Okningen rér sig om ungefir 800 000
ton, fran 4- till cirka 5 miljoner ton for
2018. En 6kning med cirka 70 000 ton
per manad under 2018. Malséttningen
ar en arlig produktionsdkning med fem
procent under lika manga ar, nagot som
ligger i LKAB:s strategiplan.

— Framf6rallt under 2019 kan det bli
problem att fa ut volymerna via Narvik
pa grund av bristande jarnvagskapacitet.
Godsfordelningen mellan Narvik -Luled
ar 70/30, sdger Anders Bjornstrom, som
ar LKAB:s logistikchef och VD for
LKAB Malmtrafik.

Foretagets produktion for i ar vintas
uppga till 1,5 miljoner ton mer jamfort
med 2016. Sammanlagt ror det sig om
27,5 miljoner ton.

— Malmpriser gar véldigt mycket upp
och ned men forndrvarande ligger de pa
en bra niva, faktiskt lite 9ver vara egna
prognoser, fortsétter Bjornstrom.

For att klara den dkade utskeppningen
fran hamnen planerar LKAB for ett- till
tvd oceangdende Panamax fartyg i man-
aden under 2018.

I januari &r tva sadana fartyg bokade,
men i februari-mars sker leveransen i
stillet 6ver Narvik dd LKAB har ledig
kapacitet dér. Sedan &r tanken att aterga
till utskeppning fran Luled enligt plan.

Men Pananamax fartygen kan inte
lasta mer &n cirka 50 0000 ton i hamnen
eftersom den inte &r tillrackligt djup.

Majlighet finns att anvdnda mindre
fartyg som lastar i hamnen och sedan gér
ut for att lasta om, ldktra, till Panamax-
fartyget for att uppna full last pa cirka
80 000 ton.

Denna problematik &r ett av skélen till
att Lulea hamn vill bygga en ny djup-
hamn med tre permanenta kajer om var-
dera 15 meters djupgéende, nagot som
blir aktuellt nér farledsprojekt Malmpor-
ten blir verklighet.

Den senaste tiodrsperioden har LKAB
investerat cirka 60 miljarder kronor for
att 6ka den totala kapaciteten.

Kort om Malmporten

| projekt Malmporten ska farleden
breddas och fordjupas in till Luled
hamn. Hamnen kommer likasé att
fordjupas. Mojlighet att ta emot
storre fartyg innebar: Battre konkur-
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rensvillkor fér néringen, lagre brans-
leférbrukning och mindre utslapp.
Sjdsakerheten anpassas till interna-
tionella riktlinjer. Luled har utvalts fill
en strategiskt prioriterad hamn av EU,
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Samfinansierat av EU
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

som stdttar projektet ekonomiskt.
Las mer pa: www.sjofartsverket.se/
malmporten Har du fragor om projek-
tet r du valkommen att hora av dig
till lulea@sjofartsverket.se
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