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“Vi ska anvanda morgondagens teknik”

Godsoékningen vantas 6ka med 250
procent fram till 2030 i Luled Hamn
jamfért med 2020. Darfér behévs en
ny logistikplan fér de olika trans-
portslagen inom hamnomradet samt
nya lagringsytor.

Den framsta anledningen till expan-
sionen ar de stora foretagssatsning-
ar inom fossilfri staltillverkning med
bade H2 Green Steel i Boden och
LKAB i Géallivare.

Enbart H2 Green Steel ska leverera
5 miljoner ton stal drligen fran 2030,
enligt prognos. Ravaran, som till 60
procent utgors av stélskrot med ett
par miljoner ton arligen, tas in sjova-
gen via Luled Hamn.

Ny logistikplan

— Ambitionen &r att vi till arsskif-
tet ska presentera ett forslag pa hur
hamnens ytor ska nyttjas battre sa
att alla vara kunders behov kan upp-
fyllas i mojligaste man, sdger Henrik
Vuorinen, VD Luled Hamn.

Bland annat diskuteras bygge av en
allvadersterminal, All Weather Ter-
minal och en sddan finns redan i bel-
giska Gent. Grovt forenklat innebér
det att fartyget kor in under tak for

att 1 vind- och vaderskyddat ldge kun-
na lasta coils, stal pa rulle. Eller los-
sa annat gods.

Vissa produktkvaliteter ar sa kdns-
liga att det rdcker med kondens for
att de annars ska skadas.

Vidare forbereds sa att hamnen
ska kunna lagra totalt 7,5 miljoner
ton coils per ar, som bland annat ska
anvandas till fordonsindustrin. I dag
skeppar hamnen inte ut ndgon sadan

Allvddersterminalen it Gent: Foto: ArcelorMittal

produkt. Om satsningen genomfors
kommer lastningen att genomforas av
sjalvkérande enheter som hamtar las-
ten fran ett “mellanlager” bredvid.

— En allvadersterminalen som den
i Gent kostar i storleksordningen
500 miljoner kronor, bedomer Henrik
Vuorinen.

Férutom den diskuteras ocksa vilka
kajtyper som kan bli aktuella och vil-
ken storlek de ska.

Morgondagens teknik

— Det ror sig om mycket stora inves-
teringar som inte far goras for tidigt
och inte for sent.

— Investerar vi for sent, riskerar
hamnen att bli en bromskloss for ut-
vecklingen 1 regionen. Vi ska inte an-
vianda dagens teknik, utan morgon-
dagens.

— Darfor blir det mycket viktigt att
anvanda elektriska och autonoma,
sjalvkorande, enheter sa langt som
mgjligt for att sdkra, effektivisera och
kvalitetsméssigt garantera det basta
varuflodet hos oss.

— Den méanskliga arbetskraften ska
anvéandas pa omraden dar mannisk-
ans formaga 6verstiger teknikens.
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Hon soker efter fler lotsar till norra Sverige

1 1,5 ar har hon varit Sj6fartsverkets
lotsomradeschef i Lulea.

— Det sjuder av framtidstro och
satsningar langs Norrlandskusten.
En av utmaningarna blir att hitta
fler lotsar med tanke pa4 kommande
expansion, sdger Emma Hellstrom,
barnfédd i Kalix.

Efter kandidatexamen 1 Sjofart och
Logistik 2008 pa Chalmers i Gote-
borg, borjade hon jobba extra inom
lotsplaneringen. Efter studiedren
tyckte hon véldigt bra om kombina-
tionen med sjofart och skiftarbete.
Hon och sambon trivdes fint 1 Goéte-
borg. 15 ar passerade i rask takt och
de blev husagare. Da kom annonsen.

Sokte sig hemat

Annonsen om att Sjofartsverket sok-
te lotsomradeschef i Lulea. Langtan
norrut hade borjat “suga” lite grann
1 magen. Hon saknade barndomens
vintrar och naturligtvis slakten som
fanns kvar. Funderingarna om miljo-
byte vaxte sig allt starkare.

— Jag sokte jobbet 1 Lulea. For jobb
inom sjofarten hir uppe véaxer inte pa
trad!

Hon erbjods jobbet. Efter diskus-
sion i familjeradet kordes flyttlasset
sommaren 2020 upp till Kalix. Och
i Kalix har de satsat pa ett renove-
ringsobjekt.

— Hemma &r alltid hemma, men
visst kan jag sakna Goteborg ibland.
Vi kanske far lappsjuka och vill flyt-
ta ned igen. Vem vet, men det tror jag
in’t, sdger hon lite smaplirigt med
bus 1 blicken.

Nyrekrytering stor utmaning

Hennes geografiska arbetsomrade
kannetecknas av en lang kust med
flera hamnar. Med tanke pa alla na-
ringslivssatsningar som gors langs
Norrlandskusten, i1synnerhet i Norr-
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Sjofartsverket
OMRADESCHEF
: VEr;r;ma Hellstrom
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I ungefir 1,5 ar har Emma Hellstrém varit lotsomradeschef i Luled.

botten, dr fragan hur linge "hennes”
20 lotsar racker till 1 méngd.

Luled Hamn har i dag cirka 630
anlop. I framtiden raknar man med
cirka 2000 anlop, drygt 300 procents
okning.

— Det &r positivt med s& manga f6-
retagssatsningar som gors, men allt
mer fokus stélls pa hur vi ska klara
av att matcha utvecklingen som visar
pé behov av en storre lotsstyrka dn
den vi har i dag.

Ett intensivt forberedelsearbete pa-
gar nu infor muddringsstarten av far-
ledsprojekt Malmporten. Det géller
att f& mudderverk och handelssjofart
att samsas sida vid sida. Darfor har
trafikerings- och referensgrupp bild-
ats som jobbar tillsammans 1 denna
fraga. Dar blir lotsarna i1 Lulea och
Emma mycket viktiga medspelare.

Grundprincipen 4r att sjofarten ska
g4a 1 befintlig farled under muddrings-
projektet. Den breddas och férdjupas

pa sidorna av mudderverken. Sedan
”leds” sjofarten om dit varefter mud-
derverken flyttas till den gamla far-
leden.

Fritidsbatarna gick tidigare i den
stora farleden, men sedan nagot ar
gar de i en fritidsbatsfarled, vid sidan
av stora farleden.

— Vi har ett rikt skargardsliv har
langs norrlandskusten, men inte lika
manga fritidsbatar som pa vastkus-
ten.

Vialkommen till Luled
Séa slar hon ett slag for sin yrkesbana.
— Sjofarten ar global och arbete
finns 6ver hela varlden. Vill du jobba
niarmare hemmet foreslar jag att du
som &r behorig soker till dig till lot-
syrket dar du kan kombinera arbete
och schemalagd ledighet.
— Du ar varmt valkommen till lot-
somrade Luled, summerar hon med
eftertryck.

Namn: Emma Hellstrom.

Aider: 39.

Familj: Sambo och ett barn pa tva ar.
Bor: | Kalix.

Fritidsintressen: Husrenovering,
skidor pé langden och utfor.
Yrkesbana: Borjade péa Sjofartsverket
2007 som vikarie pé lotsplaneringen i
Goteborg/Marstrand.

2012: Chef for lotsplanering vast och
sydkust Marstrand, Géteborg och Mal-

Emma har vant norrut till Kalix fran Géteborg

md. Senast chef for VTS & Lotsplane-
ring i Goteborg samt operativt ansvarig
for Goteborgs Hamns Port Control.
2020: Fran den 1 januari lotsomrades-
chef i Luled, ansvarig for fyra lotsstatio-
ner med sammanlagt 20 lotsar: Lulea,
Skellefted. Umed, Ornskoldsvik.
Geografiskt ansvarsomrade lotsning
Kalix-Angermanélven, totalt cirka 53
mil, enkel vag.
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Pa ”span” efter basta
farledsutmarkningen

Projektledare Bertil Skoog och hans kollegor vill fa till stand den optimala farledsutmdrkningen ndr
storre fartyg ska bérja trafikera Luled i farledsprojekt Malmporten.

En ledfyr eller enslinje, méaste sté i kurs-
linjens férlangning och fungera som styr-
marke om den ska gdra nytta. Kantmar-
keringar ska helst sta pa en utstickande
udde eller fungera som rundningsmarke i
en gir, helst naturligtvis med djupt vatten
nara intill.

I Bottenviken ar fasta méarken extra
viktiga, eftersom isen ibland flyttar pa eller
pressar ner den flytande utmarkningen.
Dar det kravs extra precision i navigering-
en, genom smala passager eller i omra-
den med strom, &r det ofta 6nskvéart med
en enslinje (bilden).

ort fyrplacering

Den bésta lokaliseringen for en fyr, ur
byggnadsteknisk synvinkel, ar pa plant
berg med lagom hdjd dver vattnet, och
helst pa en plats som inte har anslutning
till land.

En fyr kostar frén cirka 1 miljion kronor pa
land med enkel grundlaggning med drift
av sol och batteridrift.

Om fyren daremot behdver placeras pa
storre vattendjup och med anslutning till
elnatet, kostar den flera miljoner kronor,
beroende pa grundforutsattningarna.
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Bertil Skoog, Mikael Ronnbdck och Fredrik Uusijdrvi jamfor den foreslagna utmdrkningen med verkligheten pa plats.

AEVUIOHIULITY
. Sikortssalatamn
I
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Infér farledsprojekt Malmporten ar
det mycket viktigt att farledsutmark-
ningen blir optimal. Férberedelsear-
betet dr minutiést och hdrom veckan
var det “skarpt lage” féor genomgéang
i tva dagar.

Utmérkningen har tidigare provkorts
1 Sjofartsverkets simulatorcenter pa
Lindholmen i Goteborg. Men fragan
var den snabba tekniska utveck-
lingen paverkat kommande utméark-
ningsplan och om ténkta placeringar
verkligen var mojliga att bygga dar
det var tankt 1 verkligheten.

Dag 1 d4gnades at teoretisk genom-
gang med personal fran Infrastruk-
turavdelningen 1 Norrkoéping respek-
tive Luleda, samt lotsar fran Lulea
lotsomréde och farledsgruppen for
omradet. Forslag och problemlésning-
ar diskuterades fram.

Dag 2 tillbringades 1 bat 1 farleden
for att rekognosera hur forutsittning-
arna att bygga sag ut pa plats dar fy-
rarna skulle placeras.

De tanka fyrpositionerna hade 1
forvag lagts in 1 sjokort for projektet
och gjorts om till virtuella punkter av
Johan Westerlund, nautisk handlag-
gare vid Sjofartsverket 1 Norrkoping.

— Nér vi ndrmade oss den aktuella
fyrplatsen pa sjokortet, héll en kol-
lega i baten upp en sandare 1 luften

som skickade 1 vag var position. San-
daren var kopplad till GPS nétet och
min dator. Néar jag fick traff pa den
tdnkta positionen, tryckte jag av och
dé blev det automatiskt en markering
pa sjokortet i min dator. Precisionen
ligger inom tre centimeters marginal,
forklarar Fredrik Uusijarvi, befalha-
vare pa farledsbaten vid Infrastruk-
turavdelningen i Lulea.

Precision

Utan dessa positioner gar det helt en-
kelt inte att bygga fyrar och det finns
inga felmarginaler. Matningarna
maéste vara exakta.

— Utmarkningen ar oerhort viktig
eftersom sjofarare bara far manov-
rera efter fast utméarkning och inte
enbart efter bojar, speciellt inte med
den issituation som &r vanlig 1 norra
Sverige. Felaktig utmarkningen kan
leda till att fartyg gar pa grund, fort-
satter han.

Bertil Skoog konstaterade avslut-
ningsvis att manga fragestallningar
I6stes pa plats. Men en del aterstar
att jobba vidare med innan Sjéfarts-
verket bestdmmer slutgiltig lokalise-
ring och teknikval.

Slutgiltig plan i host

Resultatet av tvadagarsstudien i Lu-
lea ska nu komplettera en vidareut-

4

vecklad terrangmodell for ny prov-
korning till hosten 1 Sjofartsverkets
simulatorcenter med lotsar fran Lu-
lea lotsomrade.

— Efter simuleringen kan vi for-
hoppningsvis lasa utmérkningspla-
nen slutgiltigt, hoppas Bertil Skoog.

Vid tvadagarsmotet 1 Luled med-
verkade lotsarna Robert Karlsson och
Johan Séderholm, Fredrik Uusijér-
vi, Infrastrukturavdelningen, Lule4,
Mikael Rénnback, ansvarig fér bog-
serbatarna i Luled Hamn, Johnny
Menard, fyringenjor och Bertil Skoog,
projektledare, bada fran Infrastruk-
turavdelningen, Norrkoping samt
Emma Hellstrom, lotsomradeschef
Lulea.
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Vilja fran Lulea -varldsledande i en klass fér sig
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Mikael Ronnbdck dr befdlhavare och chef for samtliga bogserbatar i Luled Hamn.

Hon har en vilja av stél. Bogserba-
ten Vilja ar varldens enda bogserbat
med isbrytande egenskaper och
hybriddrift.

Den stora skillnaden jamfort med
konventionella bogserbatar ar att Vil-
ja dessutom dr en ASD, Asimut Stern
Drive: en teknik som gor att de tva
propelleraggregaten monterade 1 ak-
tern kan rora sig runt sin egen axel,
dvs 1 360 graders vinkel.

Fartygets férlangda roder

— Det innebar att vi kan styra med
full kraft at alla hall. Om fartyget far
problem med styrformagan, blir Vilja
fartygets forlangda roder, forklarar
Mikael Ronnbéck, som ar befalhava-
re och chef for samtliga bogserbatar 1
Lulea Hamn.

Hyrde in finsk kapacitet
Vid det héar laget har Vilja hunnit bli : : == = .
ungefar tva a&r gammal. Hon desig- batarna som assisterade storre fartyg — Med tanke pé att det &r sju tim-

nades i Kanada och byggdes sedan var tvungna att vara en ASD, av si- mars gangtid fran Tornea till Lule&
pa ett spanskt varv till en kostnad av  kerhetsskal. blev det dyrt i slutdnden. I dag har
cirka 150 miljoner kronor. — Vi klarade kraven under Vil- vi samarbetsavtal med Finland sa vi
Bakgrunden ér att det fér sex ar jas byggtid genom att hyra in finska hjélps at pa bogserbatsfronten.
sedan kom krav pa att en av bogser- Ahto fran Torned som ar en ASD. —_—)
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Hur stark ar da Vilja?

Kapaciteten, eller dragkraften, i en
bogserbat méts 1 Bollard Pull.

Det innebéar att man gor fast en
kraftig tross 1 en landmonterad polla-
re, spanner trossen i bogserbaten och
sedan successivt ger full fart framat.

Med hjalp av métutrustning kan
man sedan se hur stark baten ar. Lu-
led Hamns tidigare bogserbat Victo-
ria hade en kapacitet pa 26 ton.

Viljas kapacitet ar 89 ton kontinu-
erligt.

Vid batteriboost, kombinerad diesel
och batteridrift, 100 ton.

Aktuellt med komplettering
Hamnledningen har redan diskuterat
att kopa en mindre version av Vilja,
for med Malmporten behévs det tva
bogserbatar av typen ASD 1 Lulea.

I dag brukar bogserbatar fran Lu-
lea Hamn bryta is och assistera far-
tyg 1 bade Pitea och Karlsborg vin-
tertid, med foljd att det vid sadana
tillfallen bara finns en bogserbat
kvar 1 Lulea.

Luled Hamn dr Sveriges storsta bulkhamn, det vill sdga for gods i l0s vikt.

Inga beslut ar dock tagna om ny in-

vestering.
— Jag bedomer att vi ar rustade for

att mota framtiden, summerar Mika-
el Ronnback, befdalhavare for bogser-
batarna 1 Lulea.

Kort om
Malmporten

I dag kan fartygen som gar in till Luled
lasta cirka 55.000 ton eftersom farleds-
djupet inte tillater mer.

Nar farledsprojektet ar verklighet kan
lastkapaciteten oka till 160.000-200.000
ton och dé& har farledsdjupet okat med
cirka 5 meter. Fartygslangden kan 6ka
till drygt 300 meter och maximalt djup-
géende till 15,0 meter.

Vintertid ar det ljust fem-sex timmar
dagligen och bara da kan stérre fartyg
ldmna eller anldpa hamnen under nuva-
rande forhallanden.

Farleden till Luled anpassas nu till
internationell standard som gor att trafik
kan bedrivas dygnet runt, aret runt.
Med stérre fartyg foljer Iagre brans-
leférbrukning, minskade miljdutslapp
och lagre fraktkostnader om vardera 40
procent.

Kort om
befalhavaren

Namn: Mikael Rénnback.

Alder: 64.

Bor: | Mansheden, Kalix.

Familj: Hustru, tre vuxna barn och
fyra barnbarn.

Fritidsintressen. Har fem jaktlabra-
dorer.

Yrkesbakgrund: Fodd och uppvaxt
pé bogserbatar. Farfadern kopte
bogserbat och skoétte huvudsakligen
timmertransporter fran Norrbotten
ned till Ovikstrakten. Mikaels pappa
med brdder tog sedan 6ver bogser-
baten dar. Mikael bérjade sommar-
jobba som ung. Han tog skepparexa-
men som 21-aring.

Har jobbat som befalhavare i 43 ér,
varav 21 ar for Luled Hamn.
Driftchef och befalhavare fér samt-
liga bogserbatar i Luled Hamn sedan
sex-sju ar.

Kort om Malmporten

| projekt Malmporten ska farleden
breddas och fordjupas in till Luled hamn.
Hamnen kommer likasa att fordjupas.
Mdjlighet att ta emot storre fartyg inne-
par: Battre konkurrensvillkor for néringen,

) SIOFARTSVERKET T TRAFIKVERKET

lagre bransleforbrukning och mindre
utslapp. Sjosékerheten anpassas till inter-
nationella riktlinjer. Luled har utvalts till en
strategiskt prioriterad hamn av EU, som
stéttar projektet ekonomiskt.
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Medfinansieras av
Europeiska unionen

Las mer pé:
www.sjofartsverket.se/malmporten
For frdgor angdende projektet &r du
valkommen att mejla till:
malmporten@sjofartsverket.se
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