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Framtida behov av kraftigare is

Sveriges isbrytare haller pa att na
pensionsildern och det blir allt
svarare att fa tag pa reservdelar.
De klarar av att assistera dagens
handelsfartyg, men trenden tyder
pa att handelsfartygen blir storre
och bredare.

Malmexporten och kolimporten i Lulea
ar 1 centrum for farledsprojekt Malm-
porten. Dér planeras foér breddning och
fordjupning av farleden samt bygge av
en ny djuphamn med upp till tre kajer.
Det dr ocksa dér de fem isbrytarna har
sin hemmahamn.

— Trenden tyder pa allt storre, bredare
och motorsvagare fartyg kopplat till mil-
jokrav, sdger Dan Brostrom, projektle-
dare for Projekt Isbrytare 2020, IB 2020,
hos Sjofartsverket.

Av de fyra stora isbrytarna bryter de
tre: Atle, Ymer och Frej, en rdnna pa
24 meters bredd medan Oden bryter en
31 meter bred rdnna, men i framtiden
behdvs 32 meters bredd.

Léngs Norrlandskusten planerar Lulea
vintertid for att ta emot fartyg med 32
meters bredd. Utbyggnader kan ocksa bli
aktuella i Skellefted, Umead, och Orrskér
vid Soderhamn. I Gévle &r utbyggna-
den redan slutford, medan den pagar i
Sundsvall.

Underhall och utbyte av utrustning har
skett kontinuerligt pa isbrytarna fran 70-
och 80- talen, och livsldngden bedoms
i dagslaget for skrovens del, racka till
2030-2035. Det blir dock allt svarare att
fa tag pa reservdelar.

Studier visar att det finns behov av
isbrytarkapacitet i minst 60 &r till, med
tanke pa klimatforandringar.

Olika alternativ

Sjofartsverket har genom IB 2020 arbetat
aktivt med fragan. Projektgruppens
rekommendation ar att ersitta befintli-

ga isbrytare med nya och nu invéntas
klartecken for att fa inleda en designstu-
die av ny isbrytare som kan bryta rdnna
anpassad for 32 meter breda fartyg, med
leverans under 2022. Efter att isbryta-
ren utvarderats sker sedan ytterligare
bestillningar.

Som alternativ foreslas att nuvarande
isbrytare livstidsforlangs,dar maskineri

Sverige har fem isbrytare. Fyra storre
och en mindre som byggdes pa 70- res-
pektive 80-talet. Pd bilden Oden, den
storsta isbrytare.

Till héger Dan Brostrom, projektledare
for Projekt Isbrytare 2020.
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Redaktér: Agne Hérnestig

med mera byts ut, men en sadan 16sning
skjuter nybyggnadsbehovet 10-25 ar
framét och 16sningen innebér att fartygen
inte kan mota morgondagens behov fran
sjofarten.

Avancerad teknik

Forslaget ér dieselelektriskt drivsys-

tem av isbrytarna kompletterat med en
batterihybridlosning som bedéms kunna
minska behovet av dieseldrift. Pa lite
langre sikt &r bedomningen att isbrytarna
ska kunna drivas helt pa fossilfritt bréans-
le, bio-diesel och metanol.

— Tekniken med ”dual fuel”, motorer
for tva olika brinsletyper, finns i dag
men det finns ingen motor 4n av den
storleken som behdvs for isbrytare, for-
klarar Dan Brostrom.

Inriktningen &r att isbrytarna dven ska
kunna anvéndas av Forsvarsmakten och
Kustbevakningen.

Kostnaden for en ny isbrytare bedoms
till 1,1-1,3 miljarder kronor, utifran 2013
ars prisniva, medan kostnaden for en
”livstidsforlangning” beréknas till cirka
530 miljoner per isbrytare i Atle-klassen.
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Atle redo
for iskallt

uppdrag W’f
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Karl Herlin, kapten pa Atle sedan tio dr.

Fartyget dar 110 meter langt, 25
meter brett och har mianga musk-
ler: fem motorer om vardera 5000
histkrafter. Det handlar om Atle -
en av Sveriges storsta isbrytare.

Atle var den fOrsta av fem isbrytare i
Atleklassen som borjade byggas pa
1970-talet. Tvé av dessa byggdes for
Finland.

1,2 meters kérnis i fem knops fart ar
inga problem. Fartyget har till och med
kort igenom tio meters isvallar. Vid kor-
ning med manga assistansuppdrag drar
det 30.000—40,000 liter diesel under ett
dygn med upp till cirka 80 centimeters
kérnis. I foren respektive aktern finns tva
propellrar.

— Man kan sdga att Atle ar fyrhjulsdri-
ven och med 25. 000 héstkrafter kommer
man langt. Visst har vi kort fast ibland i
isen, men vi har alltid kommit loss, sdger
Karl Herlin, kapten sedan tio ar pa Atle.

Minga faktorer paverkar
Isbrytningen péverkas av manga faktorer
som istjocklek, vind och om isen pressas
ihop som ett blixtlds efter brytningen.
Det mest effektiva sittet att assistera

fartyg dr nér de lagger sig pa rad i konvoj
efter isbrytaren. Da dr det respektive
kapten som avgdr hur nira fartygen

kan ligga varandra i forhéllande till hur
snabbt isen gér ihop igen.

Med Malmporten i Lulea véntas ett
nytt tidevarv nér bade storre och bredare
fartyg kommer att trafikera farleden och
hamnen.

— De stora fartygen har redan borjat
komma hit. Men farleden och hamnen
ar for grund i1 dag och darfor kan inte de
stora fartygen komma direkt in fullastade
for att lossa vid kaj, alternativt lasta fullt
vid kaj. I det senare fallet kan de bara
lasta till viss del vid kaj. Sedan maste
de ga ldngre ut for att ankra i avvaktan
pa att fullastade mindre fartyg kommer
ut och lastar over till det storre fartyget.
Forhallandet blir det omvénda om farty-
get kommer fullastat. Det forstar ju var
och en att det kostar bade tid och pengar.

— Nar vi ska assistera ett sddant stort
fartyg behovs det ibland tva isbrytare
som gar omlott, eller “flankar” varandra
som vi siger. Ar det skarpt lige bety-
der ju det att vi blir tvungna att lana in
kapacitet fran ndgon annan isbrytare som
hade behdvts pa annan plats.
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Nir isbrytarna byggdes pa 70- respek-
tive 80-talen beddmdes deras livslangd
till cirka 30 ar. Sedan dess har en rad
sa kallade livstidsforlangande atgirder
genomforts. Det innebér bland annat
underhall och utbyte av maskindelar,
uppdatering av maskiner och teknisk
utrustning pa bryggan, nytt bogserspel
-men det blir allt svérare att fa tag pa
reservdelar eftersom fartygen &r sé pass
gamla.

Betyder mycket for niringslivet
Nér det géller behov av en ny isbrytare
styrs funktion och kapacitet av enskilda
faktorer som i sin tur paverkar varan-
dra: skrovform, maskineffekt och typ av
framdrivning.

Han konstaterar att isbrytarna bety-
der vildigt mycket for néringslivet och
Sveriges utrikeshandel Innan isbrytarna
blev verklighet stingdes den nordliga
industrin vintertid och de anstillda per-
mitterades.

— I dag har foretagen inga lager lidngre.
Allting ska komma just in time”. Dérfor
blir isbrytarna en mycket viktig lank for
skogs-, stal- och gruvindustrin.
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Forhandling vid Mark- och miljooverdomstolen

I tre dagar holls forhandling infor
Mark- och miljoéverdomstolen vid
Lulea tingsritt. Vid denna hélls
syn av hamnomradet.
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Ledaméterna i Mark- och miljédverdom-
stolen fick tillsammans med representan-
ter fran Havs- och Vattenmyndigheten
respektive Sjofartsverket och Luled
hamn en tur 1 niromradet pa bogserbaten
Viscaria.

Ciceroner var Mikael Ronnbéck,
samordnande befdlhavare for bogserba-
tarna i Luled, Bertil Skoog, projektledare
i Malmporten och Tage Edvardsson,

Senior Advisor, som tillsammans infor- Fartyget Nordic Oasis, 225 x 32 meter, lastade i mitten av januari 51.000 ton pellets
merade om dagens och morgondagens och fines, forddlad och pulveriserad jirnmalm, i Luled. Fartyget kunde inte lasta
fartygstrafik, farledens utformning, di- Sfullt vid kaj eftersom hamnen dr for grund. Hon fick gd ut pd redden och fylldes till
mensionering samt det tekniska genom-  drygt 71. 000 ton.

forandet och muddringen som véntar.
Linda Wikman, projektledare i Lulea
hamn, guidade séllskapet pa bussfarden.

"Det behdver finnas tvd alternativa
hamnar for malmexport via Narvik
eller Luled.
En arlig kontinuerlig landhdjning
i kombination med att allt storre
fartyg trafikerar Luled hamn gér att
tillgdngligheten minskar successivt.
Ekvationen gar inte ihop.”
Linda Wikman,
projektledare
Lulea hamn

Pa vdig in till huvudférhandlingen vid Mark- och Miljoéverdomstolen.

#6r obehoriga
Fartyget &r larmat
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Hovrdittsrddet Lars Borg gar i land efter turen med bogserbdten Viscaria.
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Malmporten i Mark-

och miljooverdomstolen

Pa plats vid huvudforhandlingen infor Mark- och miljédverdomstolen vid Luled tingsrditt. Tjdnstemdn, konsulter och jurister fran

Sjofartsverket och Luled hamn.

Mark- och miljooverdomstolen har
i tre dagar behandlat fragan om
placering av de fororenade massor-
na vid genomforandet av farleds-
projekt Malmporten i Lulea.

Forhandlingen har dgt rum vid Lulea
tingsritt efter att Mark- och miljoover-
domstolen vid Svea Hovritt, beviljat
Havs- och Vattenmyndigheten, HaV,
provningstillstind. Motparter i detta
fall &r staten, genom Sjofartsverket, och
Lulea hamn.

Overklagar dispens
Arendet giller Mark- och miljodom-
stolens tidigare dispens i malet om
att placera cirka 600 000 kubikmeter
muddermassor i den djuphala vid SV
Vitfagelskar utanfor Lulea, som skapades
vid sandsugning nér Sandskéar byggdes
for det sa kallade Stélverk 80-projektet
pa 1970-talet. Enligt plan ldggs de for-
orenade massorna i botten av djuphalan
och ticks sedan dver med tre meter rena
muddermassor.

Muddermassorna ér en foljd av Sjo-
fartsverkets planerade breddning och

fordjupning av farleden in till Lulea samt
Lulea hamns ansokan om att fordjupa
hamnen for fartyg med 15 meters djup-
gaende samt bygge av ny djuphamn med
upp till tre nya kajlagen.

Industrin i norra Sverige uttalade redan
2012 ett behov av att kunna anlépa Lulea
hamn med storre fartyg. Onskemélet var
15 meters djupgéende, som ar storsta
djupgéendet i Ostersjon. Det innebér
bland annat 6kad lastkapacitet fran
dagens cirka 55 000 ton till ungefér 160
000 ton.

Hamnen &r betydelsefull och har status
som Core hamn, vilket betyder att den
ar en strategiskt viktig 1dnk i transport-
kedjan inom EU. I dag har cirka 90
procent av EU:s jarnmalmsproduktion
anknytning till Luled hamn. Storre fartyg
innebér ocksa att bransleforbrukning,
miljoutslapp och fraktkostnader minskar
med cirka 40 procent. Vidare planeras for
atgirder som forbéttrar tillgdngligheten
sa fartygen kan gé ut och in hela dygnet
aret runt.

Oléigenheter befaras
I sin 6verklagan hdavdar HaV att dump-
ning av avfall i havet dr férbjudet och

en rad oldgenheter befaras. Myndighet-
ens forslag dr att massorna ateranvinds
till att skapa nya landomraden vid den
planerade djuphamnen. For det syftet
maste omradet dock forst forses med en
tatande konstruktion, en ”spont”, for att
hoja grundvattenytan pa konstgjord vig
sa de fororenade massorna alltid &r tickta
av vatten.

Merkostnad
HaV:s uppfattning bestrids av bade Sj6-
fartsverket och Lulea hamn som stodjer
sig pa Mark- och miljédomstolens tidiga-
re dom med dispens for att dumpa mas-
sorna i djuphélan SV Vitfagelskér. HaV
foreslar som andra alternativ deponering
pa land, men befintliga anldggningar med
tillracklig kapacitet saknas i regionen.
Merkostnaden for HaV:s alternativ be-
doms av Sjofartsverket och Luled hamn
till minst 200 miljoner kronor jamfort
med placering i djuphélan SV Vitfagel-
skér. Sjofartsverket och Luled hamn hév-
dar att djuphalan &r det bésta alternativet
rent miljomaéssigt och den ger de basta
forutsdttningarna for genomforandet.
Dom faller fredagen den 16 mars.

Kort om Malmporten

| projekt Malmporten ska farleden
breddas och fordjupas in till Luled
hamn. Hamnen kommer likasa att
fordjupas. Maojlighet att ta emot
storre fartyg innebér: Battre konkur-
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%SJOFARTSVERKET & TRAFIKVERKET

rensvillkor fér naringen, lagre brans-
leférbrukning och mindre utslapp.
Sjdsakerheten anpassas till interna-
tionella riktlinjer. Lulea har utvalts till
en strategiskt prioriterad hamn av EU,

%

Samfinansierat av EU
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

som stéttar projektet ekonomiskt.
Las mer pa: www.sjofartsverket.se/
malmporten Har du fragor om projek-
tet ar du vadlkommen att hora av dig
till lulea@sjofartsverket.se

LULEA KOMMUN



