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Aldrig tidigare har sa manga sjofarts-
objekt kommit med i Trafikverkets
forslag till nationell infrastrukturplan,
uppger Marielle Svan, chef for Infra-
strukturenheten vid Sjofartsverket.

De storsta projekten utgdrs av Lands-
ortsfarleden mellan Landsort och
Sodertilje;

Malmporten i Luled dér farleden in till
hamnen foreslas breddas och muddras
sa fartyg med 15 meters djupgaende kan
anlopa Luled hamn. Parallellt har Luleé
Hamn AB har ocksé ansokt om att fa
bygga en ny djuphamn med tre perma-
nenta kajer;

Vidare Trollhittekanal dér nya slussar
behover byggas for den tekniska livs-
langden pa dagens slussar beréknas till
cirka 2030.

Sammantaget handlar det om statliga
investeringar for cirka 4 miljarder kronor
Slutligen &r det regeringen som tar beslut
om forslagen véren 2018.

Positivt

I den tidigare infrastrukturplanen
utgjordes de enda sjofartsobjekten av
Mailarprojektet, fran Sodertilje och in
till stdderna runt Mélaren, samt Gévle
projektet.

-Regeringens ambition ar att flytta
over gods fran vég- till sjdtransport som
dessutom forbattrar miljon, forklarar
Marielle Svan vid Infrastrukturenheten,
som ansvarar for utredningar, analyser,
berédkningar och forslag som behovs i
sammanhanget.

- Forslagen ér inte bara viktiga for
Sverige utan bidrar dven till att starka
utrikeshandeln och vidga det europeiska
transportnétverket for infrastruktur.

Utbyggnad och forbittring av farleden
mellan Landsort och Sodertilje, enligt
det Ostliga alternativet, minskar risken
for framtida olyckor.
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“Ett historiskt stort utfall av sjofartsobjekt”

Fram till i dag &r farleden i vissa av-
snitt en av landets mest olycksdrabbade.

Fortsatt utbyggnad av Sédertilje kanal
och sluss samt Mélarfarlederna sékrar
sj0transporterna pa lang sikt.

Modern teknik
En effekt som gér igen i sjofartsprojek-
ten &r att farledsutmérkningen férnyas
utifran ett livscykelskostnads- och milj6-
perspektiv genom energisnéla 16sningar
med LED-teknik, energiforsorjning med
solcell dar man i mgjligaste mén vill
ersitta sjokabelanslutningar till elnétet.
Vidare pagér utveckling av ’light om
demand,” dér fyr- respektive bojbelys-
ning tands forst vid behov, vilket minskar
storande effekter av fyrljus for kringbo-
ende.

Mer kan goras

Om regeringen beslutar om infrastruk-
turplanen enligt forslag, och dessutom
skjuter till tio procent ytterligare innebar
det bland annat:

Anpassning av Hjulstabron till ny far-
tygsstorlek;

Horsstensleden/Farleder till Stock-
holm: Boende ldngs Furusundsleden
har lange kréavt atgirder for att minska
erosionspaverkan fran fartygstrafiken.
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En utbyggd farled via Horssten/Sand-
hamn innebdr att storre delen av dagens
trafik kommer att kunna flyttas over till
denna mindre erosionskénsliga farled
med betydligt storre sdkerhetsmarginaler.

Efter utbyggnad kan farleden med god
marginal ta emot den storlek pa kryss-
ningsfartyg som i dag trafikerar Furu-
sundsleden.

Omfattande

Att planera, starta upp processer, soka
och fa tillstand for att slutligen bygga
farled, dr inte heller nagonting som gors
pa kort tid.

-Fran ax till limpa, for att uttrycka sig
generellt, tar det cirka tio ar. Exempelvis
kan fiskinventering bara goras en viss tid
pa aret. Det dr manga yrkesgrupper, kon-
sulter och juridisk process med provning-
ar 1 domstol, som behovs for att resultatet
ska bli sa bra som mojligt, summerar
Marielle Svan.

Miénga yrkesgrupper

»  Ett 15-tal personer jobbar bland
annat med Malmporten. De har
foljande yrkesroller:

*  Projektledare.

*  Nautisk expertis.

*  Teknisk expertis.

*  Miljohandlaggare.

*  Milj6juridisk expert.

*  Fyringenjorer.

*  Sjogeografisk kompetens.

e Lotsar.

*  Simulatorexpertis.

*  Till detta kommer konsulthjélp:

*  Kommunikation.

o Juridik.

*  Geoteknik.
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Landsortsfarleden.
Foto:Nicklas Liljegren

Lulea hamn.

Slussarna i Trollhdttan. :
M e 4 o

Marielle Svan, chef for Infrastrukturenheten vid Sjofartsverket.

Forslag for sj6farten pa cirka 4 miljarder kronor

Infrastrukturforslagen for sjofarten
uppgar till totalt 4 cirka miljarder
kronor. I summan ingar bade storre
respektive mindre projekt, trimnings-
atgirder. De senare for under 100
miljoner kronor vardera.

Malmporten, Luled. Breddning och
fordjupning av farleden samt f6rdjupning
av hamnen.Malmtransporterna frn norra
Sverige och Finland nirmar sig kapaci-
tetstaket och Malmbanan till Narvik &r
hért belastad.

Milarprojektet, Sodertilje. Sodertilje
kanal och slussar moderniseras. Malar-
farlederna muddras.Med Malarprojektet
forbéttras sjosékerheten och tillgénglig-
heten via Sodertdlje kanal in till hamnar-
na i Visteras och Koping.
Landsortsprojektet. Okad kapacitet,
tillgdnglighet och sikerhet i farleden
Landsort-Sodertilje. Tankfartygen till
Sodertilje vantas 6ka om Stockholms
brénsledepéer stings 2019.

Trollhiittan. Nya slussar behover
byggas.Komplext arbete med tanke pa
trafikens framkomlighet under bygg-
nadstiden, skredrisk, dammsédkerhet med
mera.

Mindre projekt

Hargs hamn, Osteriker. Kapacitets- och
sdkerhetshojande dtgéirder i farleden till
Hargs hamn sa att storre fartyg kan ga in.
Hamnen har redan investerat i resurser
for 6kad lasthantering.

Karlskrona. Sikerhetshojande dtgirder
for farjetrafiken som okar till Polen och
Osteuropa.

Uddevalla. Breddning och forstarkt
farledsutmérkning.Farleden har i dag
kraftiga restriktioner for bland annat
morker, vind och sikt.

Ystad. Atgirder for kad sikerhet och
tillgénglighet.Fartygens storlek dkar och
hamnverksamheten flyttas for att ge plats
at bostadsbygge.

Landskrona. Kapacitets- och sikerhets-
hojande atgirder. Oresundsvarvet och
industrin behdver kunna hantera storre
godsméngder.

Stréomstad. Bortspringning av grundet
vid Bulthalan och 6versyn av farledsut-
mairkning.Passagerarfartyg har tidigare
grundstott vid Bulthdlan. Sakerhetshojan-
de atgérder motiverade av storre fartyg
med 6kande passagerar-och godstrafik
till Norge.

Slusstrappan vid kanalcentralen i
Trollhdttan.

Tjornbropassagen/Uddevallaleden.
Passagen bor goras sdkrare med dkad
tillgénglighet genom minskade mor-
kerrestriktioner. Tjérnbron seglades ned
1979 och bron ersattes, men bristerna i
farleden étgérdades inte.

Vid sidan av dessa har hamnarna i
Umesd, Skelleftea och Kalmar visat in-
tresse for utredning som kan visa behov
av Okad kapacitet.
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Sittande: Susanne Ohlin, inképare, Ida Fossenstrand, projektledare, Therese Stark och Mattias Bddth, uppdragsledare miljo,
respektive uppdragsledare miljokonsekvensbeskrivning, Rambéll. Staende: Asa Wilske, market director, Rambéll, John Stern-
beck, miljohandldggare, Daniela Wigmo, projektekonom, Bertil Skoog, nautisk expert, Ola Mattisson, Sodertdlje hamn och Johan

Wahlstrom, samordnare infrastruktur.

Manga kompetenser och stor bredd

Projektgruppen for farledsprojekt-
Landsortsfarleden har varit samlade
till avstimningsmaéte.

Samlingsplats var Sjofartsverkets kurs-
gard pa Arkd. Dér samlades ansvariga
fran Sjofartsverkets sida och Rambélls
uppdragsledning som arbetar med Miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Vad gjorde ni?

-Vi diskuterade frdgor som uppkommit
i samband med tillatlighetsprocessen,
hur arbetet gatt hitintills for oss och
forbattringar som kan bli aktuella. Kort
sagt hur arbetet rullat pa, forklarar Ida
Fossenstrand, projektledare.

Hur utses en projektgrupp?

-Den bestar av projektledare och akti-

va medarbetare. Gruppens bemanning
varierar utifrén projektfas. Medlemmarna
har ett gemensamt ansvar for projektets
totala resultat.

-Det betyder att deltagarna dels behd-
ver leverera individuella resultat och dels
kunna samverka med varandra.

Kan du ge exempel pa kompetenser?
-Exempel ar delprojektledare for farleds-
design, miljo, utmarkning och muddring/
teknik. Delprojektledaren tar i sin tur in
nddvandig expertkompetens antingen
fran Sjofartsverket eller fran konsultby-
raer.

Hur ofta triffas ni till dessa moten?
-Detta var ett storre mote som hélls en
géng per ar. Véra ordinarie projektmdten
halls ungefér en gang i ménaden. De
forsta projektmdtena borjade hallas under
2016 nér vi fick startbesked av Trafikver-
ket.

-Vi fortsitter tréffas sa linge farledsut-
redningen pagar.
Vad innebér det tidsméssigt?
- Vi arbetar tills dess att domen vunnit
laga kraft, vilket &r omdjligt att sdga i
dagslaget.

-Det beror pa eventuella 6verklagning-
ar samt handlaggningstider hos lénssty-
relsen och regeringen.

Kort om Landsortsfarleden

Trafikverket har gett Sjofartsverket uppdra-
get att utreda mojligheter och kostnader
for att kunna anlépa Sddertélie med storre
fartyg &n idag. Bakgrunden &r bristande
sakerhetsmarginaler och kapacitet i nuva-
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rande farled. En bredare och djupare farled
med béttre sdkerhetsmarginaler och béattre
farledsutmarkning gor ockséa att man kan
se Over de harda restriktioner for morker,
sikt och vind som rader idag. L&s mer pa

@in

s TRAFIKVERKET

www.sjofartsverket.se/landsortfarleden.
For fragor, mejla till:
landsortsfarleden@sjofartsverket.se

W78 Sodertdlje
kommun




