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Revidering av rapport R160921/Riskanalys Landsortsfarleden

Bakgrund

Sodertilje Hamn AB har gjort en 6versyn av den tidigare prognos betriffande
volymen av framtida gods till hamnen som gjordes inom ramen for Trafikverkets
atgardsvalsstudie for Landsortsfarleden. En inventering av cisternkapacitet och
forviantad omsittning betrdffande brinslehantering har dven genomforts, vilket
resulterat i att en Sversyn gjorts betridffande storsta dimensionerande
fartygsstorlek. Resultatet av detta ar att fartygsstorleken har minskats och dirmed
behovet av djup i farleden. Styrgruppen f6r Landsortsfarleden har dérfor den 18
maj 2617 beslutat om en anpassning av farleden till ett maximalt djupgédende om
10,5 meter vilket medger ett maximalt lastintag om ca 30 000 ton/anlép. Tidigare
planering innebar dimensionering for fartyg med ett maximalt djupgaende om
11,5 meter och ett maximalt lastintag pa ca 50 000 ton/anlop.

Den minskade fartygsstorleken innebir att samma mingd gods ska transporteras
pd ndgot mindre fartyg, vilket dock bedoms ¢ka antalet fartygspassager
marginellt. Med anledning av detta har en ny fartygsprognos tagits fram, vilken
presenteras som en bilaga till detta PM.

Riskanalys

I arbetet med farledsutredningen har det tagits fram en riskanalysrapport
(R160921/Riskanalys Landsortsfarleden). Analysen har genomforts enligt den
FSA-modell som rekommenderas av IMO och utférts av konsultbolaget
Kamahura Teknik AB.

I rapporten har man analyserat och jimfort befintlig farled med ny planerad farled
ur ett nautiskt sjosikerhetsperspektiv. Riskanalysen har genomforts under
forutsdtiningarna att ett maximalt djupgéende om 11,5 meter ska uppfyllas.

Med anledning av att dndringarna enbart avser en séinkning av det maximala
djupgéende till 10,5 meter, beddms slutsatserna betriffande sjosikerheten i
rapporten enbart forhéjas jamfort med de tidigare forutsditningarna da mindre
fartyg ger storre sikerhetsmarginaler i en i dvrigt ofériindrad farled.
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Andringarna i rapporten avser forindrad trafikbild av tankfartyg. Det bor noteras
att de dimensionerande fartygen for farledsytan med avseende pa bredd &r
container- och biltransportfartyg dir djupgaendet inte ér en begrinsande faktor.

Med anledning av dndringarna behover rapporten revideras i vissa stycken.
I samband med en ytterligare simuleringsomgéng planerad att genomforas under
februari 2018 kommer riskanalysen att ses &ver i sin helhet.

Kap 1.2.2 Kommentar sannolikhetsbeddmningar och konsekvenser
Definitionen pd riskanalysens farledsalternativ kvarstar, De
sannolikhetsbeddmningar som genomforts kommer att ndras med de nya
ingangsvirdena. Detta p.g.a. att den nya prognosen forutspér stérre frekvens av
fartyg men med mindre tonnage. Dock bor hir tilliggas att den mindre
fartygsstorleken beddoms innebéra en minskning av eventuella konsekvenser vid
en mdjlig incident.

Kap 2.2 Foreslagna dtgdrder

Farledsdjupet dndras till att vara tillréckligt for dimensionerande fartyg med
maximalt djupgaende 10,5 meter.

Nytt dimensionerande maximalt djupgdende ir dndrat till 10,5 meter.

Alla angivna farledsdjup minskar med 1,0 meter och tidigare angiven
bottenklarning (UKC) bibehalls.

Kap 2.2.1 Dimensionerande fartyg

De tva dimensionerande fartygen dndras i form av lingd och djupgiende enligt
foljande:

Tankfartyg: Lingd 200 meter, Bredd 32 meter, Djupgéende 10,5 meter
Containerfartyg: Lingd 220 meter, Bredd 32 meter, Djupgéende 10,5 meter
Kap 2.2.2 Farledsdjup

Det planerade nya minsta farledsdjupet sinks med en (1) meter i alla
farledsavsnitt.

Kap 2.2.4 Farledsavsnitt planerade dtgéirder
Den nya prognosen beddms inte férindra den nya planerade farleden frutom med
avseende pd maximalt djupgaende och dirtill mindre muddringsvolymer.

Kap. 2.3 Jamforelse mellan befintlig och ny farled

Den nya farleden kommer inte att dndras i bredd eller striickning. Dirfor #indras
bara jamfGrelsen mellan de olika alternativen dnnu mer till det positiva for den
nya farledsdragningen i samband med sinkningen av djupgiende med mindre
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fartygsstorlek till foljd. Alternativet att bygga ut den befintliga farleden uppfyller
fortfarande inte rekommenderade farledsnormer trots denna sinkning av maximalt
djupgéende.

Kap. 2.4 Trafik idag och framtid

Dessa uppgifter &r till viss del dndrade och presenteras i den nya fartygsprognosen
(se bilaga). Prognosen fér kommande trafikbild gillande fartyg till Milaren
kvarstar dock.

Kap. 2.8 Resultat fran simuleringar

En ny simuleringsomgéng av farleden med dimensionerande fartyg #r planerad si
snart tillatlighetsprovningen avgjorts. 1 samband med detta kommer en revidering
av detta avsnitt att gbras anpassat till det nya maximala djupgiendet. Man
kommer dven att prova fram den nya farledens initiala restriktioner betriffande
vind, sikt och bogserfartygsbehov.

Kap. 4 Riskanalys

Riskanalysens slutsatser dndras marginellt, i forekommande fall &t det positiva
hallet. Detta avsnitt kommer att ses Sver i samband med nista
simuleringsomgang.

Kap. 6 Rekommendationer for beslutfattande
Rekommendationerna bedoms inte indras men kommer att ses Sver i samband
med nésta simulering.

Appendix C Fartygsprognoser

I den fartygsprognos som tagits fram i befintlig riskanalys har antaganden gjorts
for att berdkna framtidens trafik baserade pa kunskapsliget vid detta tillfille. Nar
dessa gjordes fanns ingen SEB (Samlad effekt bedomning) framtagen. I den nya
prognosen baseras antaganden om framtida trafik strikt pi det material som tagits
fram i arbetet med aktuell SEB samt ny aktuell information som hamnen limnat
gillande framtida prognoserad godsvolym och kapacitet.

Appendix D Berikningar, Siikerhetsmarginaler och PIANC
Denna bilaga kommer att revideras i samband med nista simulering.
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Fartygsprognos
Bakgrund

Stockholms Stad och Nacka kommun har beslutat att oljeverksamheten vid
hamnarna Loudden och Berg pa sikt ska avvecklas. Dessa hanterar idag en stor
del av brénsletillforseln till Stockholmsregionen. Ett antal hamnar har studerats
som mdjliga att ta Gver, men Sodertilje Hamn framstod som det mest fordelaktiga
(Trafikverkets AVS Sodertdlje hamn — Landsort)Ytterst 4r det dock marknaden
och oljebolagen som styr vilka alternativ som kommer att realiseras. For farleden
till Malaren pagar en utbyggnad med bl.a. nya slussar i Sdertilje. Sodertilje
Hamn har ocksa fatt ett nytt verksamhetstillstdnd med méjlighet till utokad
brinslehantering,

Idag klarar farleden fartyg med djupgdendet 9,0 m, lingden 200 m och bredden 32
m. Genomforda simuleringar visar att storleksrestriktionerna i en utbyggd farled
kan hojas och tillata fartyg med djupgéendet 10,5 meter, lingden 220 meter och
bredden 32 meter.

M4 Traffic AB har pa uppdrag av Trafikverket tagit fram en s.k.
samhillsekonomisk bedémning (SEB). Dessa uppgifter tillsammans med en
uppdatering av hamnens egen prognos har anvints i fordelningen av troliga
framtida godsvolymer till Sédertilje hamn. Dessa fordelat pa olika gods- och
fartygstyper.
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Volym gods till Sodertiilje hamn per fartygstyp vid utbyggnad av farleden

2016* | 2021 | 2025 | 2030 [ 2035 | 2040
DWT Volym per fartygstyp i utredningsalternativet
Container 2100 95470 103814| 111012 120715 131266] 1427

8100 63779 65 354 0 0 0 0

27200 0 0 74 162 80645 87693 95 358

Dry Bulk 600 5096 5542 5926 6444 7007 7619
1800 134742 146519 156677 170372] 185263] 201456

2900 62 998 68 504 73254 79 657 86619 94 190
4300 46 998 51106 54649 59426 64 620 70 268]
6500 1026400 111611) 119350 129 781 141125] 153 460|

30000 64 236 69 880 74725 81256 88358] 96081

Liquid Bulk <5999 62 000 65627 68 699 71913 76 120 80573
6000-7999 228000 334373 70000 35000 0 0

8000-11999 100000 300000] 230000 230000| 200000] 200000
12000-14999 0 0| 475250 508000| 5087501 508000
15000-19999 0 0| 666 750‘ 690000] 770250 787000
20000-30000 0 0 25000 50000 75000] 100 000

Others 600 367 395 426 464 504 548
1800 9 696 10544 11275 12 260 13332 14 497
2900 4533 4930 5271 5732 6 233 6779

4300 3382 3678 3933 4276 4 650 5056
6500 7386 8032 8588 9339 10 155 11 043]

13100 4624 5029 0 0 0 0
30000 0 0 5377 5847 6 358 6914]

Ro/Ro 1900 49 828 54 183 57 940 63 004 68511 74 499
4300 11545 12 555 13425 14 598 15 874 17 262

6500 41001 44 585 47 676 51843 56 374 61302

TOTALT 1098321 1470265 2359365 2480572 2604062 2734644

I* Basaret 2014 uppraknat med Trafikverkets basprognos till 2016 |
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Volym gods till Sédertilje hamn per fartygstyp utan ombyggnad av farleden

2016* | 2021 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040

DWT Volym per fartygstyp i nollalternativet
Container 2100 95470 103814| 111012 120715] 131266| 142740
8100 63 779 69354 74 162 80645 87693 95 358
27200 0 0 0 0 0 0
Dry Bulk 600 5096 5542 5926 6444 7007 7619
1800 134742) 146519] 156677 1703721 185263| 201456
2900 62 998 68 504 73 254 79 657 86619 94 190
4300 46998 51106 54 649 59426 64620 70 268
6500 166876 181491) 194075 211037| 229483| 249541
30000 0 0 0 0 0 0
Liquid Bulk <5999 62 000 65627 68 699‘ 71913 76 120 80573

6000-7999 228000 334373| 733500] 756500 777000 797500
£000-11999 100000{ 300000 733500] 756500 777000 797500

12000-14999 0 0 0 0 0 0
15000-19999 0 0 0 0 0 0
20000-30000 Y 0 0 0 0 0

Others 600 367 399 426 464 504 548
1800 9 696 10544 11275 12 260 13 332 14 497

2900 4533 4930 5271 5732 6233 6778

4300 3382 3678 3933 4276 4 650 5056

6500 7386 8032 8588 9339 10155 11043

13100 4624 5029 5377 5847 6 358 6914

30000 0 0 0 0 0 0

Ro/Ro 1800 49828| 54183 579401 63004 68511 74499
4300 11545 12 555 13 425 14 598 15874 17262

6500 41001] 44585 47676 51843 56374 61302

TOTALT 1098321 1470265 2359365 2480572 2604062 2734644

|LBaséret 2014 uppriknat med Trafikverkets basprognos till 2016 —l
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Fartygsanlop

Tabellerna nedan redovisar en prognos for antalet anlop till Sédertilje hamn samt
den prognos géllande forvintad anlopsfrekvens till Milaren som tagits fram i
samband med Milarprojektet.

Antalet passager i farleden/ar fas fram genom en dubblering av dessa anlop.

Landsort - Sodertilje vid utbyggnad av farleden

Denna prognos forutsitter att farleden byggs ut att tillita ett maximalt djupgdende
om 10,5 meter.

2016* | 2021 2025 2030 2035 2040

DWT Prognos antalet fartyg via Landsortsfarleden till Sédertilje
med ny farled

< 5999 499 531 562 596 629 685
6000-7599 52 67 35 35 30 35
8000-11999 16 34 19 19 17 17
12000-14999 0 0 32 34 34 34
15000-19999 0 0 33 35 39 40
20000-30000 0 0 6 7 9 11
TOTALT: 567 632 687 726 758 822

*Basaret 2014 uppriknat med Trafikverkets basprognos till 2016
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Landsort - Sodertilje utan utbyggnad av farleden

Prognosen baseras pd att ingen muddring genomfdrs och trafiken fortsitter i

Datum

2017-06-22

Dnr

15-017712017-0

befintlig farled som tilldter ett maximalt djupgdende om 9,0 meter.

2016*

2021

2025

2030 2035 2040
DWT Prognos antalet fartyg via Landsortsfarleden till Sodertilje
utan utbyggnad av farleden
<5999 499 531 562 596 629 685
6000-7999 62 77 117 120 124 129
8000-11999 16 34 32 36 89 92
12000-14999 0 0 0 0 0 0
1500019999 0 0 0 0 0 0
20000-30000 0 0 0 0 0 0
TOTALT: 577 642 761 802 842 906

*Basdret 2014 uppriknat med Trafikverkets basprognos till 2016
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Landsort via Sédertiilje- Milaren

Prognosen 4r framtagen i samband med Milarprojektets miljoansokan
(H.Swahn, 2013).

2016* 2021 2025 2030 2035 2040

DWT Prognos antalet fartyg via Landsortsfarleden till Malaren

< 5999 699 647 614 422 382 390

6000-7999 137 162 191 222 242 262

8000-11999 77 98 115 153 228 263
12000-14999 0 0] 0 0 0 0
15000-19999 0 0 0 0 0 0
20000-30000 0 0 0 0 0 0
TOTALT: 913 907 920 837 852 915

*Basaret 2014 uppriknat med Trafikverkets basprognos till 2016
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Totala antalet fartygsanlop i Landsortsfarleden

Tabellerna nedan redovisar det totala antalet fartygsanlop som passerar genom
Landsortsfarleden, dels fartyg med destination Sodertilje men dven fartyg till

Meiilaren. Aven i denna tabell behover virdena dubbleras for att £3 fram antalet
arliga passager i farleden.

Landsort - Sodertiilje vid utbyggnad av farleden

2016* 2021 2025 2030 2035 2040
DWT Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden med ny
farled
< 5959 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000-7999 189 229 226 257 272 297
8000-11599 93 132 134 212 245 280
12000-14999 0 0 32 34 34 34
15000-19999 0 0 33 35 39 40
2000030000 0 0 6 7 9 11
TOTALT: 1480 1539 1607 1563 1610 1737

*Basaret 2014 uppriknat med Trafikverkets basprognos till 2016
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Landsort - Sodertiilje utan utbyggnad av farleden

2016* | 2021 2025 2030 2035 2040
DWT Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden utan
utbyggnad av farleden
< 5999 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000-7999 199 239 308 342 366 391
8000-11999 93 132 197 279 317 355
12000-14999 0 0 0 0 0 0
1500019999 0 0 0 o 0 0
20000-30000 0 0 0 0 0 0
TOTALT: 1490 1549 1681 1639 1694 1821

*Baséret 2014 uppriknat med Trafikverkets basprognos till 2016
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