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Undertecknad far som ombud for Sjéfartsverket anféra foljande.

1 YRKANDEN

Sjofartsverket yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar tillstind enligt 11 kap. miljébalken

- att inom de vattenomraden som framgar av Bilaga A, genom muddring, borrming och

sprangning, férdjupa och bredda farled med nummer 161 och 166

a) ner till ett ramfritt djup om -20,50 meter® fram till Torshamnen i de delar som avser
Mavholmskroken och Méavholmsskiren — Skalkorgarna,

b) mner till ett ramfritt djup om -19,40 meter® i den del som avser Dynan fram till Alvsborgs
fastning,

c) ner till ett ramfritt djup om -19,25 meter® fram till 50 meter frin Skandiahamnens kaj
inkluderande en utdkning av befintlig vindyta utanfér Skandiahamnen,

*) samtliga djup angivna i forhdllande till referensniva RH 2000
- att i anslutning till farleden uppfora en (1) ny kantfyr, samt flytta elva befintliga fasta farleds-

utmérkningar genom att riva ut dem och uppfora elva nya fasta utméirkningar, pa ny plats eller

samma plats med storre djup, inom de vattenomraden som framgar av Bilaga A, samt

- att anldgga nya hardbottenmiljéer genom utldggande av dtminstone cirka 25 000 — 75 000 tfm?

sprangsten inom det vattenomrdde som framgar av Bilaga Al.

Sjofartsverket yrkar att mark- och miljdomstolen meddelar dispens enligt 7 kap. miljobalken for

atgarder inom strandskyddat omrade markerat i Bilaga A2.

Sjofartsverket yrkar att mark- och miljddomstolen meddelar dispens enligt 15 kap. miljébalken att
inom de vattenomrdden som framgér av Bilaga B och i enlighet med vad som anges i ansékan

dumpa cirka 13 miljoner tfm* muddermassor, varav cirka 400 000 tfm?® utgér berg.

Allt i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som anges i ansékan jimte bilagor samt vad

Sjofartsverket i 6vrigt har uppgett eller atagit sig i malet.
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Sjofartsverket yrkar vidare att mark- och miljédomstolen

a) medger Sjofartsverket ratt att pa de fastigheter som anges i Bilaga F, i enlighet med
28 kap. 10 § miljobalken, utfora anlaggningar eller atgarder inom fastigheter som tillhor
annan och ta i ansprak mark eller annat utrymme fér detta,

b) faststéller arbetstiden, inom vilken sokt vattenverksamhet ska vara utférd, till tio (10) ar
frdn den dag tillstindsdomen vinner laga kraft,

c) faststiller tiden f6r anmélan av ansprak pa ersittning for oférutsedd skada till tio (10) &r
(rdknat fran arbetstidens utgang),

d) faststiller villkor for verksamheten 1 enlighet med Sékandens f6rslag nedan, samt

e) godkanner den till anskan bifogade miljokonsekvensbeskrivningen.

2 BAKGRUND OCH ORIENTERING

21 Inledning

Projekt Skandiaporten ar ett samverkansprojekt mellan Sj6fartsverket, Trafikverket och
Goteborgs Hamn AB ("GHAB”). For genomforandet ansvarar Sjofartsverket (dtagande nedan
omnamns “Farledsdtgdrder”) och GHAB (dtagande nedan omnamns ”Kajatgirder”), vilka

darmed &r s6kande for milj6tillstand for sitt respektive dtagande.

Projekt Skandiaporten dr ett namngivet objekt 1 nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029,

faststdlld av regeringen (nedan "Nationell plan”).

I Sjofartsverkets uppdrag ingar att inrédtta och hélla miljéanpassade och sikra sjévigar som
tillgodoser sjofartens behov. I det storre perspektivet har Trafikverket pa uppdrag av regeringen
att verka for battre forutsittningar for godstransporter pé jarnvig och med sjofart, med utgéngs-
punkt 1 regeringens beslut om Nationell plan och regeringens godstransportstrategi for effektiva,
kapacitetsstarka och héllbara godstransporter. GHAB, som ags av Géteborgs stad, har i uppdrag
att skapa forutsdttningar for ett starkt, effektivt och hallbart skandinaviskt godsnav.

2.2 En strategiskt viktig transportfunktion for svenskt naringsliv

Goteborgs hamn &r en viktig port in till och ut fran den svenska och skandinaviska marknaden,
och ér den enda svenska hamn som idag kan erbjuda transocean direktsjofart inom container-

segmentet. Den transoceana direktsjéfarten innebdr att Sverige, genom Géteborgs hamn, har ett
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stopp pa de globala rederiernas transportslingor mellan Europa och Sydostasien, Kina och Japan
dir endast en handfull hamnar per kontinent ingar. Dessa slingor trafikeras av de allra storsta

fartygen i den globala containerflottan.

Stoppet 1 Goteborg innebér en mojlighet for stora, medelstora och mindre export- och import-
foretag 6ver hela Sverige att transportera containers till och fran i férsta hand Kina, Japan,
Sydkorea och Singapore sa effektivt som mgjligt. I praktiken undviks en férdyrande och
tidskrdvande omlastning i ndgon av de storre hamnarna pa kontinenten (diribland Rotterdam,
Antwerpen, Bremerhaven eller Hamburg). De transportmdjligheter som denna direktsjéfart
innebdr, utgdr en strategiskt viktig transportfunktion, som starker konkurrenskraften f6r svensk

langvaga export och import.

Goteborgs hamn, med terminaler f6r container, roro, bilar, passagerare samt olja och andra
energiprodukter, hanterar fér ndrvarande omkring 50 procent av den totala containervolymen i
svenska hamnar. Hamnen med dess farleder ar utpekad som riksintresse for kommunikation och

som Core-hamn inom Europeiska Unionens transeuropeiska transportnitverk (TEN-T).

Goteborgs hamn har ett i princip rikstickande upptagningsomrade, genom ett jirnvigssystem
med dagliga avgangar till och fran &ver 20 terminaler i Sverige och 4ven i Norge. Med detta
jarnvagsupplagg kan foretag 6ver i princip hela Sverige dra nytta av direktsjofarten. I dagsliget
transporteras omkring 60 procent av samtliga containers som hanteras i Géteborgs hamn till eller
fran Goteborg med jarnvig. Med den pagdende utbyggnaden av Hamnbanan, se nedan, kommer

denna andel att kunna o6ka ytterligare.

Det svenska néringslivet har ett stort behov av effektiva och tillforlitliga transporter. Den
samhillsekonomiska analysen pavisar att effekterna av detta transportuppligg innebir
lagre transportkostnader, kortare transporttid och 6kad kvalitet for transportképaren, samt en

minskad samlad miljépaverkan fran dessa transporter.
23 Utvecklingen inom den globala containerflottan

Utvecklingen inom sjofarten gir generellt mot allt lingre, bredare och mer djupgaende fartyg,

som darmed far en storre lastkapacitet.
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Syftet med storre fartyg ar framst att kunna effektivisera transporterna med fler containrar per
fartyg. Detta innebdr en minskad transportkostnad samt en minskad energiférbrukning och

miljépaverkan per transporterad container.

Utvecklingen gér fort. Under de senaste 20 dren har lastkapaciteten mer dn fordubblats. Detta
innebar att fartygen vuxit pa bade lingden och bredden, men framst pa djupet, vilket i sin tur

stéller krav pa 6kat djup och mandverutrymme i farleder och hamnar.

Mot denna bakgrund utgdér dagens maximala djupgéende pad 13,5 meter 1 G6teborgs hamn med
anslutande farled och vindyta en begridnsning fér de moderna containerfartygen. I dagsliget kan
dessa fartyg inte anldpa Goteborg med full last, utan ar endast lastade till omkring hélften. Detta
innebir en ineffektivitet 1 transportsystemet samt minskar Géteborgs hamns konkurrenskraft som
anlop pa de interkontinentala transportslingorna. Pa sikt bedoms dven dagens maximalt tillitna

langd och bredd pa fartygen (400 meter respektive 60 meter) bli en begransning.
24 Motiv for planerade atgarder

Det overgripande syftet med planerade atgarder &r att bibehalla och framtidssikra tillgingligheten
for Sveriges néaringsliv till direktanlép med den globala containersjéfarten. Projektet sikerstiller
dirigenom en strategisk forsdrjningsfunktion for svensk utrikeshandel och bidrar till att stirka

svenskt ndringslivs internationella konkurrenskraft.

Syftet uppfylls genom att anpassa den anslutande farleden, vandytan samt kajkonstruktionen
langs Skandiahamnens sddra kaj till att kunna ta emot anlép med den moderna, globala

containerflottan.

Farled, vandyta och kajkonstruktion dimensioneras for fartyg som mater (langd x bredd) 430 x 65
meter och med ett maximalt djupgdende for fartygen pa upp till 17,5 meter, dvs containerfartyg
som i detta fall 4r dimensionerande fartygstyp. Dagens farled 4r ursprungligen utformad for fartyg
som méter 350 x 50 meter och med 13,5 meter maximalt djupgaende. Beslutet om
dimensionerande fartygsstorlek dr baserat pd den omvirldsanalys som genomforts, vilken
studerar sdval den globala containertrafikens framtida rutter som fartygens utveckling.
Dimensionerade fartygsstorlek har valts utifran att Goteborgs hamn fortsatt och under
overskadlig tid ska kunna vara ett stopp pé transportslingorna mellan Europa och Sydostasien,

Kina och Japan for direktsjofarten.
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Skandiaporten ar dartill en investering 1 infrastruktur som bor ses tillsammans med ytterligare
statliga och kommunala investeringar. For att under 6verskadlig tid sakerstilla den anslutande
jarnvagsinfrastrukturen till Goteborgs hamn genomfor Trafikverket sedan 2014 en utbyggnad till
dubbelspar av Hamnbanan, ett projekt med en total investeringskostnad pa omkring tre miljarder
kronor. Omfattande investeringar har dven skett inom Goteborgs hamn och containerterminalen,

framst avseende jarmvagsinfrastruktur, omlastningsterminaler och kranhanteringsutrustning.

I Nationell plan ingdr dven omfattande investeringar i det statliga vignitet som direkt ansluter till
Goteborgs hamn. Objekten E6.20 Hisingsleden, s6dra delen och E6.21 Géteborgs
hamn/TLundbyleden summerar till knappt tre miljarder kronor och genomférs under den forsta
halvan av 2020-talet.

Skandiahamnen ligger dessutom i direkt anslutning till Géta dlv och ar diarigenom en potentiell
strategisk nod for sjotransporter med inre vattenvégar. Detta dr en typ av sjofart som ar
véletablerad 1 Europa och under uppstart i Sverige. En sddan trafik skulle di kunna utnyttjas for

att sjovdgen ska kunna genomfora containertransporter till/fran Vanerregionen och Bohuskusten.

Skandiaporten utgor pa si sitt den sista ldnken 1 ett hallbart och effektivt transportsystem som gor
att export- och importféretag ¢ver 1 praktiken hela Sverige kan dra nytta av den transoceana

direktsjofarten i Géteborg.
25 Planerade Farledsatgarder

Ett flertal stegvisa fartygssimuleringar har genomfotts 1 syfte att studera forutsittningarna fér en
saker in- och utsegling av ett framtida containerfartyg av dimensionerande fartygstyp med fullt
djupgaende till och fran Skandiahamnen via det som i ans6kningshandlingarna generellt
bendmns som Norra farleden, dvs. farlederna med nummer 161 (North Channel) och 166
(SJOFS 2013:4). Mer specifikt har syftet med simuleringarna varit att finna ritt dimensioner for
farledens utformning for en bibehallen sdker passage fran strickan Trubaduren till Skandia-
hamnen och att optimera farledens design/utformning i syfte att minimera muddringsbehovet
och dédrigenom goéra s& smd ingrepp i naturen som mdjligt. Dimensioneringen har skett i enlighet
med Transportstyrelsens nationella riktlinjer samt PIANCs! internationella rekommendationer

avseende sjosdkerhet. Foreslagen farledsdesign har samratts med Transportstyrelsen.

! Permanent International Association of Navigation Congress
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Planerade atgarder innefattar muddring av farled ner till ramfri niva om -20,50 meter fram till
Torshamnen (Dynan), -19,40 meter fram till Alvsborgs fistning, och resterande del in till 50
meter frdn Skandiahamnens kaj -19,25 meter. Muddringsarbetena foranleder att elva befintliga
farledsutmarkningar behéver flyttas till nytt eller djupare lage tillsammans med anldggandet av en
(1) ny kantfyr vid Vipeskar. Berdknad muddringsvolym uppgar till cirka 13 miljoner tfm?, varav

cirka 400 000 tfm? utgér berg. Genererade muddermassor avses dumpas till havs.

Dagens utformning av farleden ér resultatet av motsvarande arbeten som nu planeras och som
genomfSrdes under 2002 — 2004, da de bada farlederna, med davarande benamningar
Torshamnsleden (nu North Channel) och Béttdleden (nu South Channel), fordjupades,
breddades och réitades 1 syfte att 6ka sikerheten for de transoceana fartyg som vid denna tidpunkt
forvintades trafikera Torshamnen och Skandiahamnen. Projektet bendmndes projekt Sdkrare
Farleder. I samband med projektet gjordes dven erforderliga kajf¢rstarkningar i Skandiahamnen.
I projektet uppkom cirka 12 miljoner tfm?® muddermassor och cirka 400 000 tfm® springsten.
Projektet kunde, i enlighet med Gvervakning och uppfoljning, genomf6ras utan nigra bestaende

negativa effekter.

3 ANSOKANS OMFATTNING OCH AVGRANSNING

3.1 Ansokta atgarder

Denna ansokan avser tillstand for Sjofartsverket att bedriva vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljébalken 1 form av férdjupning och breddning av farleden in till Skandiahamnen inklusive dess
vandyta, samt anpassningar av farledsutméarkningar i farleden. Dessa atgérder omnimns generellt
i ansdkan som Farledsatgirder’. Anstkan avser dven utldggning av springsten, som uppkommer

i Farledsatgiarderna, pa en plats invid Mavholmskréken for att skapa nya hardbottenmiljSer.

Ansokan avser aven dispens enligt 15 kap. 29 § miljobalken fér dumpning av muddermassor till
havs. Dispensyrkandet omfattar endast de muddermassor som uppkommer i ovan beskrivna

Farledsatgirder.

? Farledsdtgdrder: avser muddring och spréangning i farleden och vindytan till Entreprenadgrins, samt anpassning av
farledsutmarkning, for att uppna beslutat maximalt fartygsdjupgiende.
Entreprenadgrins: avser en grans i vatten, 50 m séder om och utmed Skandiahamnens sodra kaj.
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Planerad vattenverksamhet berér delvis omraden som omfattas av strandskydd (Skalkorgarna,
Mavholmsskiren/Ranneskir, Knippleholmarna, Nya Alvsborg och Hundeskir). Det generella
forbudet mot verksamheter inom strandskyddat omrade giller inte verksambhet till vilken tillstind
har ldmnats enligt miljobalken. Strandskyddsfradgan ska alltsa beaktas inom ramen fér nu aktuell

proévning,
3.2 Avgransning mot andra verksamheter

Projekt Skandiaporten dr, som ndmnts, ett samverkansprojekt mellan Trafikverket, Sjofartsverket
och GHAB.

GHAB ger in en separat ansdkan om tillstand for forstirkning av Sédra kajen vid Skandia-
hamnen samt fordjupning invid kaj. Dessa atgarder omnamns generellt Kajatgiarder’. GHAB
sOker dven en separat dispens f6r dumping av de muddermassor som uppkommer i anledning av
dessa Kajatgarder. Avgransningen mellan Farleds- och Kajatgirderna och darmed ocksd ansvars-

forhallanden mellan Sjofartsverket och GHAB gar vid 50 meter fran kaj.

Trafikverket ansvarar for trafikslagsévergripande fragestéllningar och dven frigor om landtrafik-
infrastruktur. Relevant f6r Skandiaporten dr exempelvis hur Trafikverket genomfér en etappvis
utbyggnad av Hamnbanan med dubbelspar, vilken kommer att utveckla och forbittra
mojligheterna till 6kade andelar godstransporter med jarnvag till och frdn Géteborgs hamn.

Denna landtrafik och infrastruktur behandlas inte i denna ansékan.

For driften av hamnverksamheten i Skandiahamnen ansvarar en organisatoriskt sjélvstindig och
specialiserad terminaloperatdr, APM Terminals Gothenburg. Géllande tillstand f6r miljéfarlig
verksambhet, dvs. hamnverksamheten, beddms inte paverkas av planerade Farleds- och
Kajatgédrder. Det noteras att planerade kapacitetshdjande atgérder i farled och vid kaj syftar till att
framtidssikra forutsittningarna for de transoceana direktanlépen. Aven om godsvolymen enligt
Trafikverkets prognos for 2040 beddms ¢ka, forvantas fartygsrorelserna med direktanlépen inte
Oka nimnvart. Den ¢kade godsvolymen hanteras istillet genom att en stdrre godsvolym 4n idag
kan hanteras pé varje direktanlop, vilket innebér en Skad effektivitet, sdvil miljomassig som

ekonomisk. Denna ansdkan avser dédrfor inte nagon prévning av driften av hamnverksamheten

% Kajétgdrder: avser muddring och springning till Entreprenadgrans utmed Skandiahamnens sodra kaj, samt
forstarkning av Skandiahamnens sddra kaj med bakomliggande terminalyta, for att uppnd beslutat maximalt
fartygsdjupgaende.

Entreprenadgrdns. avser en gréns i vatten, 50 m séder om och utmed Skandiahamnens sodra kaj.
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med tillh6érande fartygstrafik, dvs. de delar som utgér miljofarlig verksamhet enligt 9 kap.

miljébalken.
33 Ingivna ansokningshandlingar

Mot bakgrund av att Projekt Skandiaporten &r ett samverkansprojekt har parterna i enlighet
harmed gemensamt genomfort erforderliga samrad hanforliga till Farleds- och Kajatgirderna
samt dven gemensamt tagit fram en miljokonsekvensbeskrivning. Pa detta sitt fingas de
kumulativa miljokonsekvenserna av exempelvis dumpning av muddermassor upp. Vid
genomforandet kommer anldggningsarbetet med avseende pd muddring och dumpning
samordnas efter en gemensam tidplan och ett tidsmassigt gemensamt firdigstallande, dven om
Farleds- och Kajatgarderna inte har ndgot betydande beroende till varandra. F6r genomférande
av Kajatgirderna kravs emellertid en lingre byggtid och GHAB maste darfér pabérja
anldggningsarbetena tidigare for att bada projekten, Farleds- och Kajatgirderna, ska kunna vara
fardigstdllda vid en och samma tidpunkt. Parterna har dirfér bedomt det vara angelidget med
separata tillstind for deras respektive atgarder, varfor separata ansdkningar och tekniska
beskrivningar har upprattats for Farleds- respektive Kajatgarderna eftersom det ror sig om olika
verksamhetsutovare. Med tillstdnden foljer en rattskraft som ar kopplad till respektive
verksamhetsutdvare med ratten att bedriva viss verksamhet. Med separata tillstind tydliggérs
ansvarsforhéllanden pa s satt att det tydligt utpekas vem som har den faktiska skyldigheten att

sdkerstdlla att tillstdnd med dess villkor efterlevs, och vem som ocksé har kontrollen 6ver detta.

4 TIDIGARE DOMAR

Visterbygdens vattendomstol meddelade genom dom 1958-05-21, A 23/1957, Goteborgs stad
tillstdnd att genom muddring och sprangning férdjupa den allménna farleden éver Dane- och
Hakefjordarna norr om Dynan till 1 h6jd med Lilla Billingen i stadens hamn. I domen foreskrevs
att farleden mellan Lilla Billingen och Knippleholmarna ska ha en bredd av 150 meter och ett
djup av 12,3 meter (vid fast berg 12,9 meter) och att rdnnan véster om Knippleholmarna ska vara

200 meter bred och 13 meter (vid berg 13,6 meter) djup.

Genom vattendomstolens dom 1963-12-21, A 59/1963, fick staden bland annat ritt att — delvis i

samma stradckning som den allménna farleden fran Dana fjord till Lilla Billingen — utféra en
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inseglingsranna fran Dana fjord till Torshamnen med en bredd av mellan 300 meter och 150

meter samt ett djup av 18, 17,2 respektive 16,75 meter.

Genom vattendomstolens dom 1967-11-07, A 66/1967, fick Goteborgs Stad tillstand att genom
muddring och sprangning fordjupa och bredda dels farleden frdn Dana fjord till Torshamnen till

20,7 meters djup, dels hamnbassédngen 1 Torshamnen till 19,8 meters djup.

Genom miljédomstolens dom 2001-08-31, mal nr M 41-01, fick Sjofartsverket, Goteborgs stad
och GHARB tillstind att genom muddring och spréangning rita och bredda Torshamnsleden (nu
North Channel) till ett ramfritt djup om 20,5 meter (maximalt djup 1 meter storre) samt fordjupa
Bottoleden (nu South Channel) och Goteborgs hamnomrade till ramfria djup om 14,7 och 15,8

meter (maximala djup 1 meter storre) samt dven uppfora 38 kantfyrar i farlederna.

5 FASTIGHETS-, AGANDE- OCH RADIGHETSFORHALLANDEN

Farledsatgiarderna kommer att utféras inom omraden for allméan farled. Sjofartsverket har latit
utfora en sdrskild lantmateriutredning for att faststdlla vilka fastigheter som berérs av planerade
verksamheter. Atgirderna berér allmant och enskilt vatten pa dels fastigheterna Syrhéla 765:193,
765:34 och 765:254, Arendal 764:283, 764:376 och 764:723, Rédjan 727:5 samt Alvsborg 855:746
och 855:752, dels samfilligheterna Amhult S:21, Arendal S:65 och Arendal S:66. Fastighetsigare
till berort enskilt vatten finns uppraknade i Bilaga F och fastigheterna redogoérs pa karta i

Bilaga F1.

5.1 Processuell radighet

Av 2Kkap. 4§ p. 41ag (1998:812) med sérskilda bestimmelser om vattenverksambhet f6ljer att den
som vill bedriva vattenverksamhet har den rddighet som avses i 1 § nimnda lag, om vatten-
verksamheten innebér verksamhet som behovs for allmén farled och allméin hamn. Vad giller
utldggning av springsten i syfte att skapa hirdgjorda bottnar foljer av 2 kap. 5 § samma lag att
staten har radighet for att bedriva sddan vattenverksamhet som 4r 6nskvird fran allméan

miljésynpunkt eller som framjar fisket.

Mot denna bakgrund har Sjofartsverket erforderlig processuell radighet 6ver planerad

vattenverksamhet.
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5.2 Civilrattslig radighet

Gréansen mellan allmin farled och allmén hamn gar, enligt STOFS 2013:4, frin Dynan vid
Torshamnen in mot Skandiahamnen. Parterna, dvs Trafikverket, Sj6fartsverket och GHAB, har
enats om att staten, genom Trafikverket, finansierar Farledsatgarderna, medan GHAB finansierar
Kajéatgarderna. Det dr sdledes Sjofartsverket som kommer att utféra och ansvara for Farleds-
atgardernas genomforande inklusive dumpning av genererade muddermassor. Namnda
ansvarsfoérdelning finns nedtecknad i en avsiktsforklaring mellan parterna. Avsiktsforklaringen
har aven godkants genom beslut i kommunfullméktige. Fér god ordnings skull framhélls att den
nimnda ansvarsfordelningen mellan Sjofartsverket och GHAB endast giller aktuellt projekt
Skandiaporten, och paverkar saledes inte radande ansvarsfordelning for exempelvis framtida
underhall av farled respektive hamnomrade mellan Sjofartsverket och GHAB. Infér framtagandet
av denna ansdkan har, av processuella skal, ett dokument upprattats som ger Sjéfartsverket

erforderlig radighet att genomf6ra Farledsatgirderna, Bilaga C1.

For 6vrigt framgar av bifogad fastighetskarta i Bilaga F1 att Farledsatgdrderna huvudsakligen
kommer att utféras inom allméint vattenomrade, som Sjofartsverket far anses ha ritt att forfoga
Over enligt nedan angivna lagrum, och som 1 mindre delar kommer att utféras inom enskilt
vatten, dvs. fastigheter som tillh6r annan fastighetségare eller samfalligheter. Frimst pd grund av
det stora antalet deldgare i samfélligheterna finns svarigheter att traffa frivilliga éverens-
kommelser om dtkomst till dessa omraden. Sokanden yrkar darfor sarskild tvangsratt med stod av
28 kap. 10 § p. 5 milj6balken for att fa genomfora erforderliga anlédggningar eller atgiarder och ta i

ansprak mark for detta samt bibehalla anliggningar inom dessa omraden.

Utlaggning av sprangsten kommer att ske i syfte att skapa nya hardbottenmiljoer med syfte att
fraimja hardbottenlevande arter och den biologiska méangfalden i stort. Utlidggningen av sten
kommer att ske inom allmént vatten invid Mavholmskroken. Sjofartsverket dberopar i denna del
28 kap. 10 § p. 1 milj6balken som ger staten ritt att bedriva sddan vattenverksamhet som ar

onskvérd fran allman miljésynpunkt eller som framyjar fisket.

Mot denna bakgrund har Sjofartsverket civilrattslig radighet 6ver planerad vattenverksamhet.
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5.3 Ovrigt

Utpekade dumpningsomraden fér Skandiaporten 4r beldgna inom allmint vatten. Allmént
vattenomrade forvaltas av Kammarkollegiet. Kammarkollegiet har medgett Sjofartsverket

radighet 6ver aktuellt allmént vattenomrade, Bilaga C2.

6 TEKNISK BESKRIVNING

Teknisk beskrivning for planerade verksamheter aterfinns i Bilaga D. I denna redovisas
forutsittningar for arbetenas utféranden sasom bl.a. hydrologiska och klimatologiska
forhallanden rérande exempelvis karakteristiska vattenstand, forhdrskande vindriktning och
beskrivning av strtdmmar samt geotekniska forhdllanden. I denna beskrivs dven det flertal
simuleringar som har genomforts i syfte att optimera utférandet med hansyn till att minimera
muddringsbehovet och att erhalla god sikerhet med dimensionerande fartygstrafik, Utforandet av
Farledsatgirderna ar anpassade efter Transportstyrelsens nationella riktlinjer och PIANC’s

internationella rekommendationer avseende sjdsakerhet.

De héjduppgifter som forekommer hanfor sig till rikets h&jdsystem ar 2000 (RH 2000). Aktuellt
koordinatsystem f6r angivelser i plan ar SWEREF 99 TM.

Sammanfattningsvis kan foéljande namnas om den planerade verksamheten.
6.1 Farledsatgarder

Planerade Farledsdtgarder innefattar fordjupning och breddning av befintlig farled genom
muddring av 16sa och fasta massor. Pa strackan fram till Torshamnen (Dynan) bibehalls befintligt
ramfritt djup (20,50 meter) och breddning sker vid Mavholmskroken samt pa strickan
Maévholmsskiren — Skalkorgarna. P4 striackan fram till Alvsborgs fistning fordjupas farleden till
ramfritt djup -19,40 meter (nuvarande 14,70 meter) med viss breddning vid Dynan. P4 resterande
stracka fram till 50 meter frdn Skandiahamnens kaj férdjupas farleden till ramfritt djup -19,25
meter (nuvarande 14,2 meter) och vindytan utékas genom breddning med som mest cirka 65
meter. Farleden anldggs med en ungefarlig slantlutning pa 1:2, forutom vid berg dir slinter utfors
8:1.

I samband med att farledens djup och bredd dndras behover befintliga farledsutmirkningar

justeras. En (1) ny kantfyr kommer anldggas vid Vipeskir. Langs farleden mellan
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Mavholmskroken och Alvsborgs fistning kommer elva befintliga kantfyrar att flyttas och
anldggas pa ny plats, eller anldggas pa nytt pd samma plats men pa stérre djup efter att
fordjupning skett. Grundldggning sker med stindarrdr pd tre typer av bottnar; berg, berg
Overlagrat med lera och lera. P4 bottnar med lera placeras av stabilitetsskil en rund stalform,
indelad i fack, som fylls med sten, ett "kvarnhjul”. Kvarnhjul krivs inte da stindarroret
installeras pa berg eller da berget ligger grunt. Angivna koordinater i Bilaga A avser fyrlyktans
planerade position vid farledsgrians. Sjialva grundlaggningen, stindarréret, hamnar cirka 10 meter
fran denna position utanfor farledsgransen. Slutlig position faststélls i projekteringsfasen och kan
beroende pé grundliaggningsforhallandena vid avsedd position komma att férskjutas en mindre
stracka langs med farledsgransen for att férenkla grundldggningen, men fyrlyktans position skall

alltid markera farledsgrins.

Muddring av 16sa massor kommer till 6vervagande del ske med sugmudderverk. Enskopeverk
kommer anvindas huvudsakligen vid schakt av hart material, dvs. material med stort innehall av
sten/block, t.ex. mordn, men kan dven anvédndas vid slanter langs farled, lagen for nya fyrar samt
omrdden grundare dn 7 meter dar sugmudderverken har begransad dtkomst. Muddring av fasta
massor (berg) kommer ske genom borrning och sprangning fran en plattform, som ir utrustad
med borrigg och sprangmedel och som star stadigt pa stodben i plattformens horm, sa kallad Jack-
up rigg. Borrningen sker i ett monster med hal- och radavstdnd berdknade med hinsyn till
pallhdjd, styckefall, vibrationsgrinser etc. Forfarandet vid borrning och sprangning har ett
cykliskt forlopp; positionering — borrning — laddning ~ sprangning. Massorna tas upp med
enskopeverk. I de omraden dér fororeningar har patraffats i varierande halter kommer muddring
ske med miljoskopa eller annan tatslutande gripskopa som efterlimnar en horisontell botten och

sluter tatt for att fa med sig ett minimum av vatten och begriansa grumling.
6.2 Hantering av massor

Planerade Farledsatgarder berdknas generera cirka 13 miljoner tfm* muddermassor, varav cirka
400 000 tfm? utgor berg. Den $vervigande volymen lésa muddermassor, huvudsakligen lera,
utgdrs av opaverkade massor i betydelsen att massorna ir fran en sidan tid att de ar avsatta fore
mdustrialismen. Volymen som sddan omdjliggér en hantering pa land, varfér dumpning foreslas
ske till havs och pé en sddan plats att dumpning kan ske utan oligenheter foér ménniskors hilsa
eller miljén. En mindre del avses anvandas for utfyllnad i anldggningsprojekt av extern aktor. En

del av den totala volymen, cirka 285 000 tfm? muddermassor, innehdller antropogena
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fororeningar och kommer muddras inledningsvis i projektet for att darefter dumpas i botten av
djuphalor for att darefter 6verlagras med ett minst 10 meter tjockt lager av opaverkade
preindustriella muddermassor. Foér en ndrmare beskrivning av massornas fororeningsinnehall
hénvisas till avsnitt 5.2.2 1 bilagd miljokonsekvensbeskrivning, Bilaga E. Se dven avsnitt 7.3.2

nedan.

Spréangstenen som genereras av planerade atgarder kommer i mdojligaste man att nyttiggéras inom
exempelvis ndrliggande infrastruktur- eller anldggningsprojekt och/eller for att anligga nya
hardbottenmiljéer invid farleden vid Mavholmskréken. For att ta hojd for en oférutsedd
héndelseutveckling avseende nyttiggorande av sprangsten 1 anldggningsprojekt eller tillskapande
av hdrdgjorda bottnar, sa kommer all eller resterande médngd sprangsten att dumpas i ett omrade
dar stenen kan forstarka omradets karaktar av hardbotten (dumpningsyta G-K). For det fall
dumpning inte medges inom detta omrdde avses sprangstenen istillet dumpas tillsammans med
lermassorna i syfte att bibehalla detta omrades karaktar av mjukbotten (dumpningsyta F), se
Bilaga B.

6.3 Dumpningsmetodik

Dumpningsmetodiken styrs av muddringsmetodiken. Vid anvdndning av enskopeverk lastas
muddermassorna pa tita och bottentémmande pramar, som fraktas till dumpningsplatsen. Vid
sugmuddring lastas massorna inuti mudderverket, som likt prdmarna ar tita och botten-

tommande.

Dumpning kommer ske i enlighet med en pa férhand uppréttad dumpningsplan i syfte att
sékerstilla att dumpning av bade 16sa och fasta massor sker kontrollerat med avseende pé
volymer, typ av massor och positionering. Vid dumpning ligger pramen/mudderverket still.
Dumpningsplanen sakerstéller att dumpade massor sprids jamnt 6ver botten och pa ritt plats.
Dumpningsplanen syftar dven till att sikerstélla att omradets karaktir av ackumulations- och
mjukbotten bibehélls (i dumpningsyta markerat F). Dumpningsplatsen kommer sjémétas I6pande

for verifiering av dumpade massors lige.
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7 MILJOBEDOMNING

En miljokonsekvensbeskrivning fér planerade verksamheter dterfinns i Bilaga E.

Sammanfattningsvis anges foljande.
7.1 Samrad

En omfattande samradsprocess har genomforts med en bred krets av intressenter. Samrad har
genomforts bade skriftligt och muntligt, och genom annonsering. Genomférandet av processen
och inkomna synpunkter finns redovisat i Bilaga E1. Muddring av farled ar en sddan typ av
verksamhet som enligt miljobedémningsforordningen (2017:966) alitid antas medfora betydande

miljépaverkan.

Sjofartsverket har, tillsammans med GHAB, tagit fram en milj6konsekvensbeskrivning, se Bilaga

E, vari de synpunkter som framforts under samradsprocessen har beaktats.
7.2 Farledsatgarder

7.2.1 Grumling och sedimentation

Grumling uppkommer fran spill i samband med muddring. Den stérsta mangden spill genereras
vid sugmuddring. Metoden anvéands vid muddring i opaverkade sediment i betydelsen att
sedimentet &r avsatt fore industrialismen. Vid muddring i identifierade omraden med
féroreningar anvénds en titslutande miljoskopa (gravmuddring). Risken for spridning av

fororenade sediment bedéms dirmed vara liten.

Grumling kan orsaka exempelvis simre ljusinslapp och palagring. En spridningsmodellering, se
Bilaga E4, har utforts i syfte att visa vilka koncentrationer av suspenderat material utéver

bakgrundniva som kan uppstd vid muddringsatgirder (halter), hur ofta koncentrationen ar 6ver
en viss niva i olika omraden (varaktighet) samt i vilken omfattning och var suspenderat material

sedimenterar.

Berdkningarna visar att spillet i ytan sprids med ytstrémmarna i farleden och spids relativt
snabbt. Detta innebdr att utanfor farledsomréadet dr koncentrationer av spill relativt begrinsade i
ytvattnet. Medelkoncentrationen ar har lagre an 5 mg/1. Det spill som transporteras i ytvattnet

och som kan paverka grunda omraden (0-5 meter) sedimenterar till viss del i niromradet.
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Sedimentationshastigheten dr dock 13g, nagra tiondels millimeter per dygn under muddrings-
perioden, och ar under 2 centimeter i hela omradet férutom 1 farlederna och dess omedelbara

nirhet.

Vid botten 4r den maximala grumlingen och medelgrumlingen hdgre dn i ytan. Detta beror delvis
pa att en del av partiklarna sjunker mot botten och sedimenterar redan 1 niromradet, men ar
ocksa en effekt av att strémmarna i djupvattnet 4r mycket svagare och utspadningen dirmed
lagre. Dessutom fangas spillet i farledsfordjupningen och naturligt djupa omraden, vilket

begransar bade spridning och spadning.
7.2.2 Marina habitat och bottenfauna

Marinbiologiska utredningar (kunskapssammanstalining och kompletterande undersékningar)

har genomférts och redovisas i Bilaga E7. Hanvisning goérs dven till avsnitt 5.2.3 1 Bilaga E. De

negativa konsekvenser som uppkommer dr lokalt avgrdansade till sjalva farleden och dess
naromrade. Med undantag for vissa mindre omraden med blamusslor samt hardbottnar med
mossdjur och kelpalger sa forvintas den omgivande miljon aterhdmta sig. Ett antal forebyggande

skyddsatgdrder kommer att vidtas i syfte att minska paverkan pa naturmiljon.

En bldmusselbank av hogsta naturvardesklass har identifierats vid Knippleholmarna och en del
av denna kommer att tas i ansprak for breddning av farleden. Innan muddring genomfors
kommer en del av bldmusselbanken att flyttas till en plats med liknande naturliga férutsittningar.
Det kan dven bli aktuellt att efter muddring 14gga tillbaka musslor pa s6dra sidan av
Knippleholmarna. Arbetena kommer att ske i samrdd med marinbiologisk expertis. Fdre- och
efterkontroll planeras inom ramen {6r kontrollprogram. Den del av blamusselbanken som ligger
utanfér muddringsomradet bedoms kunna skyddas med siltgardin eller liknande atgird for att

minimera sedimentation pa blamusslorna.

Atgirder foreslds dven for att utvirdera méjligheterna att lagga ut skal frin doda blamusslor pa
lamplig plats vid den nya farledskanten for att skapa hart substrat for rekrytering av mussellarver.
Forutom behovet, sd ar det vasentligt att utreda vad som ar praktiskt genomférbart och

sdkerstélla att effekten 4r god.

Aterskapande av hardbottenmiljoer planeras genom utliggning av sten inom omrade med
sedimentbotten (naturvardesklass 4). Sedimentbotten finns inom samma djup och med samma

stromf6érhallanden som de dokumenterade hardbottnarna, och sedimentbotten ar
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Overrepresenterad inom omradet. Det finns ddrmed utrymme att aterskapa de hardbottenytor
som tas bort genom att ligga ut sprangsten. Hardbottenmiljén anpassas i djupled sa att
forutsattningar finns for att de habitat som forsvinner har mdjlighet att sa langt mojligt kunna
aterskapas for ateretablering. Omradet med planerad utplacering av sten dr markerad pa karta i
Bilaga Al. Det limpliga omrade som har identifierats omfattar cirka 15 hektar. Arean pd den
hardbottenmiljé som férsvinner genom muddringsatgirder dr berdknad till cirka 1,5 hektar och
bedoms utgora ca 25 000 — 75 000 tfm? berg. T projektet finns tillrackligt med sprangsten och
mangden hardbotten skulle kunna utékas till &nnu stdrre ytor om det bedéms lampligt och
fordelaktigt ur ett nytto- och hallbarhetsperspektiv. Yrkandet om volym kan i sddant fall komma
att justeras. Narmare precisering av plats for anlaggande av nya hardbottenmiljéer kommer att
ske 1 samrad med marinbiologisk expertis och tillsynsmyndighet. Fore- och efterkontroll planeras

inom ramen for kontrollprogram.

Algrisingar har kartlagts genom kunskapssammanstallningar och inventeringar. Bedomningen ar
att grumling och sedimentation inte kommer att uppkomma i sidan halt och varaktighet att
algrasangar riskerar att paverkas pa ett bestadende sitt. Kontroll planeras vid ett antal
representativa algrasangar med ett urval av kontrollpunkter som utgar frin resultaten i genomford

spillmodellering, se forslag till villkor och avsnitt 10.1.2 om kontroll 1 Bilaga E.

7.2.3 Fisk och marina diggdjur

For paverkan pa fisk och marina didggdjur hanvisas till avsnitt 5.2.4 och 5.2.5 i Bilaga E. En
vedertagen metod vid anlaggningsarbeten i vatten (fraimst vid sprangning av berg) for att fa fisk
och marina daggdjur att simma bort och hélla avstand fran projektomradet dr att anvinda si
kallade pingers eller annan akustisk metod. Sprangningsarbetena kan ocksa planeras sa att

sprangserier inom ett delomrade synkroniseras sa att de utférs med korta mellanrum.
7.2.4 Faglar

Paverkan pa faglar beskrivs i avsnitt 5.2.6 i Bilaga E. Flera vérdefulla figelomraden finns p3 dar i
farledsndra vatten. Ett viktigt omrade for fagellivet 1 Goteborgs skdrgard, dock inte inom bedémt
paverkansomrade, dr Torslandaviken med Natura 2000-omradet Torsviken. Utpekade

fagelskyddsomraden finns pa sa stora avstand att exempelvis hickande faglar inte beddms storas.

For fodosokande faglar, exempelvis havslevande dykinder, kan grumling utgéra en tillfillig lokal
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storning liksom habitatforandring som exempelvis borttagande av blamusselbankar. For

bldmusslorna planeras dock vissa skyddsatgarder, se ovan avsnitt 7.2.2.

7.3 Dumpning

7.3.1 Dumpningsplatsen

Omfattande utredningar har genomforts i syfte att finna lampliga platser for dumpning av
muddermassor, se Bilaga E11. Dumpning av 16sa muddermassor, men dven fasta massor om
ingen annan avséttning gar att finna eller bedéms lamplig, foreslas huvudsakligen ske inom
dumpningsplats Skandiaporten och dumpningsyta markerad F pa karta i Bilaga B. Denna
dumpningsyta &r ett cirka 3,6 km? stort omréide beldget 2,5 nautiska mil (cirka 4,5 km) vister om
Vinga fyr. Dumpningsytan bestar av en flackare yta med storre djuphalor och ar tillrdckligt stor
for att den samlade volymen muddermassor ska kunna dumpas jimnt 6ver ytan och anpassas till
befintlig, nirliggande mjukbotten med en jamn och naturlig anslutning. Bottenférhallandena har
utretts tillsammans med dess fororeningsinnehall, se underbilagor 3-5 till Bilaga E11, i syfte att
sdkerstilla att dumpningen inte orsakar forhdjda halter i omradet och dess niromride.
Utredningar har utforts for att sékerstélla att det ror sig om botten med ackumulations-
forhallanden, i syfte att sdkerstilla att dumpning kan ske pa erforderliga djup dar dumpat
material inte eroderar och satts 1 rorelse, se underbilaga 2 till Bilaga E11. Djupet inom
dumpningsytan varierar mellan 65 och 92 meter. Griansen for férindrad erosionsrisk bedéms
ligga vid cirka 50 meters djup. Under detta djup ar varken viggenererad strom eller havs-
strommar tillrackligt starka for att astadkomma ldngre perioder med erosion. Viss erosion kan
férekomma, men 4dr da begransad till enstaka tillfillen med kortvarig stark strém som under

loppet av ndgra timmar kan erodera de éversta millimetrarna av sedimenten.

Den priméra dumpningsytan for fasta muddermassor, dvs. sprangsten, for det fall inga andra
avsittningsmojligheter gér att finna genom infrastruktur- eller anliggningsprojekt eller genom
anldggande av nya hardbottenmiljéer invid Mavholmskroken, 4r en yta som i Bilaga B markeras
G-K med karaktir av hdrdbottenomréde. En genomf6rd marinbiologisk underskning visar att
djurlivet pa hardbotten dr mer sparsamt jaimfort med andra hardbottnar i omradet, och att
bottnarna &r patagligt 6versedimenterade. Dumpningen av springsten kommer att ske genom att

stenen dumpas i anslutning till de hojdryggar som finns i form av uppstickande berg och upp till
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dessa hojdryggars niva och 1 dess stromningsriktning i syfte att inte forandra stromklimatet.

Dumpning kommer harmed ut6ka och forstirka omradets karaktir av hardbotten.

7.3.2 Sedimentets miljokvalitet

I projektet har sékanden gjort en uppdelning av muddermassorna utifrdn massornas ursprung,
dvs. om sedimenten &r avsatta fore industrialismen eller om de dr antropogena, dvs. paverkade av
mansklig aktivitet. Av cirka 12 600 000 tfm® l6sa massor utgor cirka 12 300 000 tfm?
preindustriella sediment som dr opaverkade av méansklig aktivitet. Dessa massor féreslds dumpas

utan sédrskilda restriktioner.

Ett omfattande provtagningsprogram har genomforts i syfte att faststilla sedimentens
miljokvalitet, se Bilaga ES5. Resultatet av detta visar att cirka 285 000 tfm? muddermassor ir
antropogent fororenade. Varierande féroreningshalter férekommer pa olika djup i respektive
delomréden i en sidan blandning av klass 1-5, enligt Naturvardsverkets rapport 4914 och SGU:s
rapport 2017:12, att massor i de olika klasserna inte gér att vertikalt sdrskilja och separera vid
genomférandet av muddring. Massorna i respektive delomréade foreslas darfor hanteras homogent
och kommer att muddras med miljoskopa, eller motsvarande teknik. Detta forfarande innebar att
i beraknad totalvolym om 285 000 tfm® ingér dven féroreningar i ldgre klasser 4n klass 5. For en
narmare beskrivning av féroreningssituationen hinvisas till avsnitt 5.2.2 i Bilaga E. Massorna
foreslds dumpas 1 ovan ndmnda djuphélor for att darefter 6verlagras med dumpning av ett minst

10 meter tjockt lager av opaverkade massor, huvudsakligen lera.

733 Grumling och sedimentation

Det muddrade materialet bestdr framst av kohesiva sediment (lera). Vid gravmuddring haller
materialet ihop vél i stdrre klumpar. Under transporten till dumpningsplatsen kan klumparna
delvis slas sonder 1 mindre klumpar vid hart vider, men faller inte isir i enskilda partiklar. I
samband med dumpning sjunker merparten av muddermassorna till botten. P4 vigen ner genom
vattenkolumnen suspenderas en del av sedimentet i det omgivande vattnet genom si kallad
medrivning. Det suspenderade materialet, spillet, bestar frimst av enskilda sm4 fina partiklar som
bildar en passiv plym i vattenmassan som sprids och spids med strémmarna i omradet.
Berakningar i genomford spridningsmodellering, se Bilaga E4, visar att grumlingen snabbt avtar i

vattenmassan och 1 medeltal 4r under 1 mg/1 for hela dumpningsperioden. Vid botten dar
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strommarna ir svagare ir grumlingen nagot hogre, men 1 medeltal under 5 mg/1 fér hela

dumpningsperioden.

I medeltal 4r grumlingsnivaerna mycket ldga utanfér dumpningsplatsen. Vid enstaka tilifillen kan
hoégre koncentrationer forekomma och da framst sydsydost om dumpningsplatsen eftersom
bottenstrommarna oftast ar sydgdende. Varaktigheten for koncentrationer éver 50 mg/1 4r i
storleksordningen nagra timmar utanfér dumpningsomradet, sett 6ver hela dumpningsperioden.
Den storsta depositionen av spill uppstar inom dumpningsomradet. Utanfér dumpningsomréadet

ir depositionen i storleksordningen nigra centimeter.

Vid dumpning av férorenade sediment ligger massorna under en kort period exponerade pa
botten i djuphalan. Djuphalorna ligger cirka 20 meter under omkringliggande bottenniva. Det
finns inga naturliga processer (strémmar) som kan satta materialet 1 rrelse ndr det vial dumpats
och ddrmed foreligger ingen risk for att materialet forflyttas och féroreningar sprids fran
dumpningsplatsen. Underlagsutredningar liksom genomférda sedimentundersdkningar visar att
det rader langsiktigt goda ackumulationsférhallanden 1 omrddet. Det finns darfor ingen fysisk
mojlighet for att den mycket omfattande tickningen skulle erodera. Féroreningstransport via
molekylar diffusion genom tickningen bedéms ta flera tusen ar. Sammanfattningsvis kan nigon
spridning av féroreningar frdn de férorenade sedimenten efter tickning inte férutses varken pa
kort eller lang sikt. Ovan namnt suspenderat sediment, spill, vid dumpningstillfillet kommer
innehalla féroreningar. Muddring av de férorenade massorna kommer ske tidigt i projektet.
Spillet fran dumpning av icke férorenade massor dr cirka 50 gdnger storre dn spillet fran
fororenade massor. Spillet fran de icke fororenade massorna kommer sdledes att 6verlagra dven

spillet fran férorenade massor, se avsnitt 7.2.2 1 Bilaga E.

7.34 Marina habitat och bottenfauna

En marinbiologisk undersokning av omradet har genomforts, se underbilaga 1 till Bilaga E11 och

redovisning i avsnitt 7.2.3 i Bilaga E.

Resultaten fran bottenfaunaundersékningen visar pa en mjukbotten med ett diverst artsamhille
som bedoms ha alla forutsattningar att aterkolonisera och syresitta ett stort omrade inom en
relativt kort tidsperiod. Detta bekriftas av uppfoljningen av projekt Sikrare Farleder, da cirka 12
miljoner tfm* muddermassor dumpades pa dumpningsplats SSV Vinga. Effekterna av

dumpningen konstaterades 1 huvudsak vara begrinsade till dumpningsomradet och dess
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naromriade. Understkningsstationer i niromradet till dumpningsplatsen visade att nypalagrat
sediment (cirka 10 centimeter) var aterkoloniserat och syresatt efter sex manader. Pa sjdlva
dumpningsplatsen, dar stora midngder sediment dumpades, var effekterna nagot mer langvariga,
men efter cirka ett ar noterades att faunan hade omblandat sedimentet och dirigenom syresatt
sedimentet pa flera centimeters djup. En bidragande orsak till den relativt snabba aterhamtningen
av bottnen beddmdes sannolikt vara att omradet kinnetecknades av ackumulationsférhallanden.
Detta starktes dven av resultaten fran videounders6kningen pa den befintliga deponin, dir
havskrifta samt flertalet juvenila sjépennor observerades i direkt narhet till dumpade
muddermassor. Férhallandena dr motsvarande vid dumpningsplats Skandiaporten
(dumpningsyta F) och beddmningen &r att motsvarande aterlokalisering och syresattning

forvantas ske.

Genomford marinbiologisk undersékning visar pa en artfattig miljé med 1aga individtitheter
inom dumpningsyta G-K. Genomf6rd bottenfaunaundersékning visar ocksa att bottnarna i denna
del av utredningsomradet ar kraftigt 6versedimenterade, och det 4r troligt att artfattigdomen ar en
foljd av sedimentationen. Uppstickande hdjdryggar i en annars huvudsakligen mjukbottenmiljé
kan dven vid lag artdiversitet vara viktiga spridningsldnkar, sa kallade "stepping stones”, mellan
artrikare miljoer dd de ar beldgna pa en strategiskt viktig plats 1 landskapet. Dumpning av sten

upp till anslutande héjdryggar kommer utdka och forstirka omradets karaktdr av hardbotten.

8 KONTROLL

I miljokonsekvensbeskrivningen, Bilaga E, foreslas ett upplégg till kontrollprogram for planerade
verksamheter. Den slutliga utformningen av kontrollprogrammet foreslas bestimmas i samrad

med tillsynsmyndigheten efter meddelat tillstand.

En projektorganisation kommer att uppréttas for kontroll av ansékta verksamheter. Kontroll-
programmet kommer att utgéra villkor for anlitade entreprenérer och konsulter infor arbetenas
paborjande. Vidare kommer anlitade entreprendrer att redovisa kvalitets- och miljéplaner som

ska granskas och godkadnnas av projektorganisationen fore arbetets start.
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9 TILLATUIGHET

9.1 Tillatlighet enligt 2 kap. miljdbalken

Nedan foljer en bedomning 6ver hur Sjofartsverket anser att miljobalkens allménna hénsynsregler

iakttas i den man de ar relevanta for planerad vattenverksamhet.

9.1.1 Kunskapskravet

Sjofartsverket besitter gedigen kunskap efter genomforandet av ett flertal tidigare farledsprojekt.
Sjofartsverket har dven inhdmtat erforderliga utredningar om de forutsattningar som giller for
aktuellt omrade for att kunna beddma och hantera de miljé- och hélsoeffekter som planerade
atgiarder kan ge upphov till. Framtagna underlag bygger pa information fran utférda
understkningar och utredningar samt tidigare erfarenheter fran projekt Sikrare Farleder.

Kunskapskravet ir saledes uppfylit.

9.1.2 Forsiktighetsprincipen

I framtagen miljokonsekvensbeskrivning, Bilaga E, framgar en rad forsiktighetsmatt, skydds-
atgarder och begransningar som foreslas i syfte att begransa negativa konsekvenser av planerad
verksambhets miljo- och hélsoeffekter, hinvisning gors dven till foreslagna villkorsforslag. Nagra
exempel dr foljande. Muddrings- och sprangningsarbeten kommer att planeras i tid och intensitet
1 syfte att begransa storningar pa friluftslivet, vilket innebir att begransade arbeten foreslas under
sommartid. Begransningen 1 intensitet kommer dven vara positivt for den marina miljén. En
vedertagen metod vid anldggningsarbeten i vatten for att fa fisk och marina daggdjur att simma
bort och halla avstand fran projektomradet dr anvandandet av sa kallade pingers, eller annan
akustisk metod, vilket kommer tillimpas framst vid springning i berg. Bullrande arbeten kommer
att planeras genom kravstillning pa entreprendren, vilket sakerstiller erforderlig begransning av
arbetstider for muddring i vandytan i syfte att undvika att riktvarden for buller fran byggplatser
overskrids vid bostdder. Delar av en identifierad bldmusselbank vid Knippleholmarna
(naturvardesklass 1) foreslas flyttas till en ny plats, medan den del av blamusselbanken som ligger
helt utanfér muddringsomradet bedéms kunna skyddas med siltgardin eller liknande atgird for
att minimera sedimentation pd blamusslorna. I syfte att vidta fiskefraimjande atgarder och
aterskapa hardbottenmiljéer som spréngs bort foreslas utliggning av sprangsten som kan bli nya

substrat eller miljéer at hardbottenlevande arter.

22 (32)



FRONT ADVOKATER

Sjofartsverket kommer sammantaget att vidta de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for

manniskors hilsa eller miljén.

9.1.3 Produktvalsprincipen

De arbetsmaskiner som kommer att anvandas drivs med ldgsvavlig olja. I 6vrigt kommer

hanteringen av kemiska produkter att vara mycket begransad.

9.14 Hushallningsprincipen

Den spriangsten som uppkommer i projektet kommer 1 mojligaste man att goras tillginglig for
infrastruktur- eller anldggningsprojekt. Atminstone cirka 25 000 — 75 000 tfm® berg som lossgors
genom sprangning kommer att kunna anvéandas for att genomfora atgarder som framjar

hardbottenlevande arter och fisk, och darmed bidra till att frimja den biologiska mangfalden.

9.15 Lokaliseringsprincipen

Farledsatgarderna ror en befintlig allmén farled dar atgarderna har bestimts utifrdn genomforda
fartygssimuleringar i syfte att optimera farleden for att erhalla god sidkerhet med dimensionerande

fartygstrafik och for att minimera behovet av muddring.

En lokaliseringsutredning har genomforts i syfte att finna en lamplig plats fér dumpning av
muddermassor. En bred ansats har gjorts ddr omrdden med alltf6r grunda (inre skirgirden) och
alitfér djupa (Norska rdannan och Djupa rdnnan) vattendjup har valts bort, vilket har limnat ett
smalt omrade som l6per langs kusten 1 det yttre vattenomradet i nord-sydlig riktning fran norska
gransen 1 norr till 1 h§jd med danska Liso i s6der. Det identifierade utredningsomradet, som
bendmns Viésterhavet, dr beldaget i Skagerrak och de nordligaste delarna av Kattegatt. Inom
utredningsomradet har flera lampliga platser for dumpning identifierats, dir den slutliga
lokaliseringen dr dumpningsytorna F och G-K inom vad som generellt benimns dumpningsplats
Skandiaporten. For lokaliseringsutredning med underbilagor hdnvisas till Bilaga E11 och avsnitt

7.3.1 ovan.

Sammanfattningsvis bedémer Sjofartsverket att foreslagen lokalisering 4r den som dr mest
lamplig med hénsyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och oligenhet for

mianniskors hilsa och miljén.
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9.2 Tillatlighet enligt 3 kap. miljébalken

Goteborgs hamn och dess farleder ar utpekade av Trafikverket som riksintresse for
kommunikation. I riksintresset ingar dven de ytor pd land som dr nddvindiga f6r hamnens

verksamhet samt anslutande vagar och jarnvagar.

For en fordjupning och beskrivning av hamnens och farledernas viarde och funktion 1 ett
nationellt och internationellt perspektiv hdnvisas till preciseringen av riksintresset 1 rapport
2009:67 Riksintresset Goteborgs hamn. Preciseringen togs fram gemensamt av Sj6fartsverket och
Linsstyrelsen 1 Vistra Goétaland 2009, och nar Trafikverket bildades 2010 ansag Trafikverket att
preciseringen var alltjamt gillande. Syftet med preciseringen &r att detta underlag ska utgora
underlag f6r kommunens fysiska planering och tillstandsprévning, samt fo6r andra myndigheters

tillstandsprévning och tillsyn.

Utpekandet som riksintresse innebdr att hamnen, farlederna och dess omgivning anses ha en
sadan viktig och nédvindig funktion i samhéllet att det finns ett lagstiftat skydd som innebir att
hamnen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara utnyttjandet av den, 3 kap. 8 §
miljobalken. Riksintresset syftar saledes till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess

forutsattningar och utvecklingsmojligheter inte férsvaras.

Genom Romférdraget beslutades att transeuropeiska nétverk ska utvecklas for att gora det mojligt
for unionsmedborgare, ekonomiska aktérer samt regionala och lokala samhallen att 1 full
utstrackning utnyttja fordelarna med att skapa ett omrade utan granser. TEN, TransEuropean
Networks, knyter ihop EU:s medlemslanders ndtverk inom transport-, telekommunikations- och
energisektorn. I TEN-T, transeuropeiska transportniten, ingar infrastruktur sisom bland annat
vagar, inre vattenvégar, jirnviagar och hamnar. Genom en samordnad uppbyggnad av
infrastrukturen inom EU ska mojligheterna till samverkan och effektivisering av transporter
forbattras och mélet dr att stimulera personers och varors fria rérlighet genom en hogkvalitativ

infrastruktur.

EU-kommissionen har, genom TEN-T, dven pekat ut G6teborgs hamn som en ”Core Port”, av
sarskild betydelse for transportsystemen inom EU och darmed dven for den fria rérligheten for
personer och varor. Utndmnandet av Géteborgs hamn till Core Port innebar att den fortsatta
utvecklingen av hamnen och dess farleder dven ar av stor betydelse f6r den europeiska
infrastrukturen.
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Mot denna bakgrund finns saledes ett allt 6verskuggande allmanintresse av att planerad vatten-
verksambhet tillats, d& verksamheten kommer att tillgodose och framja utvecklingen fér hela

Goteborgsregionen och dven fa aterverkningar ur ett nationellt och internationellt perspektiv.

I miljokonsekvensbeskrivningen, se avsnitt 8.3 i Bilaga E, konstateras att 4ven om det finns flera
utpekade riksintressen i planerade farleds- och dumpningsatgdrders narhet sdsom kulturmiljé
(Alvsborgs fistning), frilufisliv, totalforsvar och yrkesfiske sd bedéms inte nimnda intressen
paverkas i sadan grad att planerad verksambhet inte ska tillatas. Dumpningsomradet utgor en
mindre del av hela det omrade som utgdrs av utpekat riksintresse for yrkesfiske och 4ven om det
kommer innebdra en temporér stérning den tid som dumpning utfors sd ar bedémningen att det
inte ror sig om ndgon risk for pataglig skada av riksintresset. Dumpningsplats Skandiaporten
kommer att aterkoloniseras. Den sten som dumpas i omrade G-K kommer att medféra en
forstarkning av existerande hardbottenmilj6, vilket bedoms kunna gynna de hardbottenlevande

arterna.
9.3 Tillatlighet enligt 5 kap. miljobalken

Det aktuella projektet medfor miljdeffekter som gor det relevant att bedéma projektets eventuella
paverkan pa miljokvalitetsnormer for ytvatten, havsmiljo, fisk- och musselvatten samt luft. Efter
en sddan bedémning har det konstaterats att projektet sammantaget inte bedéms bidra till att
nagon miljokvalitetsnorm inte f6ljs, se ndrmare om detta i avsnitt 9.1 1 Bilaga E, samt nedan en

kortfattad sammanfattning av det som framgar darav.

93.1 Ytvatten

Delar av projektet (planerade Farleds_étgéirder) kommer att ge upphov till tillfilliga effekter och
fysisk forandring inom vattenférekomsterna Dana fjord och Rivo fjord. Projektet bedéms dock
inte medftra ndgon forsdmring av status hos vattenférekomsterna, och inte heller dventyra
mojligheterna att uppné den status vattenforekomsterna ska ha enligt gallande miljékvalitets-

normer.

9.3.2 Havsmiljo

Delar av projektet kommer att genomforas i omraden som omfattas av miljékvalitetsnormer for
havsmiljén (dumpningsplatsen och delar av muddringsomradena). Planerade atgirder medfor

effekter och fysisk forandring 1 havsmiljon som gor det relevant att bed6ma projektets eventuella
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paverkan pa en del av dessa miljékvalitetsnormer. Den samlade bedémningen r dock att
projektet inte kommer att paverka miljokvalitetsnormerna eller bidra till att ndgon miljokvalitets-

norm inte f6ljs, inte heller vad avser det évergripande malet om god miljGstatus.

93.3 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler 1 omraden narliggande de omraden dir
planerade atgédrder avses utforas. Ingen verksamhet planeras dock inom omrdden dar sidana

miljokvalitetsnormer giller, och projektet bedoms inte heller paverka miljékvalitetsnormerna.

934 Luft

De planerade atgarderna medfor utslapp till luft som gor det relevant att bedéma projektets
eventuella paverkan pa miljokvalitetsnormer avseende kvivedioxid (NO;) och partiklar (PM10).
Genomforda utredningar visar att det inte finns risk for att de planerade atgarderna skulle

medfora att miljokvalitetsnormerna inte foljs.
9.4 Tillatlighet enligt 7 kap. miljdbalken

Planerad vattenverksamhet beror delvis omraden som omfattas av strandskydd (Skalkorgarna,
Mavholmsskiren/Réinneskir, Knippleholmarna, Nya Alvsborg och Hundeskar). Skl for dispens
foreligger om berort omrade behdvs for en anldggning som for sin funktion maste ligga i vattnet

och behovet inte kan tillgodoses utanfor omradet.

Genom planerad vattenverksamhet breddas befintlig farled inom namnda omraden.
Breddningen, tillsammans med farledsutmarkningen, ér ett resultat av genomforda fartygs-
simuleringar och ar saledes nédvandig for att garantera fartygens sjosidkerhet. Som beskrivits
ovan har stegvisa simuleringar skett for att minimera bade farledsytan och muddringsbehovet.
Farleden till G6teborg dr vidare ett angeldget allmént intresse som inte kan tillgodoses utanfor

omradet.

Arbetena med att bredda och fordjupa farleden kommer foretradesvis att styras till de omraden
som omfattas av strandskyddet under tid pa aret da det rorliga friluftslivets intresse av berdrda
vattenomraden dr begransat. Betraffande paverkan pa vixt- och djurliv i vatten hinvisas till
upprattad miljékonsekvensbeskrivning. Enligt Sjofartsverkets uppfattning utgor strandskydds-

bestimmelserna inte nagot hinder mot att tillstind meddelas.
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FORSLAG TILL VILLKOR

Sjofartsverket foreslar att foljande villkor foreskrivs det blivande tillstdndet.

1.

Verksamheten ska utféras i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Sjofartsverket angivit

i ansokningshandlingarna eller 1 6vrigt tagit sig 1 malet.

Muddermassor som dr opaverkade i betydelsen att de 4r preindustriella ska klassas som

massor av kategori SO (dar S star for Skandiaporten och O star for opaverkad).

Muddermassor, som dr antropogent férorenade, och dédr minst en av féroreningarna
metaller, PAH-11, PCB-7 eller TBT uppmater halter i klass 5 enligt Naturvardsverkets
rapport 4914 och SGU:s rapport 2017:12, ska klassas som massor av kategori SA (dir S

star for Skandiaporten och A star for antropogent).

Muddring av SA-massor ska ske genom anvindande av miljéskopa eller motsvarande

tatslutande skopa.

Dumpning av SA-massor ska ske med bottentdmmande prdmar i djuphalorna inom
dumpningsplats Skandiaporten markerad med F i Bilaga B. Efter genomf6rd dumpning

ska dessa SA-massor tickas med ett minst 10 meter tjockt lager SO-massor.

Dumpning av SO-massor ska ske med bottentémmande pramar och mudderverk.
Muddermassorna ska fordelas jamnt inom dumpningsplats Skandiaporten och yta
markerad med F 1 Bilaga B, enligt en pa férhand upprittad dumpningsplan. Dumpning
ska ske sa att mjukbotten kan bibehallas och ackumulationsforhallanden ska uppritthalias

inom dumpningsomradet.

Uppkomna sprangstensmassor ska i mojligaste man tillgodogéras. I annat fall far
dumpning av spriangsten ske inom dumpningsplats Skandiaporten och markerade ytor
inom omrade G-K 1 Bilaga B upp till anslutande hojdryggars niva, eller yta markerad med

F i Bilaga B tillsammans med 16sa massor i syfte att bibehdlla mjukbotten.

Efter slutford dumpning och/eller utlaggning av sprangsten ska omradet sjémitas och

uppgifter inlamnas till Sj6fartsverkets Sjokartsavdelning for upprattande av sjékort.

Muddrings- och sprangningsarbeten ska begransas under sommarperioden pa foljande
satt.
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a) Uppehall gors under tiden 15 maj — 15 augusti.

b) Begrinsade grumlande arbeten, sdsom vid grundlaggning av kantfyrar eller borring
och fyllning av sten eller vid putsning av slanter, far genomforas dven under tid som
anges i foreslagen villkorspunkt 8a). Vid muddring far muddringsvolymerna uppga till
hégst 4 000 tfm? per dygn, rdknat som fylld pramvolym eller motsvarande.

Vid muddring far halten suspenderade Amnen i vatten pd ett avstand av 500 meter frin
arbetsomradet som riktvarde inte dverstiga 100 mg/1 exkl. bakgrundsnivan. Halten
suspenderade 4mnen 1 vatten far som riktvarde inte 6verstiga 50 mg/1 exkl.
bakgrundsnivan, matt vid gransen till de ndrmaste lokalerna av algrasangar, i riktning
mot muddringsomrédet.

Om det finns risk for att riktvardena dverskrids ska sokanden tillfalligt avbryta arbetet
eller, 1 samrad med tillsynsmyndigheten, vidta atgarder for att minska grumlingspaverkan.

Tillsynsmyndigheten far i forvig medge hogre halter i enskilda fall och for kortare
perioder om det kan motiveras av en kortare sammantagen arbetstid eller andra liknande
skil och avvikelsen kan ske utan betydande oldgenhet i vattenmiljon.

Kontroll ska ske genom méatningar och uppféljning av grumling ska utféras i de
matpunkter och intervaller som faststélls i det kontrollprogram som f6reslas i
villkorspunkt 15. I de fall det kan konstateras att muddringsarbetena inte foranleder
grumling i den omfattning som avses 1 villkorspunkt 9 far tillsynsmyndigheten medge att
kontroll inte behover utforas.

Fore sprangning ska atgirder vidtas i syfte att sdkerstélla att obehoriga uppehaller sig pa
sikert avstand fran sprangningen. Eventuell fisk samt marina daggdjur ska skraimmas bort
fran sprangningsomradet genom akustisk metod. Sprangserier inom ett delomrade ska
synkroniseras sa att de utfors med korta mellanrum.

Buller fran tillstaindsgivna arbeten ska begransas sa att det inte §verskrider vad som anges
i Naturvardsverkets allmdnna rad (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser.

Tillsynsmyndigheten fir medge undantag fran villkoret.

Kemikalier och oljor som anvédnds under anldggningsskedet ska lagras och hanteras pa
sadant satt att spill och lackage undviks eller kan fingas upp, sa att skada eller oligenhet
inte uppstar. Vid alla arbeten i anslutning till vatten ska atgarder vidtas for att undvika
risk for oljespill och annan férorening fran maskiner eller dylikt.

Sjofartsverket ska ombestrja nédvandig utmarkning f6r sjdtrafiken i anslutning till
arbetsomradet under arbetets genomforande.
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15. Ett forslag till kontrollprogram ska lamnas till tillsynsmyndigheten senast tre manader
innan de tillstdndsgivna dtgarderna pabdrjas. I kontrollprogrammet ska bland annat anges
métmetoder, métfrekvens och utvarderingsmetoder. Kontrollprogrammet ska godkinnas
av tillsynsmyndigheten innan de tillstdndsgivna atgarderna paborjas.

16. Efter fardigstallande ska anldggningens utformning och ldge hydrologiskt och geodetiskt
bestammas och Sjofartsverkets Sjokartsavdelning informeras for uppréattande av sjokort.

11 OVRIGT

111 Sakagare

I Bilaga F finns en forteckning 6ver de sakdgare som bedéms vara berérda av planerad

vattenverksamhet.
11.2 Arbetstid

Sjofartsverket, Trafikverket och GHAB har i ovan ndmnd avsiktsforklaring enats om att planera
projekt Skandiaporten efter en gemensam tidplan och ett tidsméssigt gemensamt firdigstillande
av Farleds- och Kajatgirderna till viren 2025 alternativt varen 2026. Anldggningsarbetena kan
som tidigast paborjas hosten 2023 (Q3). Muddrings- och dumpningsarbetena beraknas paga
under tva sdsonger i cirka 14 — 16 ménader. Uppskattningen 1 tidsdtgang baseras pa faktorer
sasom muddringsmetodik (dar muddring/springning av berg och férorenade massor dr de mest
tidskravande momenten), kapacitet pd muddringsutrustning och vaderforhallanden. For att ta
hojd for ovantade handelser och forseningar foresldr Sjofartsverket att arbetstiden for

vattenverksamheten faststills till tio (10) ar fran lagakraftvunnen dom.
11.3 Oférutsedd skada

Sjofartsverket foreslar att tiden f6r anmélan av ansprak pa ersittning for oférutsedd skada

bestdms till 10 ar rdknat fran arbetstidens utgang.
114 Kostnader

Kostnad for utférandet av planerad vattenverksamhet berdknas till drygt 1 miljard kronor.
Grundavgiften bor ddrfor bestdimmas till 400 000 kronor, enligt férordningen (1998:940) om
avgifter for prévning och tillsyn enligt miljébalken. Tilliggsavgift 4r inte aktuell.
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115 Aktférvarare

Sjofartsverket foreslar att akten finns tillgédnglig hos Patrik Benrick, Trafikverket, Region Vast,
405 33 Goteborg, e-post: patrik.benrick@trafikverket.se.

11.6 Lokal

Bokning av lokal fér sammantrade i malet kan ske genom undertecknad.

12 HANDLAGGNING

Mot bakgrund av att projekt Skandiaporten dr ett samverkansprojekt och denna anstkan ar ndra
forknippad med GHAB:s inlaimnade anstkan, eftersom verksamheterna har flera berdrings-
punkter exempelvis gillande hantering av muddermassor och paverkan pa recipient, hemstiller

Sjofartsverket att ansokan handlaggs gemensamt med GHAB:s ans6kan.

Goteborg dag som ovan

FK Sjofartsverket
\’ \\QK\Q\‘\ N \ \
Mana Paijkull
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Bilagor
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A. Karta med koordinater Farledsatgarder

1.
2.

Karta over plats for nya hardbottenmiljoer

Karta 6ver strandskyddade omrdden

B. Karta med koordinater dumpningsplatser

C. Radighetsmedgivande

1.
2.

Radighetsmedgivande fran G6teborgs Hamn AB

Radighetsmedgivande frain Kammarkollegiet

D. Teknisk beskrivning

1.
2.

6.
7.

Planritning 6ver farledsomrade
Farledssimulering
PM Geoteknik

Riskanalys vibrationsalstrande arbeten

. Nautisk riskanalys (FSA)

Planritning, koordinatsatt dumpningsomréade

Planritning, muddring fororenade massor

E. Miljékonsekvensbeskrivning

1.
2.

Samradsredogorelse Skandiaporten
Metodbeskrivning MKB
Kartor 6ver riksintressen och omradesskydd

Berdakning av spridning av spill vid muddring och dumpning. Hydrodynamisk
modellering, Tyréns

Sedimentprovtagning Farled, Tyréns
Avsankning fran fartyg, Tyréns

Marinbiologisk kunskapssammanstillning & kompletterande undersékningar
inkl. delrapport A-C, Marine Monitoring
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8. Arkeologisk utredning, Bohuslin Museum
9. Byggbuller Skandiaporten, WSP
10. Luftemissioner Skandiaporten, Tyréns
11. Lokaliseringsutredning dumpningsplats inkl. bilagor 1-5, Tyréns
12. Byggbuller palning Kajatgarder, Tyréns
F. Sakdgarforteckning
1. Karta berdrda fastigheter

2. Utdrag ur fastighetsregistret
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