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Part

Synpunkter

Kommentar

STATLIGA MYNDIGHETER

Boverket

2018-09-03

Har inte nagra synpunkter.

Folkhalsomyndigheten

Anser sig inte vara remissmyndighet.

marginaler.

2018-08-15
Férsvarsmakten Efter samverkan med Sjofartsverket har Férsvarsmakten inte | Sjofartsverket avser att genomféra arbeten i enlighet med 6verenskommelsen med
nagot att erinra mot atgarderna under forutsattningen att Forsvarsmakten.
2018-10-09 - Sjofartsverket i god tid meddelar Forsvarsmakten
2019-01-17 innan arbetet paborjas.
- Sjofartsverket star for kostnaden vid eventuella

reparationer eller nyanlaggningar av kablar som

eventuellt kommer att krévas efter arbetet med

rubricerat drende.
Havs- och Tillstyrker forslaget och tar upp féljande punkter: 1. Noteras.
vattenmyndigheten 1. Positiv till att forbattra sjosakerhet och anvanda fartyg for 2. Landsortsfarleden ar en prioriterad dtgard i den nationella
(Hav) transport. infrastruktursplanen, delvis pga behovet av sdkerhetshojande atgarder.
2018-09-26, 2. Sakerheten verkar inte sa dalig, men vid 6kad transport ar Avseende olycksrisk i farleden hanvisas till Underlagsrapport G och MKB,
2018.10.31 det 4nda klokt att planera fér annu storre sakerhets- avsnitt 5.2. Den riskanalys som genomforts bygger inte enbart pa

olycksfrekvensen i farleden utan dven pd bedémda risker.
3. Sjofartsverket ansvarar for sakerheten i farleden och for att utreda alternativa
strackningar av farleden, daremot inte for lokalisering av hamnar.
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3. Noterar att det inte redovisas nagra alternativ for att 4. Hur vindvagorna ligger i utredningsomradet redovisas i Underlagsrapport F. |
flytta hamnen till ett mer lattillgéngligt omrade utan ansokan for vattenverksamhet kommer aven strommarna i modellen att
tranga passager. redovisas eftersom strommarna ingar som en del i berdkningarna av

4. Det saknas information om hur strommar och vind brukar mudderspridning och vattenutbyte. | Underlagsrapport F ar vindvagor jamforda
ligga i omradet, ar det konstant kraftig strom kan svall och med de svallvagor som uppstar fran fartygstrafiken och det framgar att langs
propellereffekter beskrivas som underdrivna. de nya delstrackorna ar vindvagorna ofta storre an de storsta svallvagorna vid

5. Bullerberakningarna har antagit en jamn spridning fran stranden. Strommarna i omradet styrs av forandringar som sker pa storre
farleden, men med vind fran sydvast underskattas skalor an storningar fran svall och propellrar. Svallvagorna fran fartygstrafiken
paverkan fran ljud och dven avgaser pa ostra sidan av och paverkan fran propellrar forandrar darmed inte den radande strémbilden.
farleden. Eftersom Ostra sidan kommer att vara avsevart 5. Det stdmmer inte att antalet bostdader inom 500 m fran farleden 6kar i och med
narmare bebyggelse kan denna effekt inte ignoreras. den nya farledsdragningen. Inom 1000 m fran mitten av farleden finns det

6. Det ar rimligt att sjofarten kommer att paverka nagot fler bostader an langs befintlig farled, men 6kningen ar pa sa langt
bottenfauna i ny strackning, men aterhamta sig i gammal avstand att farledstrackningarna éar likvardiga nar det galler paverkan pa
strackning. boendemiljo, se MKB, avsnitt 8.6. Vad géller buller forutsatter

7. Positivt att farleden kommer att ga langre ifran berdkningsmodellen att ljudutbredningen dr densamma at alla hall och att det
naturreservatet Kalkberget pa Morko. rader medvind. Ljudet blaser inte 6ver fran ena sidan till den andra.

8. Stodjer separerade farleder for fritidsbatar och 6.-8. —
kommersiella fartyg i omradet. 9. Sjofartsverket instdmmer i att lotskrav, hastighetsbegransning och

9. Foreslar villkor angdende foljande; lotskrav, eskortbogsering bor galla for aktuella delar av farleden. Sadana villkor bor dock
hastighetsbegransning for att minimera vagsvall och inte foreskrivas for inrdttande. Det ar lansstyrelsen som beslutar om
erosionseffekter, krav pa eskortbogsering for stora eller hastighetsbegransning i farled och Transportsportstyrelsen om lotsplikten och
svarmanovrerade fartyg. eskortbogsering. Sjofartsverket har dock foreslagit hastighetsbegransning och

10. Rekommenderar att ta kontakt med lokala att eskortbogsering bor inforas for de storsta tankfartygen vid tranga passager,
raddningstjansten gallande utrustning m.m. infor ett se Underlagsrapport G. Lotsplikt foreligger idag for farleden och kommer att
eventuellt oljeutslapp i farleden. dven att gélla for de nya farledsavsnitten.

11. De totala kumulativa effekterna av de sammantagna 10. Hanvisas till svar nedan till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap och
atgarderna i farleden av muddring, dumpning, aven Bilaga E1, samt skrivelse fran Kustbevakningen om beredskapen i
transporter med storre fartyg m.m. bor beaktas redan vid omradet, Bilaga E2.
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tillatligheten av de nya farledsavsnitten. Det bor dven

sakerstallas att miljokvalitetsnormer enligt

vattendirektivet kan innehéllas.

12. Tillatligheten bor forenas med krav pa att
skyddsatgarder motsvarande basta mojliga teknik ska
vidtas for varje enskild atgard. Skyddsatgarder bor sarskilt
sakerstalla att:

- MKN i bertrda vattenférekomster inte forsamras eller
mojligheterna att uppna god status dventyras. Detta ar
inte tillrackligt redovisat och behdver klarlaggas i
tillstandsprovningen.

- Natura 2000-omraden och naturreservat med utpekade
naturtyper i vattenmiljon inte paverkas pa ett otillatet
satt.

- Avsdnkningseffekter, bade direkta och indirekta, halls pa
en sadan niva att negativ paverkan undviks. En
hastighetsbegransning till 9 knop kan darfér behova
Overvagas pa delar av eller hela den nya farleden.

- Paverkan av muddring, dumpning och erosionsskydd pa
kansliga bottenomraden, t.ex. dlgrasangar, férhindras.

- Andra negativa effekter pa fisk till féljd av de planerade
atgarderna forhindras, dels direkta effekter till foljd av
fysiska atgarder, dels effekter pa sikt till féljd av driften

- Skadliga effekter till foljd av undervattensbuller
begransas.

11. Avseende provningsramen och avgransning av MKB hanvisas till MKB, avsnitt

3 och 4. Forfarandet har dven forankrats med lansstyrelsen. Inrattandet av tva
nya farledsavsnitt har en stor sakerhetshéjande effekt och liten negativ
miljopaverkan och kommer att ske oberoende av planerade atgarder i 6vriga
delar av farleden. For att astadkomma en samlad bild av planerade atgarder i
hela farleden beskrivs dock konsekvenserna av hela projektet pa ett
overgripande plan redan i MKB for inrdttandet och kommer dérefter att
utvecklas inom ramen fér anstkan om tillstand till muddring m m. De nya
farledsavsnittens paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten redovisas dven.

12. Med hansyn till de begransade negativa miljoeffekterna av inrdttandet av nya
farledsavsnitt anser inte Sjofartsverket det befogat att férena
tillatlighetsbeslutet med krav pa skyddsatgarder for de vattenarbeten som ska
utféras, utan detta bor provas inom ramen for den kommande
tillstandsprovningen av vattenverksamhet. Sjofartsverket har dock foreslagit
vissa villkor for inréttandet, se Yttrande, avsnitt 10. Inom ramen for

tillstandsprovningen genomfors en omfattande utredning kring MKN, utifran
saval anldggningsskedet som fartygstrafiken.
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Kustbevakningen Tillstyrker forslaget och [dmnar inga synpunkter.

2018-09-27

Lansstyrelsen Tillstyrker forslaget och anfor att beddmningen ar att de nya
Stockholm farledsavsnitten orsakar liten skillnad eller nagot mindre

2018-12-18 miljopaverkan pa land- och vattenomraden jamfort med
befintlig. Aven sikerheten 6kar, vilket innebar minskade risker
for olyckor som kan orsaka miljéskador. Lansstyrelsen framfor
sarskilt foljande.

1. Naturvard; ur naturvardssynpunkt ar en flytt att foredra
framfor den befintliga strackningen, framst pga att
kansliga grunda vikar, som ar mindre exponerade for
dominerade vindar och har mer |atteroderbara jordar,
finns framforallt langs befintlig farled. De naturvarden
som ar mest kansliga for trafiken finns i dessa vikar. Langs
ny farledsdragning saknas exempel pa allra mest kénsliga
vikar. De modellering som gjorts ar tillrackliga for att
beddma naturvardsaspekter avseende nya avsnitts
tillatlighet, trots lag upplosning for naturvarden i
underlag. Inventering visar att flera goda hackningsmiljoer
hamnar betydligt narmare de nya farledsavsnitten.
Lansstyrelsen delar dock beddmningen att verksamheten
sannolikt medfor en relativ begransad paverkan pa
hackande faglar pa skar.

2. Buller; ifragasatter hur relevant det ar att ta fram
dygnsekvivalenta nivaer for sa fa bullerhdandelser som det
ar fraga om, ca 0,4 per timme. Tillsammans med




SJOFARTSVERKET

Projekt Landsortsfarleden, inrattande av farledsavsnitt

maximala ljudnivaer anda ett tillrackligt bra satt att
redovisa bullret. Framgar inte av utredningen vilken
varaktighet varje bullerhdndelse har, men visar anda goda
marginaler i forhallande till valda riktvarden. Nagon
komplettering ar inte nodvandig. Vad géller lagfrekvent
buller &r det inte helt klart om dygnsekvivalenta nivaer
tagits fram, men utredningen visar, med tanke pa avstand
till ndrmaste bostad, att riktvarden for lagfrekvent buller
innehalls. Vald lokalisering ger inte nagra oacceptabla
storningar, hogst ljudnivaer for bostader uppkommer i
redan befintliga delar av farleden.

3. Vatten; forandrad strackning medfor inte nagra storre
negativa effekter i driftskedet sett ur ett
vattenverksamhetsperspektiv. Avseende erosion ligger
foreslagna strackningar langre fran stranden och det ar
aven farre kansliga omraden langs ny strackning. Den
hastighetsbegransning som foreslagits av Sjofartsverket
kommer att provas av ldnsstyrelsen i ett senare skede.

Myndigheten for Framfor féljande synpunkter: 1. Inrattandet av tvd nya farledsavsnitt innebar en minskad olycksrisk i omradet.
samhallsskydd och 1. Positiv till miljévénliga transporter och vill sarskilt Det ar inte mojligt for Sjofartsverket att styra 6ver hur sjotransporter fordelas
beredskap (MSB) prioritera fragor gallande sjosdkerhet. Utgar fran att eller vilka fartyg som trafikerar farleden. Uppgradering av Landsortsfarleden &r
2018-10-12 nedlaggning av Loudden medfor 6kade oljetransporter en namngiven atgard i den nationella plan for infrastruktur som regeringen har
och vill se samlad bild 6ver styrning av sjétransporter pd beslutat om. Det ar darfor inte aktuellt att utreda alternativa rutter eller
sikt. Det saknas t.ex. en redovisning av alternativa rutter hamnar. Se dven svar ovan till HaV samt MKB, avsnitt 2, angaende de
och hamnar. utredningar som ligger bakom valet av Landsortsfarleden.
2. Generellt positiv till storre fartyg. 2. —
3. Oljeskyddsberedskap behandlas inte, vilket ar en allvarlig 3. Sjofartsverket ar inte ansvarig for beredskapen langs med farleden, utan det ar
brist som gor att MSB inte kan tillstyrka forslaget, i huvudsak berérda kommuner och lansstyrelser samt Kustbevakningens
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Sjofartsverket bor komplettera underlaget med en
riskanalys med olycksscenarier. Det saknas analys om
forutsattningar att hantera oljeutslapp och underlaget
bor kompletteras med plan for hur skyddsvarda strander
prioriteras och skyddas vid utslapp.

. Det saknas analys av 6kade kostnader for den beredskap

som behovs for 6kad riskbild. Dagens férmaga ar inte
tillracklig for att mota riskbilden bade till sjoss och pa
land.

. MSB kan tillstyrka forslaget om féljande villkor uppfylls:

- Underlaget kompletteras med riskanalys och
miljokonsekvensbeskrivning som beskriver
olycksperspektivet.

- Formagan att hantera fororening till sjoss, strandnéara
och pa land sakerstélls. Formagan ska vara
dimensionerad enligt olycksscenarier med de
fartygsstorlekar och den last som kommer att trafikera
farleden.

- Personella och materiella forstarkningsresurser finns
tillgdngliga i Landsortsfarleden inom rimlig tid for att
hinna hantera oljeutslapp.

- Riskreducerande atgarder ska prioriteras, sa som
hastighetsbegransningar, lotskrav m.m..

ansvar. De nya farledsavsnitten innebar framforallt att ansvaret for beredskap
till viss del flyttas 6ver till en annan kommun. Sjofartsverket ansvarar for att
informera om forandringar avseende farleden och tidplan for arbeten.
Sjofartsverket foreslar darfor villkor om att samrad ska hallas med ansvariga
aktorer gallande beredskapen i farleden, se Yttrande, avsnitt 10. Avseende

olycksrisker hdnvisas till separat kompletterande PM, Bilaga E1, samt till den
riskanalys som framtagits inom ramen for farledsutredningen, se
Underlagsrapport G.

4. Sjofartsverkets bedomning ar att den nya farleden inte kommer att medféra

Okade kostnader for beredskap eftersom sakerheten i farleden 6kar. Med
anledning av den forandrade ansvarsfordelningen kommer dock kostnader for
beredskap att forflyttas pa kommunal niva.

5. Sjofartsverket vill framfora foljande avseende MSB:s krav pa villkor.

- En kompletterande riskanalys har tagits fram, se punkten 3.

- Som framforts ovan ar Sjofartsverkets ansvar ar begransat avseende
beredskap vid olyckor. Samrad med berorda aktorer foreslas dock for att
underlatta en samlad planering, se Yttrande, avsnitt 10.

- Att tillgodose behovet av forstarkningsresurser i farleden ligger utanfor
Sjofartsverkets ansvar. Inom Sjofartsverkets ansvar ligger att tillhandahalla en
saker farled, vilket projektet syftar till att tillgodose.

- Hastighetsbegrédnsningar géller i befintlig farled och utgangspunkterna for de
nya farledsavsnitten ar att bibehalla samma hastigheter. Vid den tréngre
passagen i den befintliga farleden mellan Regarn och Oaxen kommer
Sjofartsverket att foresla en hastighetsbegransning till 9 knop, se MKB avsnitt
8.1.3.3. Vad galler beslut om hastighetsbegrdansning och lots, se svar ovan till
HaV.

- Angaende villkor om riskreducerande atgarder, se svar till HaV ovan.




SJOFARTSVERKET

Projekt Landsortsfarleden, inrattande av farledsavsnitt

Statens geotekniska
institut (SGI)

2018-10-01

1. Erosionsproblematiken hanteras pa ett bra och
overskadligt satt. SGI har dock féljande kommentarer:

2. Angdende erosionsomraden papekas att erosionskansliga
jordar dven finns vid Skanssundet, véstra sidan av
farleden mellan Brandalsund och Flasklosa, vilket delvis
tas upp i underlaget.

3. Noterar att behovet av erosionsskydd kommer att utredas
i det fortsatta arbetet och anser att naturanpassade
erosionsskydd bor anvandas i forsta hand da
erosionskansliga strander ska skyddas.

Inrdttandet av nya farledsavsnitt beddms sammantaget begransa risken for skadlig
erosion i omradet.

Statens geologiska
undersdkning (SGU)

2018-09-21

1. Viktigt att de bottenomraden som kommer att paverkas,
t.ex. genom muddring, undersoks detaljerat med
avseende pa bottenmaterial, sedimentdynamik och, dar
havsbotten utgors av unga finsediment, miljokemisk
status, bade i omraden som ska muddras och
dumpningsomraden.

2. Lagerfoljden av sediment ned till muddringsdjupet bor
faststallas i mudderomraden.

3. Undersokningar bor, forutom geoteknisk information, ta
fram information som gor det mojligt att mer exakt
forutse sammansattningen av muddermassor.
Informationen bor ligga till grund fér beslut om hur och
var massor ska omhandertas.

Den planerade muddringen i de farledsavsnitt som ska inrattas ar mycket
begréansad. Muddring kommer framférallt att ske i den befintliga farleden och
samtlig muddring och dumpning av muddermassor hanteras darfoér inom den
kommande processen for vattenverksamhet. Sedimentundersdkningar har utforts
och pavisar att férekomsten av férorenade massor generellt sett ar begransade.

SMHI

2018-09-26

Tillstyrker forslaget och lamnar féljande synpunkter.
1. Bra att MKB for vattenverksamhet ska lagga stor vikt vid
atgarder for att minimera foljderna av de planerade
anlaggningsarbetena.

1.-2. -

3. Avseende antal fartyg hanvisas till PM - Fartygsprognos i Landsortsfarleden,
Bilaga E3.

4. Den nya farledsdragningen kommer att medféra en paverkan pa s.k. tysta
omraden i Nynashamns kommun. Bedomningen ar dock att det blir en hogst
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2. Ser framemot att fa ta del av resultat fran eventuella
matningar och undersokningar géllande oceanografiska
och marinbiologiska data.

3. Noterar att det anges att projektet mojliggor farre
fartygspassager, men att det ocksa anges att antalet
fartyg som trafikerar farleden ar 2040 beraknas vara 1700
jamfort med 1500 idag.

4. Den nya dragningen om antal fartygspassager okar i hogre
grad genom buller paverka s.k. tysta omraden i
Nyndshamns kommun 6ster om Himmerfjarden.

5. Kompletterar med uppgift for lagsta observerade
vattenstand vid Landsort, 70 cm under medelvattenstand
ar 1972

begransad paverkan pa friluftslivet i omradet och att fartygstrafiken inte
kommer att ha en sadan negativ paverkan pa det tysta omradets varden att
den inte kan tillatas, bl.a. med hédnsyn till att det &r fraga om enstaka passager
som sker under en kortare tidsperiod. Det ska dven beaktas att omradet for
farleden ar utpekat som ett riksintresse for sjofart vilket vid en avvagning far
anses overordnad markanvandning enligt kommunala éversiktsplaner.
Avseende beraknad bullerpaverkan pa tysta omraden, se Underlagsrapport E,
avsnitt 7.3.

5. Noteras.

Statens maritima
museer (SMM)

2018-09-25

Nagon systematisk inventering av fornlamningar och andra
kulturhistoriska lamningar inom berérda vattenomraden har
inte genomforts. Omraden som berdérs av de planerade
arbetena bor omfattas av en marinekologisk utredning for att
utesluta att fornlamningar paverkas. Omfattningen av en
sadan arkeologisk undersokning beslutas av lansstyrelsen.

En marinarkeologisk utredning kommer att paborjas efter beslut fran lansstyrelsen
om undersokningens omfattning. Sjofartsverket godtar dven att det som villkor for
tillatligheten foreskrivs att en marinarkeologisk undersokning ska genomféras och
att arbeten som medfor intrang i fornlamning eller annan kulturhistorisk lamning
ska minimeras, se Yttrande, avsnitt 10.

Stockholms lans
landsting

2018-10-05

Tillstyrker inrattande och framfor féljande:

1. Yttrande sker med utgangspunkt i RUFS 2050.

2. MKB har tagit hansyn till tidigare synpunkter om regional
planering och regional utvecklingsplan.

3. Att utveckla ett langsiktigt hallbart transportsystem i
Sverige och i Stockholmsregionen &r avgérande for
regionens utveckling.

4. Betydelsefullt att 6ka sdkerhet och framkomlighet for att
hamnar ska kunna ta emot storre fartyg.
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5. Farleden ingar i TENT-T, europeiska motorvagar till sjoss
. Nya farleden paverkar ej landstingets skargardstrafik.

Stockholms universitet

2018-09-28

. Utodkad trafik med stora fartyg och férdjupade trosklar

kommer sannolikt att paverka stromningsforhallanden
och darmed fordndra transporten av de lokala
reningsverks utslappen, vilket har betydelse for den
pagaende vetenskapliga utvarderingen av hur forandrad
kvave - och fosforbelastning paverkar kustomradet.

. Forandrad cirkulation kan komma 6ka intransport av

fosfor fran utsjon vilket kan leda till 6kat inslag av
cyanobakterier (blagrona alger) och forsamrad status i
Vattendirektivets bemarkelse, vilket enligt Weserdomen
ej ar tillatet.

. Genom matningar och modelleringar maste en detaljerad

studie visa hur stromningsmonster kan komma att
forandras och hur detta kan paverka naringsomséattningen
i recipienten.

. Med erfarenhet av problemen i Furusundsleden och

Stockholms skdrgard maste potentiella erosionsproblem
som kan uppsta bedomas genom faktiska vagmatningar
och faltidentifikation av erosionskénsliga avsnitt.

. Den modell som anvants for att generera naturliga vagor

har helt orealistiskt stora vaghojder for omradet. Efter
som potentiell paverkan av fartygsvagor jamfoérs med
dessa blir erosionsbeddmningen missvisande.

1. I en kommande MKB for tillstandsprovningen beskrivs och bedéms

konsekvenserna av ett 6kat djupgaende i farleden.

2. | arbetet med MKB for vattenverksamheten kommer effekterna av ett minskat

troskeldjup i Skanssundet, Brandalsund och mellan Oaxen och Regarn att
understkas med hjalp av den hydrodynamiska modell som stéllts upp for att ta
fram underlag till MKB. Modellen beskriver cirkulationen i omradet med hog
horisontell och vertikal uppldsning, sarskilt runt trosklarna. Genom att
modellera forst med nuvarande batymetri och sedan med den férandrade
batymetrin efter muddringen kan man kvantifiera skillnaderna i
vattentransport efter fordndringen. Med hjélp av denna information kan sedan
paverkan pa vattenomsattning och naringstransport undersokas. | ett mote
mellan Sjofartsverket och representanter fran Stockholms universitet i
november diskuterades dven olika satt pa vilket detta skulle kunna goras.

. Se svar ovan. Stromningsmoénster kommer att undersokas narmare inom MKB

for vattenverksamhet

. Angdende vagmatningar, se Bilaga E4 till yttrandet.
5. Angadende vagmodellering och erosionsbedémning, se Bilaga E4 till yttrandet.
. Projektets paverkan pa alfagel och andra fagelarter har utretts, se

Underlagsrapport D. Dar framgar att den planerade farleden bedoms innebéra
storre konsekvenser for alfagel an den nuvarande och att det kan vara svart att
uppskatta paverkan pa bevarandestatus vid t.ex. simre fodotillgang, men att

paverkan anda bedéms som begransad och att farleden férvantas ge en relativt
liten paverkan. Om skadebegréansande atgarder vidtas bedéms att det sannolikt
inte sker nagon paverkan pa mojligheten att uppna gynnsam bevarandestatus
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6. Omradets betydelse for den starkt decimerade Alfageln for arten. Sjofartsverket utreder mojliga skadebegransande atgarder vid
underskattas. Stora mangder Alfagel fodosoker i omradet utforande av muddring m.m. for att minska paverkan pa artens
och kommer sannolikt att forlora detta vaderskyddade bevarandestatus, vilket kommer att hanteras inom den kommande anstkan
omrade bade genom att fédosoksomraden tacks med om vattenverksamhet. Effekten av dumpning av muddermassor pa alfagel
muddermassor och genom fartygsrorelser framfor allt i kommer att redovisas i kommande provning.
norra Svardsfjarden. Underlagsrapporten innehaller 7. Avseende hastighetsbegransning, se svar till HaV. Fragor om skyddsatgarder for
motsdgelser avseende paverkan pa alfagel. att minska paverkan pa alfagel berors vidare i tillstandsprovningen.
7. Ett klart forslag om lampliga hastighetsbegransningar for 8. Avseende sakerhetsanalys, se svar till MSB.
att minimera paverkan pa erosion och storning av sjofagel 9. Atgardsvalsstudien som genomférts tillsammans med Trafikverket har utgatt
saknas. fran den information som finns tillgénglig. Farledstrackningen férandras dven
8. Sakerhetsanalysen bor kompletteras med en noggrann for att forbattra sdkerheten i farleden.

genomgang av omstandigheterna kring tidigare
olyckstillbud samt dessas lokalisering. En grundlig analys
bor tillfogas av om och hur dessa olyckor kunnat undvikas
genom en ny farledsdragning och hur storre
fartygsstorlek hade kunnat paverka olycksforloppet.

9. Behovsanalysen for den nya farleden bor uppdateras med
anledning av byggandet av Norviks hamn samt
mojligheten att Bergs oljehamn i Stockholm inte laggs
ned, efter mark- och miljodomstolens beslut att inte
godkdnna Nacka kommuns uppsdgning av tomtratten.

Svenska kraftnat Inte nagot att erinra mot forslaget och patalar féljande: Sjofartsverket noterar Svenska kraftnats synpunkter och avser behandla fragan om
1. Omradet for de nya farledsavsnitten ligger soder om det stamnétsledning i ansékan om vattenverksamhet.
omrade dar Svenska kraftnat har anlaggningar, en fortsatt
dialog 6nskas dock med parter i projektet eftersom det

2018-09-28

samlade projektet kan innebéara paverkan pa
anlaggningar.
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2. Ser gdrna t.ex. att om muddring planeras i narheten av
Flasklosa dar stamnatsledning passerar att detta utreds
och samrads i ndra kontakt med Svenska kraftnat.

3. Upplyser om att information om anldggningsobjekt kan
hamtas via Geodataportalen samt Systemutvecklingsplan
2018-2027 for dvergripande information om utveckling
av stamnatet.

Transportstyrelsen 1. Ser positivt pa foreslagna atgarder pga Sjofartsverket noterar Transportstyrelsens synpunkter och har kompletterat
sakerhetsproblematiken. informationen pa hemsidan.
2018-10-01 2. Ser positivt pa att Transportstyrelsens rekommendationer

for farledsutformning anvéands i processen och att
Sjofartsverket genomfort en nautisk riskanalys och
simuleringar av foreslagen strackning.

3. Anser att rapport fran de olika simuleringar vilka det
hanvisas till i MKB och riskanalys bor finnas tillgéangliga
bland Underlagsrapporterna till MKB pa hemsidan.

4. Hanvisar i ovrigt till tidigare yttranden.

KOMMUNER

Botkyrka kommun Tillstyrker forslaget och har inte nagra synpunkter mer an att Fragor angdende muddring och paverkan pa vattenkvalitet kommer att behandlas

muddringen kan komma att paverka vattenkvaliteten inom ramen for ansékan om vattenverksamhet.
2018-10-01 negativt.
Nynashamns kommun 1. Positivt med 6verflyttning av gods fran vag till sjéfart och 1. Noteras.
med sjosdkerhet 2. For beddmning av den nya farledsstrackningens paverkan pa anlaggningar,
2018-10-02 2. Oro 6ver nya strackningens paverkan pa vissa lokala fiske, kdnsliga naturomraden m.m., se MKB avsnitt 8. Sammanfattningsvis
omraden pa Nynashamnssidan genom svallvagor vid beddms de nya farledsavsnitten medféra sma negativa konsekvenser for det

rorliga friluftslivets intressen och mojligheten att nyttja land- och
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badplatser, bryggor, fiskerdttigheter, fiskeplatser, kansliga

naturomraden

3. Viktigt att effekterna av svallvagor och bankeffekt vid
Lisokusten sarskilt uppmarksammas pga paverkan pa
friluftsomraden med batklubbar

4. MKB for vattenverksamhet bor redovisas hur

muddringsarbetet kan paverka dricksvattnet t.ex. genom

saltvattenintrangning i bade grundvattenmagasin och i
borrade brunnar.

vattenomraden bed6ms kvarsta pa samma satt som idag. Nagon generell
paverkan pa mojligheterna att fiska eller fiskets kvalitet bedoms inte uppsta,
aven lokala inskrankningar kan uppkomma i de nya farledsavsnitten.
Fiskerattshavare i muddringsomraden har kontaktats inom ramen for samrad
infor ansdkan om vattenverksamhet.

3. Langs den 6stra stranden férekommer fa omraden och anlaggningar som ar
kansliga for svall och avsankningseffekter. Inom arbetet med ansékan om
vattenverksamhet har dock anldggningar langs med farledsstrackan
inventerats.

4. Sjofartsverket noterar Nyndshamns kommuns synpunkt avseende muddring
och paverkan pa dricksvatten. Dessa fragor hanteras i ansdkan om
vattenverksamhet.

Stokab

2018-10-01

Stokab har inte nagra synpunkter pa inrattandet och patalar
féljande:

1. Forutsatter att Sjofartsverket star for eventuella
flyttkostnader av Stokabs ndt om det skulle bli aktuellt i
samband med inrdttandet.

2. Vid flyttar om sjokablar behover Stokab bli informerade
minst 6 manader i forvdg. Det ar upplysningsvis mycket
kostsamt och svart att flytta sjokablar under
vintermanaderna.

Sjofartsverket noterar framford information. Stokabs kablar kommer inte att
berdras av de nya farledsstrackningarna. Sjofartsverket avser att ha en fortsatt
dialog med Stokab inom ramen for anstkan om vattenverksamhet.

Syvab

2018-09-21

Positiv till forbattring av sakerheten, men vill understryka
féljande negativa konsekvenser.

1. Framsta intresset for Syvab ar att minimera direkta
effekter av muddring och muddertippning pa i
kontrollprogrammet ingdende matstationer samt att
effekterna av planerad fordjupning av sund pa
vattenomsattning och transport av naringsamnen

1. Konsekvenser av den begransade muddring som ska genomforas i nya
farledsstrackningar behandlas i MKB, avsnitt 8.2 och 8.4. Den huvudsakliga
muddringen i projektet kommer att ske i befintlig farled och hanteras darfor
inom ramen av ansékan om vattenverksamhet. Aven dumpning hanteras inom
ansokan om vattenverksamhet.

2. I en kommande MKB for tillstandsprovningen beskrivs och bedéms dven
konsekvenserna av ett 6kat djupgaende i farleden.
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kvantifieras, aven upptransportill ytvatten orsakad av
fartygsrorelser. Dessa fragor bor tas med i MKB for
vattenverksamhet.

2. Paverkan av fartygens djupgaende har inte utretts

tillrackligt. Det bor noggrant utredas att en sadan
paverkan inte ger upphov till en 6kad produktion av
vaxtplankton/mer klorofyll a och minskat siktdjup.

3. Fartygen kommer att passera nara flera

provtagningsstationer och en 6kad uppblandning av
naringsrikt vatten fran under sprangskiktet kan paverka
vattenkvaliteten och riskera att inféra bias i méatningar.

4. Ingen betydande forandring pa sprangskiktet eller den

allmanna vattencirkulationen i Himmerfjarden anges i
MKB (8.8.3.2). Det saknas dock stod i bifogade
matningar/modellanalyser for detta. Fragan ar av
betydelse eftersom det kan motverka syftet med
forlaggningen av Himmerfjardsverkets utslappspunkt. Hur
fordjupningen av sunden kommer att paverka vatten- och
materialtransporter norrut ar av storsta vikt att belysa.
Betydelsen av detta har understrukits av andra
remissinstanser, exempelvis lansstyrelsen.

5. Som tidigare papekats bristfallig kvalitet pa

undersokningar av fauna och flora. De
biologiska/ekologiska modellerna har tolkningar som ar
missvisande och har inte jamforts med faktiskt insamlade
data. Undersokningarna kan inte anvandas for att forutse
miljokonsekvenser av farledsdragningen.

3. Sjofartsverket har kannedom om de provtagningsstationer som finns i omradet

och kontakt med SYVAB har upprattats for en diskussion rérande vilken
paverkan detta skulle kunna innebara.

4. Se svar ovan till Stockholms universitet.
5. Sjofartsverket paminner aven om att lansstyrelsen har godkant den MKB som

arbetats fram. Under sommaren 2018 har ocksa inventeringar av 15
grundomraden genomforts inom projektet. Att de biologiska inventeringar som
utforts i omradet har bristande kvalitet ar inte korrekt. Inventeringarna har
utforts av ett ackrediterat laboratorium med kompetent personal och
resultaten svarar val upp mot syftet, namligen att beskriva vika arter och typer
av biotoper som férekommer i narheten av olika alternativa
farledsstrackningar. Gallande modellen ar det inte korrekt att de
biologiska/ekologiska modellerna inte har testats och validerats.
Modellresultaten harror fran en rapport som féretaget Aqua Biota utfort pa
uppdrag av Lansstyrelsen i Stockholm. | rapporten redovisas saval hur
validering gatt till som statistiska berakningar éver modellernas tillforlitlighet.
Lansstyrelsen har vidare godkant rapporten och tillgdngliggjort resultaten for
allmanheten.

6. For paverkan pa yrkesfiske hanvisas till MKB, avsnitt 8.7. Samrad har

genomforts med yrkesfiskare i omradet och vardefulla fiskeomraden fér bl.a.
gbs uppges finnas framforallt i den sédra delen av farleden. Vidare har
fiskerattshavare inom muddringsomraden kontaktats inom ramen for den
kommande ansdkan om vattenverksamhet.

7. De uppgifter om tillférsel av naringsdmnen och mojligheten att uppna god

ekologisk status som anges i MKB harror fran Vattenmyndighetens bedémning.

8. Se ovan avseende modellen. Statusklassning av bottenfauna har inte gjorts i

rapporten, utan det ar vattenmyndigheternas uppdrag att genomfoéra

14




SJOFARTSVERKET

Projekt Landsortsfarleden, inrattande av farledsavsnitt

6. Felaktigt att de nya farledsavsnitten inte bedoms medféra statusklassificering. Resultaten och problematik med kvalitetssaker klassning
nagra konsekvenser for yrkesfisket. Natfiske efter bl.a. gos har dock diskuterats i forhallande till gdllande klassgranser.
pa Ostra sidan av Himmerfjarden kommer att 9. Inventeringar av vegetation och lekhabitat for fisk som utfordes i
omoijliggoras. utredningsomradet sommaren 2018 styrker modellens formaga att prediktera
7. Faktafel: felaktigheter angdende MKN och tillforseln av vardefulla omraden med avseende pa vegetation och habitat for
naringsamnen — det ar inte tekniskt omojligt att na god varmvattenslevande fiskarter.
ekologisk status om man ser till de kvalitetsfaktorer som 10. Inventeringarna med provfiskenat utfordes i ett tidigt skede av projektet med
bast speglar eutrofiering (se MKB 8.4.3). syftet att genom faltobservationer ta reda pa vilka fiskarter som dominerade i
8. Bottenfauna (Underlagsrapport A): att anvanda ordet olika delar av utredningsomradet samt vilka fiskarter som férekommer.
"visa” i samband med modellering &r grovt missvisande, Provfisket genomférdes enligt standardiserad metodik. Metoden sdger inget
modellen verkar ocksa mycket osdker stédlld mot verkliga om hur stort ett havsomrade kan vara. Resultatens varde ar inte ringa utan
observationer, felaktigheter i tabeller, klassning har gjorts utgor en viktig pusselbit i underlaget for bedémningar av eventuella effekter
av vattenférekomsten, trots att det anges att antalet prov och konsekvenser av sokta atgarder.
ar for 1agt for att genomfora klassning. 11. Se kommentarer ovan om modellers validering och om olika inventeringars
9. Makrovegetation (Underlagsrapport B): faltobservationer varde som en del i de underlag som anvandes och skall anvandas for
har inte gjorts, daliga modellprediktioner av lekomraden bedémningar.

for fisk, otillrackliga prover av bottenvegetation, flera
ogrundade pastaenden bl.a. angdende algras. Hanvisar till
tidigare remissvar.

10. Fisk (Underlagsrapport C): vilseledande att havda att
provfiske i enlighet med HaV:s riktlinjer, fangstresultatens
varde ar ringa, omojligt att utifran undersékningarna
utvardera projektets effekter pa fisk och fiske, bristerna
sd stora att utredningen inte kan accepteras som
underlag.

11. Effekter av farledstrafik (Underlagsrapport L): att
kombinera uppenbart felaktiga modellprediktioner (se

Underlagsrapport C), med en icke testad modell
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(Underlagsrapport B), och fran detta bedoma
miljoeffekterna av farleden ar inte seriost och kan inte
accepteras som underlag. Slutsatserna i Underlagsrapport
L saknar stdd. Den nya farledsdragningen kan mycket val
resultera i forsamrad miljo och forsvagade fiskbestand.

Sodertalje kommun Kommunen staller sig positiv till projektet och framfor i Vad géller fritidsbatstrafiken avser Sjofartsverket att marka om befintlig farled fér
huvudsak foljande. fritidsbatstrafik for att pa sa satt separera trafiken och 6ka sakerheten.

1. Det ar positivt med forbattringar for boende pa Morko
och Oaxen, framst ur buller och erosionssynpunkt. Det &r
dven potivit att Sjofartsverket ansoker om tillatlighet for
forandring av farleden i den omfattning som presenteras i
remissen och att den nya strackningen medfor en
minskad belastning pa Natura 2000-omradet pa Fifang.

2. Framhaller att forutsattningarna for fritidsbatstrafik ar av
stor betydelse for turistndringen i Sodertalje.

3. Farledsstrackningen kommer innebara mindre storning
for de befintliga lek- och uppvéaxtplatserna som ar fler
utmed den vastra delen av kuststrackan.

Trosa kommun 1. Valavvagt forslag. Kommunens synpunkter noteras. Strackningen vdster av Revskar har vid simulering

2. Stor vinst for kommunen att den nya dragningen medfor beddémts som den ldmpligaste.

2018-10-18 mindre risk fér incidenter med fritidsbatar.

3. Paverkan pa naturreservatet vid Kramo6 och omgivande
hansynsomrade kan begrdnsas genom att farleden flyttas
Osterut.

4. Kommunen hade garna sett en rakare dragning mellan
Roko och Liso for att minska avstand och undvika
besvarliga girar, men en dragning vaster om Revskar ar

ett rimligt alternativ vid en avvagning. Underlaget ger en
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god bild av de forutsattningar som géller inom utrednings
omradet.
OVRIGA
Falkuddens Foreningen utgors av 60 fastigheter pa Liso beldgna inom Fran farledsomradet dr det omkring 400 m till féreningens landomrade. Med
Tomtégarforening fastigheten Nyndashamn Hastnas 8:1. Tillstyrker inte projektet, | hansyn till avstandet till farleden ar bedémningen att paverkan pa foreningens
2018-09-21 framfor i huvudsak foljande synpunkter. omrade i form av buller bedéms dirmed bli begransad. Aven &évrig paverkan
1. Paverkan pa brygganlaggningar och badplatser pga beddéms vara begransad med hansyn till avstandet fran farledsomradet.
betydligt hogre vagor/svall och erosion. Paverkan pa 1. En inventering av anldggningar sa som bryggor langs med farleden har
Falkuddens brygganlaggningar. genomforts inom ramen for ansdkan om vattenverksamhet, se vidare svar
2. Paverkan pa manniskor och miljé av buller, utslépp, nedan till Foreningen Havsdrnen och Sandviks Tomtagare forening.
paverkan pa bad och batliv, risk for olyckor, mojligheter 2. For beddmning av konsekvenser av inrattandet av de tva nya farledsavsnitten,
till friluftsliv sa som fritidsbatar, paddlare, surfare, fiske, se MKB, avsnitt 8. Vad galler exempelvis buller ar bedémningen att inga
skridskodkning och pimpelfiske. byggnader kommer att utsattas for fartygsbuller som éverskrider féreslagna
3. Att forbattra befintlig strackning ar ett battre alternativ riktvarden for ljudniva. De tva nya farledsavsnitten beddéms dven medféra sma
som i mindre utstrackning paverkar friluftslivet i omradet. konsekvenser for det rorliga friluftslivets intressen och mojlighet att nyttja
4. Om forslaget godkanns kvarstar fragan om land- och vattenomraden kvarstar till stor del pa samma satt som idag, se
kostnadsersattning. vidare svar nedan till Sandviks Tomtéagare férening.

3. Alternativet att forbattra befintlig strackning har utretts, men det valdes bort
eftersom det bedéms medféra stérre miljopaverkan pga att bl.a. mer
omfattande muddring kravs och de kansligare naturomraden som finns langs
med strackningen. Alternativet har dven forkastats av sakerhetssynpunkt, se
MKB, avsnitt 5.4.
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. Eventuella ersattningsansprak kommer att hanteras inom ramen for den

kommande processen om tillstand till vattenverksamhet.

Flottans méan Sodertélje

2018-09-30

1. Framfor synpunkter angdende erosion pa Notholmen,
bl.a. delas inte asikten att erosionen minskar med
projektet utan det kommer snarare bli vdrre, anser dven
att strombildningen okar i takt med frekvens och storlek
pa fartyg.

2. Forslag till atgard; askar om material till Notholmen i syfte
att bibehalla Notholmens strandlinje.

3. Anmaler intresse till att bista projektet med
faktainsamling for att genom ett |6sningsfokuserat
forhallningssatt bidra till bevarande av Notholmens
strandlinje.

4. Kommer inte tillstyrka forslaget utan dessa atgarder.

. Sjofartsverket har kinnedom om att erosion forekommer i omradet och att

strandlinjen langs med Notholmen ar eroderbar. Notholmen ar beldgen vid
befintlig farled och farledsdragningen vid omradet kommer inte att férandras
genom projektet. Fragan om erosion langs med befintlig farled behandlas
narmare inom ansdkan om vattenverksamhet, se svar ovan till SGI.

. Sjofartsverket for gérna en dialog kring material inom ramen for

vattenverksamheten.

. Noteras. Sjofartsverket hanvisar som utgangspunkt till de samrad som

genomfoérs inom ramen for projektet.

. Noteras.

Foéreningen Havsérnen

2018-09-27

Yrkar att regeringen avslar ansdkan om tillatlighet, hanvisar till
tidigare yttranden och anfor i huvudsak féljande.
1. Behov av farled; befintlig farled kan utnyttjas,
ombyggnaden av Sodertélje sluss medger inte genomfart
in i Malaren av fartyg 6verstigande matten 160 x 23 x 7
m, hojning av transport av fossila branslen arinte i
enlighet med politisk malsattning om fossilfritt Sverige,
syftar till att 6ka transporter av olja i inre skargarden,
klandervart att Sjofartsverket inte beaktat Nynashamns
utsjohamn fér mottagande av oljefartyg
2. Sjosakerheten; felaktiga uppgifter angaende antalet
olyckor, mer vind i sydvastlig riktning i nya avsnitt har inte

. For fragan om behovet av en ny strackning av farleden hanvisas till svar ovan till

HaV, MSB och Falkuddens Tomtagarférening.

. Sjosdkerheten berors ovan under svar till HaV. | de simulering som genomforts

har dven vindfoérhallanden i farleden beaktats, se Underlagsrapport G, bl.a.

avsnitt 2.6 och 4.11. Spréngning av berg kommer att ske inom befintlig farled

och hanteras inom den kommande ansékan om vattenverksamhet. Aven
konsekvenser av muddring och dumpning hanteras inom den kommande
processen. Avseende kartmaterial, se nedan under punkten 6.

. Paverkan pa riksintressen langs farleden belyses i MKB, se exempelvis Tabell 9.

Vad géller fragan om paverkan pa fagellivet anser Sjofartsverket att den
ornitologiska bedémning som genomforts av Ekologigruppen ar omfattande
och val behandlar omradets forutsattningar.
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beaktats, manga grundomraden och ingen sprangning ar
heller planerad vilket innebar risk for olycka nar fartyg
maste kryssa, har efterlyst detaljerat kartmaterial,

. Riksintressen; negativ paverkan, Sjofartsverket behandlat

den ornitologiska paverkan otillfredsstallande

. Buller;

- lagfrekvent buller har inte uppmatts,

- Ovrigt buller har inte uppmatts pa plats,

- berédknad bullerpaverkan éverskrider Naturvardsverkets
gransvarden for friluftsomraden,

- angaende ekvivalenta bullernivaer, det mest avgérande
for hur organismer uppfattar ljud ar plotsliga
bullertoppar,

- Sjofartsverkets jamforelse mellan fartygsbuller och
buller fran fritidsbatar ar inte saklig grundad,
fritidsbatstrafik forekommer framforallt dagtid och ar
koncentrerad till sommaren.

. Foérsamrad landskapsbild pga nya fyrar, bojar, annan

utmarkning samt frekventa passager av storre fartyg.

. Otillracklig farledsprecisering, hade behévts adekvat

sjokortsmaterial

. Krénkning av enskilda fastigheter, framgar ej hur fragan

om enskilda sjo- och fiskefastigheter ska hanteras

. Dumpning av ej férorenade massor ej realistiskt utrett pga

knappast oférenade sediment, hanvisar till utlatande

. Flera sakdgare har anlagt avsaltningsanlaggning till sin

fastighet, krav stélls darfor pa sarskild utredning avseende

4. Angdende buller

- En forsta berdkning av lagfrekventbuller inomhus i hus av
sommarstugekaraktar har gjorts, se Underlagsrapport E. Inom ramen for

processen for vattenverksamhet kommer ytterligare utredning att tas goras.

- Vad galler ovrigt buller har bakgrundsnivan har inte matts och det brukar inte
heller goras vid utredningar av denna typ,

- Naturvardsverkets riktlinjer avser buller fran industriverksamhet och inte
sjofart. Se dven svar ovan till SMHI.

- | bullerutredningen redovisas bade ekvivalent och maximalt buller, se
Underlagsrapport E. Angdende maximalt buller, se svar nedan till Sandvik.

Eftersom fartyg ror sig ganska sakta ger de inte inte upphov till nagra plotsliga
bullertoppar, utan ljudet vaxer fram sakta och avtar sakta.

- Avsikten har varit att ge en rattvisande bild av den nuvarande trafiken i
omraden for de nya farledsstrackningarna, inte att géra en jamforelse mellan
fartygstrafik och fritidstrafik.

5. Sjofartsverket har gjort bedomningen att de nya fyrar som ska uppféras ar sa

pass ldga att de inte blir dominerande i landskapet och ljuset kommer ocksa att
skarmas av for att inte stéra boende. Fragor om eventuellt tillstand for
fyrbyggnad inom landskapsbildsskyddade omraden kommer att hanteras inom
ramen fér ansokan om vattenverksamhet. Kummel som ska uppforas bedémas
ocksd ha en begransad inverkan pa landskapsbilden. Vad galler fartygstrafiken
ar antalet uppskattade fartygspassager sa pass fa att den bor medféra en
marginell paverkan pa landskapsbilden. Se vidare avseende projektets
paverkan pa landskapsbild hanvisas till MKB, avsnitt 8.9.

6. Farledsytan framgar av det flertal kartor som har tagits framgar och far enligt

Sjofartsverket anses tillrdckligt preciserad for att en bedémning av
farledstrackningen ska vara mojlig. Farledsytan preciseras ytterligare nar
farleden ar fardig.
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hur anlaggningarna paverkas av muddringsarbeten och
deponering.

. Sjofartsverket bedomer att skada pa enskilda fastigheter blir mycket begransad

med anledning av projektet. Fragan om ersattning for intrang pa enskilda
fastigheter kommer att behandlas inom ramen for ansékan om
vattenverksamhet.

. Den planerade dumpningen behandlas ndrmare inom ramen for

vattenverksamheten dar dven mer underlag avseende sediment och
férorenade massor kommer att redovisas.

. Sjofartsverket noterar vad som framfors om avsaltningsanlaggningar.

Féreningen Svensk Star bakom férslaget om inrdttande samt fordjupning och

Sjofart (SFF) breddning.
2018-10-01
Ragnaroks 50 st. hushall vid Himmerfjarden, kraver att regeringen avslar 1. Avseende sakerheten i farleden, se svar ovan till HaV.

Tomtégarforening forslaget och framfor i huvudsak foljande synpunkter: 2. Vad galler fartygsstorlekens paverkan pa bullernivaer finns det inget klart

1. Felaktigt om olyckor, omdragning av farleden ar inte samband mellan storre fartyg och 6kat buller utan matningar visar att bullret

2018-09-24

motiverad utifran sakerhetsperspektiv.

. Felaktiga bullerforhallanden; Sjofartsverket har inte

uppdaterat berdkningsunderlag trots medvetenhet om
brister. Underlaget ar inte baserat pa faktiska
forhallanden och felaktigheter finns avseende hur
ljudbilden forandras med fartygsstorlek, hur
fartygstrafiken ar fordelad under veckan, fartygsméten.
Det ar dven felaktigt att kustlinjen ar rak och att
fritidsbatstrafik utgoér en storning i dagslaget.

3. Sjofartsverket har ej uppdaterat utvardering av

uppgradering av befintlig farled trots att forvantade
godsvolymer och 6nskat djupgdaende minskat

kan vara hogre fran ett mindre fartyg. Det ar darfor inte uppenbart att enstaka
storre fartyg i sig kommer medfora hogre buller. Bullerutredningen utgar
darfor fran berakningar som tagits fram for de fartyg som trafikerar Sodertalje
kanal och de fartygstyper som troligen kommer att trafikera de nya
farledsavsnitten, se MKB, avsnitt 8.6.4 och Underlagsrapport E. Att
fartygstrafiken ar jamnt fordelad 6ver veckan beror pa att riktvarden for
trafikbuller avser ett s.k. arsmedeldygn. Fartygsmoten har mindre betydelse for
ljudnivan. Tva fartyg pa samma avstand till mottagaren ger som mest upphov
till 3 dB hogre ljudniva, om de ar ungefar lika bullriga, annars dominerar det
mest bullriga fartyget och den totala ljudnivan 6kar med 0-2 dB.
Berdkningsmodellen genomfors utifran ett s.k. varsta scenario och utgar darfor
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fran att det ar medvind i alla riktningar. | 6vrigt hdnvisas till svar ovan till
Foreningen Havsornen.

3. En uppgradering av befintlig farled har avfardats pga sdkerhetsskal och
kapacitetsbegrénsningar. Enligt Sjofartsverkets prognos ar de valda alternativet
mest samhallsekonomiskt I6nsamt.

Forslaget tillstyrks ej. Farleden inkraktar pa féreningens
fastighet, Nyndshamn Sandvik 2:1. Fastigheten har ca 4 km
strandlinje med bl.a. bryggor strander. Hanvisar till

Sandviks Farledsomradet &r beldget omkring 600 m fran bostader inom fastigheten.

Tomtagarefdrening och

1. En kompletterande riskanalys har tagits fram, se kompletterande Bilaga E1 och
Sandviks Véagférening

svar ovan till MSB.

Foreningen Havsornens yttrande med féljande tillagg vad

2018-09-30 2. Vad géller bullerberakningar ar frifaltsniva det satt att ange ljudnivder (bade

avser egna allmanningsomradet uppmatta och berdknade) som anvands i Sverige. Det innebar att

1. Okad risk fér allvarlig olycka med stor miljdpaverkan och berdkningsmodellen tar inte hansyn till ljudreflexer i en byggnads fasad. Det

konsekvenser av en sadan har inte tydligt varderats och
redovisats. Risken och storleken pa skada 6kar med storre
fartyg och hogre hastigheter.

. Buller; kritiserar utredningar och framfor flera synpunkter

bl a avseende Naturvardsverkets riktlinjer for buller i
friluftsomraden, buller fran fritidsbatar, bullerkartor,
lagfrekvent buller och berakningsmodeller. Troligtvis
betydande bullerpaverkan fér Sandvik.

3. Skador pa bryggor och strander; saknas underlag

avseende skador, paverkan av vagsvall i de
fartygshastigheter som ar aktuella for strackan forbi
Sandvik ar inte redovisade, paverkan av is med uppbruten
ranna vintertid ar inte redovisad.

4. Landskapsbild; i hur stor utstrdackning stérande ljus

kommer att paverka boende i ndrheten av lysbojar samt
halsokonsekvenser av det ar inte beskrivet.

paverkar dock enbart ljudnivéan lokalt i denna typ av omrade med gles
smahusbebyggelse. Bullerkartor har darfor utformats efter frifaltsvarden. Det
saknas anledning att anvénda kartor som visar utbredning genom vatten och
berg eftersom det ljud som gar genom vatten och berg och in i byggnader &r
mycket lagt. Bullret som gar genom luften ar helt dominerande. | den
berdkningsmodell som anvands tas dven hansyn till att ljudet gar i en bage,
vilket &r standard i bullerberakningar for fartyg. Sjofartsverket har dven, istallet
for entimmesvarden, beraknat maximala bullervarden for farledstrafiken, vilket
innebar den hogsta momentana nivan som registrerats under en passage.
Maximala ljudnivaer kan beskriva ljudnivan t.ex. nar det finns en bullerkélla
som skapar hoga ljudnivaer, men som ar tyst i langa perioder. Till skillnad fran
entimmesvagda bullervarden visar ddrmed maximala bullervarden den hogsta
bullernivan som en enskild handelse genererar. Vad géller foreningens
fastighet ligger den omkring 600 m fran farledsomrade och bedémningen ar att
paverkan pa foreningens omrade i form av buller dérmed blir begransad. For
ovriga synpunkter fran féreningen hanvisas till svar till Foreningen Havsérnen.
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5. Fiske; konsekvenser for fiske i Sandviks vattenomrade &r
inte utrett, vare sig vad géller paverkan genom
fartygspassagernas uppgrumling av vatten,
bullerpdverkan eller mojlighet till natlaggning.

6. Friluftsliv och vattensport; Varderingen av stort friluftsliv i
ovrigt ar inte sakligt underbyggda i remissunderlaget,
skridskoakning i fjarden i princip omojlig pga av
uppbruten rénna.

7. Nollalternativet och samhallsnyttokalkyl; nollalternativet
vad galler farledsstrackning, inkluderande ett
nollalternativ dar fartygsstorlekarna inte tillats oka, ar
bristfalligt eller inte alls redovisat. Underlag for
beddmning av trafik ej langre aktuellt pga anldggningen
vid Berg. Alternativa mojligheter att tillgodose
transportbehoven ar bristfalligt utredda. T.ex.
mojligheten att utnyttja kapacitet och kunnande om
oljehantering i Nynashamn.

8. Det gar inte av underlagen att se samhallsvinster och
kostnader totalt sett, beloppsvarderat, jamfort med att
inte vidta nagon atgard alls. Kostnad for risker och
forstorda miljovarden saknas i remissunderlaget.

9. Rattslaget angaende bertrda vattenfastigheter ar inte
belyst. Fastighetsagaren till Sandvik 2:1 i Nyndshamn
motsatter sig farledsutmarkning inom fastighetens
vatten.

10. Ovanligt kort remisstid om ca 6 veckor, dvs. halva tiden
mot de normala 3 manaderna for en remiss fran
Regeringskansliet.

3. Paverkan pa strandomraden i form av vagor och propellerstrommar fran

fartygstrafik har utretts, se Underlagsrapport F. Inom ramen fér ansékan om

vattenverksamhet har dven inventering av anldggningar sa som bryggor
genomforts och fragor om skada kommer att hanteras inom den kommande
processen. Vid utredningen av paverkan fran vagor har berakningar utgatt fran
fartyg som ror sig med en hastighet om 7, 9 respektive 12 knop. Hastigheten
har dock begransad betydelse for vagstorleken pa djupare vatten. For fragan
om erosion och skador pga isrérelser hanvisas till Underlagsrapport F. Dar

framgar bl.a. att erosion fran is orsakad av fartygsrorelser generellt anses vara
mycket begrénsad och endast ske i de fall da farleden ligger mycket nara land
samt att med tanke pa att den nya farleden ligger pa ett stort avstand fran land
beddms inte denna effekt ha ndgon betydelse.

. Landskapsbild; Fyrljuset kommer att skdrmas av sa att ljuset endast ar synligt i

farledens riktning i syfte att minimera effekterna av stérande ljus. Foreningens
fastighet ar vidare beldgen ca 1 000 m fran narmaste fyr varfér mojliga
storningar bor vara mycket begransade.

. Fiske; Konsekvenser for fiske ldngs farleden belyses i MKB, avsnitt 8.7.

Yrkesfiskare i omradet langs farleden har markerat vardefulla omraden, varvid
Sandviks vattenomrade inte ar sarskilt utpekat. Att farleden flyttas paverkar
inte mojligheten att bedriva fiske och nagra stadigvarande konsekvenser for
fisket bedoms darfor inte uppsta. Mojligheten att lagga nat??

6. Friluftsliv och vattensport; Bedomningen av paverkan pa friluftsliv baseras pa

de underlagsrapporter avseende vagor fran fartyg och buller som tagits fram.
Som beskrivs i MKB, avsnitt 8.5, ar avstandet fran farleden till stranden i de

flesta fall sa langt, dver 500 m, att bl.a. mojligheter till bad vid allmanna
badplatser inte beddms paverkas. Lokalt kan skridskodkning komma att
paverkas av de nya avsnitten. Det bor dock fortfarande vara mojligt att ta sig
fram langs farleden.
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7. Nollalternativet och samhallsnyttokalkyl; Nollalternativet innebar en framtida
situation vid prognosaret 2035 utan att de nya farledsavsnitten inrattas, se
MKB, avsnitt 5.5. Nollalternativet redovisas vidare i MKB genom att en succesiv

jamforelse mot nollalternativet genomférs. Vad galler alternativutredning, se
svar till MSB ovan.

8. Samhallsekonomiska resultat av projektet redogérs for i Atgardsvalsstudie och
Samlad effektbedémning enligt riktlinjer fran Trafikverket.

9. Fastutmarkning hanteras inom ramen for anstkan om vattenverksamhet och
berorda fastighetsagare har kontaktats.

10. For beredningsremissen har sedvanlig samradstid enligt miljobalken anvants.

Anser inte att tidigare framforda synpunkter tagits hansyn till i | Flera av de synpunkter som Sportfiskarna for fram avser fragor avseende
samradsunderlaget, tar upp synpunkter pa

Sportfiskarna

driftskedet vilket kommer att beskrivas narmare inom ramen for tillstand till
2018-10-15

1. Fartygstrafikens paverkan pa kusten vattenverksamhet. For synpunkter pa genomforda utredningar av fisk och

2. Kustprovfiske; genomford utredning ar inte tillracklig.

3. Bottenfauna; efterlyser fler provtagningar pa grunt vatten
och kompletterande inventeringar av fiskens lekomraden,
forslagsvis en sparkprovtagning.

4. Paverkan pa kusten och fiskbestand; risk finns for kraftigt
forsvagade fiskbestand lokalt som féljd, utredningarna tar
inte hansyn till konsekvenser for bl a sportfiske och lokal
naringsverksamhet, finns omrade i farleden som omfattas
av riksintresse for bl a naturmiljé och friluftsliv,
Sjofartsverket bor presentera forslag pa
kompensationsatgarder som kommer att kravas bade till
foljd av fysiska ingrepp och till foljd av nyttjandet av
farleden. Sportfiskarna bidrar gdrna med synpunkter pa
mojligheter pa kompensation och vill att

bottenfauna hanvisas till svar ovan Syvab. Det kan dock tillaggas att den nya
farledsstrackningen kommer att ha mindre paverkan pa kansliga grunda vikar an
befintliga farledsavsnitt. | 6vrigt noterar Sjofartsverket de framférda synpunkterna.
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uppfoéljningsprogram tas fram sa att effekter av farleden
dokumenteras.
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