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Handlaggare, direkttelefon Ert datum Er betecknin

Melii:ga Cliffoord, 010-478 48 50 M2019/(g)O428

Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av tva
nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund,
Sdodertalje hamn; yttrande 6ver inkomna handlingar

Leveransadress Telefon Organisationsnummer
Ostra Promenaden 7 0771 63 00 00 202100-065401
Postadress E-post

601 78 Norrkdping sjofartsverket@sjofartsverket.se
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1 Inledning

Sjofartsverket hanvisar till skrivelse fran regeringen den 13 september 2022 samt
oversanda yttranden, aktbilagorna 32-34.

Regeringen har, vad géller aktbilaga 32, sarskilt efterfragat Sjéfartsverkets yttrande 6ver
behovet av att inratta tva nya farledsavsnitt for att mojliggora ett 6kat djupgaende i
forhallande till eventuellt &ndrade férutsattningar.

Inledningsvis kan anmarkas, med anledning av framférda synpunkter och oro for
paverkan pa Regarn (jfr aktbilaga 34) att konsekvenser av anlaggningsarbeten redovisas
och beddms i den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram inom ramen for kommande
ansOkan om vattenverksamhet. | denna ingar konsekvensbedémning for hela farleds-
strackningen, inklusive omradet vid Regarn. En simulering av paverkan fran fartygs-
trafiken genom svall och avsénkningseffekter har skett for strackan Regarn-Oaxen och
bedémd paverkan redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till begaran om tillatlighet,
Bilaga C, avsnitt 8.1. Sarskilt vastra och sédra Regarn har erosionskansliga strander och
langs denna stracka passerar fartyg redan idag men storre fartyg kan innebdra ett tkat
erosionstryck. Med en reducerad hastighet om 9 knop langs strackan blir de vagor som
genereras dock mindre &n de naturliga vindvagorna och kommer da sannolikt inte att
paverka stranden, varfor en sankt hastighet foreslagits av Sjofartsverket. Tillaggas kan
att passagen mellan Regarn och Oaxen redan idag utgor allman farled och saledes inte
ingar i tillatlighetsprévningen infor inrattandet av nya farledsavsnitt.

Sjofartsverket bedomer att de 6vriga fragor som berdrs i inkomna yttranden i huvudsak
redogjorts for och belysts i begaran om tillatlighet samt utvecklats i Sjofartsverkets
kompletteringar den 12 oktober 2020 samt den 28 oktober 2021. Det férekommer ett
flertal felaktigheter i inkomna yttranden. Sjofartsverket avstar fran att kommentera
dessa sérskilt, utan hanvisar till redovisat underlag i arendet samt tillagg nedan.

2 Behovet av nya farledsavsnitt

Det grundlaggande syftet med inrattande av nya farledsavsnitt samt uppgradering av
Landsortsfarleden i dess helhet &r att hoja sakerheten och att mojliggdra for storre
fartygsstorlekar att sékert passera farleden. Befintlig farled har en ur nationellt
perspektiv hog olycksstatistik, och sérskilt omradet runt Fifang. De simuleringar som
har genomforts visar att de nya farledsstrackningarna utgor en forutsattning for att
uppna onskvard sakerhetshojande effekt. Cirka tio olika delstrackor langs farleden har
utvérderats ur nautisk synvinkel, samt utifran hansyn till muddringsbehov och miljo-
paverkan. De nya farledsavsnitten ar mycket lampliga eftersom farleden gar langre fran
land an vad som idag &r fallet och endast tre mindre omraden behdver muddras, dessa
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med marginella volymer. Konsekvenser av inrattandet har beskrivits och det har kunnat
konstateras att de nya farledsavsnitten &r fordelaktiga i alla avseenden, jamfort med att
bibehalla den befintliga farledsstrackningen vilket i sa fall skulle kréava breddning och
fordjupning for att uppna den efterstravade sakerhets- och kapacitetshéjningen.

Farleden Landsort — Sodertélje har idag ett maximalt tillatet djupgaende om 9,0 meter,
vilket innebér att det inte ar tillatet att ta in fartyg med 11,0 meters djupgaende och detta
har inte heller skett. Det 6kade maximala djupgaendet till 10,5 m ar nédvandigt for att
kunna mota transportbehovet och ta emot framtida fartygstrafik till aktorer som ar
beroende av att trafikera omradet.

Det sker en generell utveckling mot 6kade sjotransporter, for godstransporter till denna
region ar transport pa vag inte ett alternativ da kapaciteten saknas for att frakta bade
befintliga och férvantade volymer. Det sker 6ver tid en kontinuerlig utveckling mot
storre fartygsstorlekar med béattre miljoprestanda, vilket ocksa kan konstateras i de
svenska allmanna hamnarna dér flertalet utbyggnader pagar. Det ar viktigt att farleder
konstrueras med det djup som behdvs for att mojliggéra hog fyllnadsgrad i fartyg da det
kraftigt minskar miljopaverkan per transporterad enhet.

Sddertélje hamn prognostiserar aven fortsatt for 6kade volymer genom fartygstransport
vilket kraver en kapacitetsokning i farleden. Idag trafikeras hamnen av tankfartyg upp
till ca 12-14 000 ton, men det planeras for att kunna ta emot framtida tankfartyg med en
storlek om 30 000 ton vilket kraver ett storre djupgaende an idag. Bransletransporter till
Sddertélje hamn bedéms alltjamt 6ka och hamnen kan komma att anvandas som
bransleterminal for distribution av bransle i stra Mélarregionen nér den befintliga
terminalen vid Berg i Nacka stdngs cirka 2033/34. Alternativa terminaler vid hamnarna
i Norrkdping, Gavle och Vasteras kraver betydligt langre landtransporter och framstar
inte som lampliga alternativ. Viktigt att notera &r att den dkade sakerheten och
kapaciteten i farleden inte enbart &r kopplad till Sodertalje hamn utan dven andra aktorer
i Sodertalje samt Malarhamnarna (Vasterds och Koping) bedriver verksamhet som ar
beroende av en séker fartygstrafik.

Sjofartsverket och Trafikverket slutfor for narvarande Malarprojektet, som syftar till att
forbéattra sjosékerheten och tillgangligheten i de allménna farlederna genom Malaren
och innebdr muddring for ett 6kat farledsdjup samt ny farledsutmarkning. Hamnarna i
Koping och Vasteras har nyligen byggts ut i anslutning till detta. | projektet ingar aven
uppgradering av Sodertalje sluss och kanal. Sammantaget har Sjofartsverket samt
Trafikverket gjort betydande satsningar for att 6ka sakerhet och kapacitet i omradet och
en uppgradering av Landsortsfarleden &r en viktig del i detta arbete.
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Sammanfattningsvis kvarstar behovet av att vidta saval siakerhetshéjande som
kapacitetshojande atgarder langs Landsortsfarleden. Detta for att tillgodose erforderliga
krav pa sjosakerhet for dagens saval som framtida fartygstrafik i farleden, samt for att
mojliggora for en utveckling av fartygstrafiken i form av tkade fartygsstorlekar, 6kade
godsmangder samt framjande av 6verforingen av gods fran land- till sjotransporter.
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Melica Cliffoord
Projektledare, Enheten for farledsprojekt



