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A. YRKANDEN

1. Uppgradering av Sodertalje kanal och sluss

Staten genom Sjofartsverket yrkar att mark- och miljddomstolen lamnar Sj6fartsverket
tillstand enligt miljdbalken att i enlighet med vad som narmare beskrivs i ansékan med bilagor

a) inom fastigheterna Sédra 1:1, Karleby 4:1, Ostertélje 44:8, Ostertalje 44:1, Ostertilje
1:20, Ostertilje 1:21, Sédertilje Tilje 1:2, Rosenlund 1:2, Talje 1:1 samt Grusdsen 1:1,
samtliga i S6dertalje kommun,

i.  genom muddring bredda samt underhallsmuddra Sédertélje kanal, stabilisera
kanalslanter genom anlaggande av ny spont, alternativt forstarkning av
befintlig spont, samt forse sponten med kronbalk;

b) inom fastigheterna Sodertélje Rosenlund 1:2 samt Sédertélje Talje 1:2 riva ut och
andra Sodertélje slussanlaggning innefattande

i.  forlangning och breddning 6sterut av slussen till en total Iangd av cirka 190
meter samt en inre slussbredd av 25 meter,

ii. delvis utrivning av befintliga slussportar och uppférande av nya samt
anldggande av gangvag 6ver de norra slussportarna,

iii. utrivning av delar av befintlig slussbro samt uppférande av ny slussbro i direkt
anslutning till den s6dra delen av den utbyggda slussen,

iv. ombyggnad genom delvis utrivning av befintliga ledverk i anslutning till slussen
samt anldggande av nya ledverk, samt

V. anldggande av erosionsskydd pa botten inom och i anslutning till slussen;
c) inom fastigheterna Sédertélje Rosenlund 1:2 samt Sodertalje Télje 1:2

i. riva ut befintliga dykdalber vid Jarnvagsbron, E4-bron och Saltsjobron samt
ersatta dessa med nya ledverk som ansluter till befintligt ledverk,

ii. riva ut befintliga ledverk vid Malarbron samt anldgga nya ledverk,

iii. lagga om befintliga ledningar i kanalen och utfora erforderliga
anlaggningsarbeten for detta;

d) Inom fastigheterna Sédertélje Rosenlund 1:2, Sédertélje Talje 1:2 samt Sodertalje
Grusasen 1:1 anlagga bottenforlagda erosionsskydd vid tillfalliga fortdjningsplatser i
kanalen;

e) inom fastigheten Sodertélje Talje 1:1 uppfora gangbro vid inloppet till Maren samt tva
gangbroar till Kanalholmen samt

f) inom fastigheten Sédertélje Rosenlund 1:2 riva ut befintlig brygga (“badhusbryggan”)
samt anldagga ny brygga med erosionsskydd pa samma plats.
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2. Atgarder i farleden i Linasundet

Sjofartsverket yrkar vidare tillstand enligt miljobalken att genom muddring fordjupa farleden
genom Linasundet till ett minsta djup om 8,0 m inom det omrade som framgar av Bilaga 2a,
karta 12 och i samband med detta vidta erforderliga atgarder avseende befintliga ledningar
inom fastigheterna Sodertalje Lina 4:46 samt Sodertalje Ragnhildsborg 1:1.

3. Atgéarder i Malaren

Sjofartsverket yrkar aven tillstand enligt miljébalken att

a) inom de fastigheter och omraden som framgar av Bilaga 2a, kartorna 1-11 genom

muddring och sprangning bredda och fordjupa farlederna i Malaren till ett minsta djup
om 8,4 meter respektive 8,0 m vid medelvattenstand samt anlagga erforderliga
slanter,

b) inom fastigheterna Eskilstuna Kvicksunds fiske 1:1 samt Eskilstuna Nyckel6n 1:1 riva ut
befintliga ledverk med aldre brostdd vid Kvicksundsbron samt anldgga nya ledverk, i
enlighet med vad som framgar av Bilaga 2a, karta 3A,

c) inom fastigheten Véasteras Rido 3:1 anldgga tva bottenforlagda erosionsskydd enligt
vad som framgar av Bilaga 2a, karta 6A,

d) inom fastigheten Enkoping Hjulsta 3:4 samt Enkdping Marson 3:5 vid Tedaro riva ut
befintlig fyr samt uppfora ny fyr, med den placering som framgar av Bilaga 2a, karta
9A, samt

e) inom fastigheten Enkdping Nytorp 1:1, Enkdping Hjulsta 3:1 samt Enkdping Marson 3:5
anlagga fyra paseglingsskydd vid Hjulstabron i enlighet med vad som framgar av Bilaga
2a, karta 10A.

4. Tillfalliga atgarder under anlaggningsskedet

Sjofartsverket ansoker dven om tillstand att under anlaggningsskedet inom fastigheterna
Sodertilje Rosenvik 1:2 samt Sédertélje Talje 1:2 uppfora och bibehalla provisoriska
anlaggningar samt bedriva verksamhet innefattande

a) temporar spont for arbeten vid slussanldggningen,

b) anordningar for bortledande av inldckande grund- och ytvatten vid anldaggande av
brofundament och slussportkamrar samt bortledande av sadant vatten genom dessa
anordningar, samt

c) vid behov som skadeférebyggande atgéard infiltrera vatten samt utféra erforderliga
anordningar for detta.
5. Tvangsratt

S6kanden yrkar ratt att i enlighet med 28 kap 10 § miljobalken ta de fastigheter som markerats
i Bilaga 6b i ansprak for de ansdkta vattenverksamheterna.
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6. Dumpning av muddermassor

Sjofartsverket ansoker om dispens enligt 15 kap 33 § miljobalken att inom de omraden som
framgar av Bilaga 2a och i enlighet med vad som anges i ansékan dumpa hégst 1 200 000 m3
muddermassor.

7. Dispens fran naturreservatsforeskrifter

Sjofartsverket ansoker vidare om dispens enligt 7 kap 7 § miljobalken fran foreskrifterna for
naturreservaten Riddarkipelagen, Frosaker, Engsd samt Tedardn for ansdkta atgarder inom
respektive naturreservat.

8. Natura 2000

Sjofartsverket yrkar tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken for de atgarder som mark- och
miljodomstolen finner pa ett betydande satt kan paverka miljon inom berérda Natura 2000-
omraden.

9. Ovrigt

Slutligen yrkar sokanden att mark- och miljddomstolen

a) faststaller arbetstiden for vattenverksamheterna till 10 ar fran den dag
tillstandsdomen vinner laga kraft,

b) bestdammer tiden for anmalan av ersattning for oférutsedd skada pa grund av de
ansokta vattenverksamheterna till 5 ar rdknat fran utgangen av arbetstiden,

c) forordnar att det blivande tillstandet far tas i ansprak dven om domen inte har vunnit
laga kraft, sa kallat verkstallighetsforordnande,

d) foreskriver villkor i enlighet med s6kandens forslag, vilket redovisas i avsnitt 7 nedan,
samt

e) godkanner den till ansdkan bifogade miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).
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B. MARK-OCH MILJODOMSTOLENS BEHORIGHET

AnsoOkan avser tillstdnd enligt 11 kap miljébalken till vattenverksamheter inom och i anslutning
till de allménna farlederna i Méalaren mellan Sodertélje och Vasteras och Képings hamnar samt
atgarder i Sodertélje kanal och sluss. Arbetena kommer att utféras i Stockholms lan, Séder-
manlands |an, Uppsala lan samt Vastmanlands lan. Mark- och miljddomstolen vid Nacka tings-
ratt ar saledes behorig domstol i malet, se 4 § férordningen (2010:984) om mark- och miljo-
domstolarnas domsomraden.

Sjofartsverket ansoker aven om dispens enligt 15 kap 33 § miljobalken fran forbudet mot
dumpning av avfall, dispens enligt 7 kap 7 § miljobalken fran reservatsforeskrifterna for
naturreservaten Rido-Sundbyholmsarkipelagen, Frosaker, Engso samt Tedaron samt om sa
erfordras dven tillstand enligt 7 kap 28 a § for paverkan pa berorda Natura 2000-omraden.
Sjofartsverket hemstéaller med hanvisning till 21 kap 3 § miljobalken att mark- och miljodom-
stolen provar dven dessa fragor.

C. ORIENTERING

Denna ansodkan féranleds av att regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att forbattra
infrastrukturen for sjofarten pa Malaren. Syftet med Malarprojektet ar att forbattra saval
sjosdkerheten som tillgdngligheten i de allménna farlederna genom Sédertalje kanal till ham-
narna i Vasteras och Koping. Atgirderna innebar en hogre sakerhetsniva och mojliggor for
nagot storre fartygsstorlekar att trafikera Malaren.

De atgarder som Malarprojektet omfattar och som Sjofartsverket anséker om tillstand for
utgdrs huvudsakligen av muddrings- och sprangningsarbeten i de allmédnna farlederna fran
Sodertalje till hamnarna i Vasteras och Koping for att 6ka farledens leddjupgaende fran 6,8 till
7,0 m. Sodertalje kanal kommer att breddas under vattenytan och de nya kanalsidorna for-
starks genom spontning for att tillata storre fartyg an idag och samtidigt 6ka sdkerhetsmar-
ginalerna. Sodertalje sluss behdver ocksa uppgraderas samt breddas och forlangas. | samband
med detta flyttas nuvarande slussbro till ett nytt lage och nya ledverk anlaggs vid slussen samt
vid broarna i kanalen. | omradet kring Sédertalje sluss och kanal planerar Sédertélje kommun
forandringar med ny bebyggelse och infrastruktur. De atgédrder som ingar i Malarprojektet har
darfor utformats i ndra samrad med Sodertélje kommun.

Som en konsekvens av de planerade arbetena i farled och kanal uppkommer behov av att han-
tera de muddermassor som inte kan ateranvandas i projektet eller pa annat satt. Sjofartsver-
ket ansoker darfor om dispens for att kunna dumpa icke fororenade muddermassor inom sar-
skilda dumpningsomraden. Ansdkan omfattar inte tillstand till omhdndertagande av férorena-
de massor utan sddana massor kommer att skickas for externt omhandertagande.

| samband med Malarprojektet planeras dven atgarder inom de allmdnna hamnarna i Vasteras
och Koping for att hantera en 6kad godsméangd och storre fartygsstorlekar. Dessa atgarder
genomfors av respektive hamn och ingar inte i Malarprojektet. Daremot kommer arbetena i
mojligaste man att samordnas vid genomférandet och i Malarprojektet ingar att ta emot och
dumpa de icke fororenade muddermassor som uppkommer inom respektive hamnprojekt.
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muddrings-och

Figuren visar oversiktligt farledernas strackning i Malaren fran Sodertélje kanal,

dumpningsomraden samt ungefarliga uppgifter rorande arbetstid samt muddrad volym (figur 3.7 i

MKB). Alla volymangivelser for muddermassor och dumpningsomraden anges som teoretiskt fast matt

(tfm)
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Nedanstaende figur beskriver 6vergripande de atgarder som planeras i Sodertélje sluss och
kanal samt den aktuella omradesindelningen.
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D.  ANSOKANS UTFORMNING

Ansokan till mark- och miljdomstolen har foregatts av omfattande arbete och utredningar.
Den anstkan som ges in till mark- och miljdédomstolen innehaller, utéver denna ansoknings-
handling med teknisk beskrivning, ritningar, miljokonsekvensbeskrivning samt uppgifter om
sakagare och berorda fastigheter, dven de underlagsrapporter som bedémts som mest
relevanta i malet.

De ytterligare rapporter, provtagningsresultat samt andra rapporter eller handlingar som
upprattats inom ramen for projektet betraktas som referensmaterial och lamnas endast
upplysningsvis in till domstolen och vissa myndigheter i samband med att ansdkan ges in.
Dessa handlingar ingar saledes inte i ansékan men kan bestéllas direkt fran Sjofartsverket.

Denna ansodkan bestar saledes, utover denna ansékningshandling, av sju parmar med de
bilagor som redovisats ovan. For mer utforlig teknisk och miljoteknisk information hanvisas
saledes till dessa bilagor, vilka utgor en integrerad del av ansokan.

Till den tekniska beskrivningen har bilagts ett antal kartor som Bilaga 2a. Av dessa kartor
framgar inom vilka omraden och fastigheter ansokta atgarder i Malaren kommer att utféras. |
kartorna anvinds begreppen muddringsyta, muddringsomrade samt arbetsomrade med
foljande innebord:

Muddringsyta (rott) = det omrade dar muddring eller sprangning kravs for att erhalla 6nskat
farledsdjup.

Muddringsomrade (gront) = ett stérre omrade som omfattar en eller flera muddringsytor samt
omraden kring muddringsytorna dar inga atgarder vidtas. Muddringsomradet kan ses som en
generalisering av muddringsytorna for att mojliggéra en férenklad och 6verskadlig koordinat-
sattning.

Arbetsomrade (svart streckad linje) = pa vissa platser kan finnas behov av att ta ett omrade i
ansprak som ar beldget utanfor muddringsomradet, exempelvis for etablering av mudderverk
under arbetenas genomforande eller anlaggande av slanter for att géra den nya farledskanten
stabil. Arbetsomradet definieras i normalfallet som muddringsomradet + 50 m, och utgor den
yttre gransen fér det omrade som Sjofartsverket ansoker om att fa forfoga over.

E. REFERENSSYSTEM | HOJD OCH PLAN

De referenssystem i hojd och plan som anvands i ansékan med bilagor beskrivs i Bilaga 2,
avsnitt 3.1.

Som hojdsystem anvands RH2000. Malarens referensniva ar + 0,78 m i RH 2000. Utéver hojd-
systemet RH2000 anvands ocksa det tidigare hojdsystemet benamnt RHOO samt Malarens eget
hojdsystem bendamnt MH.

For angivelser i plan anvands referenssystemet Sweref 99 18 00 savitt avser Sodertilje kanal
och sluss respektive Sweref 99 TM for farlederna i Malaren.

11
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1.2

Bakgrund och utgangspunkter

Sjofartens roll i svensk transportpolitik

Regeringen faststéllde under varen 2010 den gallande nationella trafikslagsévergri-
pande planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2010-2021. Planen ar
under revidering och under varen 2014 avser regeringen fatta beslut om en ny natio-
nell plan for perioden 2014-2025.

| regeringens proposition 2012/13:25, Investeringar for ett starkt och héllbart tran-
sportsystem, som ligger till grund for den nya nationella planen, betonas sjofartens
betydelse for ett hallbart transportsystem samt de svenska godstransporterna och
vikten av ett effektivt utnyttjande av sjofarten. Cirka 90 procent av den svenska
exporten respektive importen anvander sjofart som transportmedel nagon gang i
transportkedjan. Enligt EU och FN:s internationella sjofartsorganisation International
Maritime Organization (IMO) forvantas sjofraktens transportarbete 6ka med 30-46
procent till 2020 och med 150—300 procent till 2050.

Enligt den kapacitetsutredning® som utforts av Trafikverket pa regeringens uppdrag,
och som ligger till grund for propositionen, ar det bade nédvandigt och mojligt att
Oka sjotransporterna. Trafikverket rekommenderar atgarder for mer konkurrens-
kraftig sjofart sasom exempelvis muddring fér mojlighet att ta in storre fartyg i ham-
narna. Trafikverket féreslar i kapacitetsutredningen att de strak och noder som har
pekats ut i det strategiska trafikslagsévergripande natet, daribland hamnarna i
Vasteras och Képing, bor vara vagledande for framtida prioriteringar i infrastruktur-
satsningar. Kapacitetsutredningens prognoser har legat till grund for den samhalls-
ekonomiska bedémning som gjorts i Malarprojektet.

Sjofartsverkets ansvar

Sjofartsverket har ett 6vergripande ansvar for tillganglighet, framkomlighet och
sakerhet inom de svenska kustfarvattnen, Vanern, Vattern, Malaren, Gota alv,
Trollhatte kanal, Sodertalje kanal samt ett antal mindre kanaler. Ansvaret for de
allméanna farlederna I6per fram till hamnomradesgréans dar hamnarnas eller
kommunernas ansvar tar vid.

Sjofartsverkets uppgift ar att utveckla transport- och sjéfartspolitiken i linje med
riksdagens och regeringens beslut som i sin tur grundas pa de transportpolitiska
malen.

Regeringen har i den nationella transportplanen fér perioden 2010-2021 gett
Sjofartsverket i uppdrag att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa Malaren.

! Trafikverkets publikation 2012:101 ”Transportsystemets behov av kapacitetsh6jande atgirder — forslag pa
16sningar till 4r 2025 och utblick mot ar 2050”
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1.3

13.1

1.3.2

Projektet ska pabodrjas under perioden och har tilldelats 1,3 miljarder kr av statliga
medel (2009). Aven Visteras stad och Képings kommun &r medfinansiarer liksom
Malarenergi AB. Projektet har erhallit finansiellt stod fran EU fér ansékan till mark-
och miljddomstolen.

Sjofarten pa Malaren

Trafikutveckling

Den storsta andelen godstrafik som transporteras till och fran hamnarna i Malaren
passerar via kanalen och slussen i Sodertalje. Genom slussen passerar cirka 2 000
fartyg per ar i yrkestrafik och antalet fritidsbatar uppgar till cirka 8 000.

For malarsjofarten har en tydlig utveckling skett under senare tid i riktning mot storre
fartyg och en vaxande andel av fartygstrafiken ligger nara de farledsbegransningar
som finns idag. Detta 6verensstammer dven med utvecklingen av sjofarten i stort,
med allt storre fartygsstorlekar. Utifran Sjofartsverkets anlopsdata beraknas
genomsnittlig dwt? fér fartygstrafiken pd hamnar i Milaren mellan 2007 och 2011 att
ha okat fran 3 860 dwt till 4 430 dwt. Det ar sannolikt att denna utveckling kommer
att fortsatta. Utvecklingen av dwt atféljs ocksa av en 6kning av den genomsnittliga
lastade och lossade kvantiteten.

Forskjutningen i riktning mot allt storre fartyg medfor en sankning av transportkost-
naderna och en minskad miljobelastning, men ocksa att skillnaden mellan farledens
tilldtna maximimatt och faktiska fartygsstorlekar successivt minskar, vilket i sin tur
har betydelse for sékerhetsmarginalerna i farleden.

For en utforlig redogorelse for trafiken pa Malaren under den senaste tioarsperioden
samt forvantade forandringar hanvisas till den samhéllsekonomiska bedémning som
gjorts infor projektet, se Bilaga 4.

Narmare om farlederna i Malaren

De allmanna farlederna fran Sodertélje genom Malaren till hamnarna i Vasteras
respektive Koping stracker sig idag genom fyra lan och tio kommuner. Savil farle-
derna som hamnarna har utpekats som riksintressen.

Sjofartsverkets ansvar for sjovdagarna omfattar de farleder som utpekats som allméan-
na farleder. Att en farled ar allman innebar att den fritt far trafikeras av all trafik. Den
allmanna farleden stracker sig fram till ett allmént hamnomrade dar hamnens ansvar
tar vid. Vilka farleder och hamnar som ska vara allmanna framgar av Sjofartsverkets
foreskrift, Sjofs 1988:5, dar aven gransen mellan allman farled och allman hamn finns
definierad.

Planerade atgarder beror de allmanna farlederna nr 511, 901, 902 samt 904.

2 dwt (eller DWT) dr en férkortning £6r ett fartygs ”dead weight tonnage” som dr ett matt i ton pa ett fartygs
lastkapacitet plus vikten av bunker, ballastvatten, firskvatten, besittning m m som krivs for fartygets drift.
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Utdrag ur Sjofs 1988:5 6ver de allmanna farlederna i Malaren

Sjovagen forbi Sodertalje har historiskt varit en forutsattning for handelsplatser i
Maélaren sasom Helgd och senare Birka. Passagen har sedan 1400-talet rensats for att
underlatta trafik och under slutet av 1600-talet byggdes den férsta kanalen mellan
sjon Maren till Saltskogsfjarden i Linaviken. Denna kanal blev dock aldrig fardigstalld.
| borjan av 1800-talet paborjades arbeten med att anlagga en kanal och sluss forbi
Sodertélje. Den nya kanalen och slussen invigdes i oktober 1819.

| takt med att trafikflodet och fartygsstorlekarna 6kade uppkom ett behov av att géra
kanalen bade djupare och bredare och att 6ka slussens kapacitet. Efter flera ars
utredningar anlades under 1920-talet den kanal och sluss som finns pa platsen idag.

For ndrvarande har de allmanna farlederna i Malaren till Vasteras och Koping ett led-
djupgdende® pa 6,8 m. De fartyg som idag kan trafikera farled och kanal far séledes
ha ett djupgaende vid medelvattenstand pa hogst 6,8 meter samt en storsta langd pa
124 meter och storsta bredd pa 18 meter.

Genom Sodertélje kanal och sluss rader motsvarande begransningar, aven om det
vattendjup som medgivits enligt gdllande tillstandsdomar varierar (se vidare avsnitt 3
nedan).

3 Det storsta djupgaendet ett fartyg far ha nir det gér i farleden vid medelvattenstind.
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Syftet med Malarprojektet

Malarprojektet foranleds saval av behovet att avlasta vag- och jarnvagsnatet kring
Milaren som att hoja sakerheten for befintlig sjotrafik. Atgarderna innebar att man
mojliggor for storre fartygsstorlekar att trafikera farleden men aven for befintlig
fartygstrafik att 6ka mangden transporterat gods. Storre och modernare fartyg
innebdr i sin tur 6kad miljohansyn genom minskade utslapp per transporterad gods-
mangd medan storre marginaler i farleden leder till en minskad risk for olyckor.

De planerade atgarderna har féljande utgangspunkter:

e Okad sikerhet
Farleder och kanal ska anpassas till Transportstyrelsens rekommendationer
avseende utformning av farleder. Dessa rekommendationer baseras pa
internationella riktlinjer for farledsdimensionering (PIANC?). Det minsta
avstandet mellan sjébotten och fartyg (sa kallad statisk clearance) 6kar med
60 centimeter, fran dagens 80 centimeter till 140 centimeter. Utmarkningen-
/markeringen av farlederna ses ocksa over.

e Okad tillginglighet
Farleder och kanal ska goras tillgdngliga for en modernare fartygsflotta.
Atgirderna innebér att farleden kan ta emot fartyg med en storsta langd pa
160 meter, en storsta bredd pa 23 meter och ett djupgaende pa hogst 7
meter. Leddjupgaendet i farlederna okar saledes fran dagens 6,8 m till 7,0 m.

e Okad transportkapacitet
Ytterligare en drivkraft bakom projektet ar behovet av en 6kad transport-
kapacitet pa Malaren. Ett antal scenarier for trafikutvecklingen pa Malaren
har anvants for beddmningen om den framtida sjotrafiken och dven for de
konsekvensbedomningar av atgarderna som gjorts i ansokan.

Anstkans omfattning och avgransning

Ansokta atgarder

Denna anstkan avser de atgarder som Sjofartsverket planerar att vidta inom ramen
for Malarprojektet och som definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap milj6-
balken. Atgarderna utgérs av muddring och sprangning i vattenomrade, utrivning och
andring av vattenanldggningar och uppférande av nya vattenanldggningar.

Dumpning av muddermassor definieras inte som en vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken men kraver dispens enligt 15 kap miljobalken. Eftersom dumpningen ar
en integrerad del i den verksamhet som kommer att bedrivas ingar dven denna i
ansokan och konsekvensbeddmningen. De fororenade massor som muddras kommer
att tas upp pa land fér externt omhéndertagande och hanteringen pa land av dessa
massor ingar saledes inte i ansékan.

4 PIANC ir en virldsomfattande organisation vars mal dr att frimja sjofart genom utveckling av planering, utformning,
anldggning och underhill av farleder och hamnar.
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| vissa fall sker muddring inom naturreservat dar reservatsforeskrifterna anger att
muddring inte ar tilldten. Denna ansokan inkluderar darfor dven ansékan om dispens
enligt 7 kap 7 § miljobalken fran foreskrifterna for dessa naturreservat. Grumling fran
muddringen kan dven komma att beréra omraden som atnjuter skydd enligt Natura
2000. Sjofartsverket har gjort bedémningen att negativ paverkan av nagon betydelse
inte riskerar att uppkomma pa de intressen som Natura 2000-omradena avser att
skydda men for det fall mark- och miljodomstolen anser att sa ar fallet yrkar Sjofarts-
verket dven att tillstand for planerade atgarder meddelas enligt 7 kap 28 a § miljo-
balken.

Den huvudsakliga delen av transporterna av material till och fran arbetena i kanal och
sluss kommer att ske sjovagen. Projektet avser att etablera arbetsomraden inom
befintlig narliggande hamn for att dar kunna hysa utrustning och lager, verkstader m
m. Dessa arbetsomraden ingar inte i ansdkan.

Langs med Sodertélje kanal och i slussenomradet kommer ansdkta arbeten att med-
fora tillfalliga verksamheter pa land och i vattenomradet i olika omfattning, i form av
pontoner, pramar, upplagsytor m m. Omradet kring slussen och i forsta hand den
Ostra sidan kommer att nyttjas for arbets- och etableringsytor, men dven ytor norr
och sdder om slussen. Dessa verksamheter ar en f6ljd av ansokt vattenverksambhet,
som har beaktats inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen, men tillstand yrkas
inte for dessa verksamheter.

Avgransning mot andra verksamheter

Atgéarder i de allméanna hamnarna

Sjofartsverket har ett uppdrag att tillhandahalla en god infrastruktur i de allmédnna
farlederna utifran sjofartens behov medan motsvarande ansvar och bedémning
avseende hamnarna vilar pa respektive hamn. Denna ansdkan omfattar de atgarder
inom de omraden dar Sjofartsverket har ett ansvar, dvs inom de allmanna farlederna
fram till respektive hamnomradesgrans.

For att utdver en 6kad sdkerhet i farlederna dven moijliggora trafik med storre fartyg
till hamnarna i Vasteras och Koping, krdvs dven vissa atgarder i hamnarna. Respektive
hamn ansvarar for och utfér de atgarder som kravs inom hamnomradet. For att
astadkomma en god planering och effektivt genomférande av samtliga arbeten har
Sjofartsverket haft en nara dialog med hamnarna och genomférande av hamnprojek-
ten planeras ske i anslutning till Malarprojektet. Pa sa satt kan de mudderverk och
pramar som redan finns pa plats utnyttjas effektivt och den sammantagna miljo-
paverkan begridnsas. Hamnarnas respektive muddringsarbeten kommer att utforas
inom omradet for den allmdnna hamnen, vilka omraden ar beldgna pa ett sadant
avstand fran Sjofartsverkets arbetsomraden i farleden att kumulativa konsekvenser
inte forvantas uppkomma.
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2.2.5

Sjofartsverket har daremot atagit sig att dumpa de icke férorenade massorna fran
respektive hamn vilket mojliggor kontroll och ger ett battre underlag for konsekvens-
beddmning av den sammantagna miljopaverkan som dumpningen innebar.

Fartygstrafiken

AnsOkan omfattar atgarder som mojliggor for storre fartyg att trafikera farlederna.
Fartygstrafiken i de allmanna farlederna ar emellertid inte en verksamhet som till-
standsprovas i foreliggande mal. Sjéfartsverket har ett ansvar att halla farleden
Oppen for all trafik, och trafiken som sadan bedrivs av andra parter, sdsom rederier
eller enskilda bolag. Fartygstrafiken kan saledes inte regleras i ett kommande till-
stand enligt miljobalken, men utgor daremot savitt avser den forandring som ansokta
atgarder innebar, en konsekvens av de ansokta atgarderna som ska beskrivas och
beddémas.

Som narmare utvecklas nedan férvantas inte den framtida fartygstrafiken medféra
nagon pataglig forandring av stérningarna for fastighetsagare och andra langs med
farlederna samt Sodertélje kanal och sluss. Savitt avser utslapp till luft innebar storre
fartyg lagre utslapp per transporterat ton gods och darmed en forbattring.

| detta sammanhang kan noteras att det inte ar Sjofartsverket som ansvarar for
hastighetsbegransning i allmanna farleder, utan detta gor lansstyrelsen.

Ombyggnad av Stockholms sluss och ny reglering av Méalaren

Stockholms stad har ansékt om tillstand till ombyggnad av slussen i Stockholm samt
nya vattenhushallningsbestammelser for Malaren. Ombyggnaden av slussen och
avtappningskanalerna i Stockholm forvédntas paga samtidigt som Malarprojektet
genomfdrs. En dialog har forts mellan Sjofartsverket och Stockholms stad och
parterna kommer dven fortsattningsvis att samverka i syfte att bibehalla avtapp-
ningskapaciteten i Méalaren dven under anldggningsskedet for bada projekten.
Avtappningskapaciteten genom Sodertalje sluss kommer inte att fordndras.

Hjulstabron

Passagen under Hjulstabron behéver breddas for att de allra storsta planerade
fartygsstorlekarna ska kunna passera. Trafikverket har beslutat att bygga om Hjulsta-
bron for att anpassa bron till framtida sjotrafik och vagtransporter. Trafikverket
genomfor for ndrvarande en utredning om hur den framtida Hjulstabron ska
utformas. Darefter kommer Trafikverket att faststédlla en tidplan for atgarderna. |
Sjofartsverkets ansokan ingar enbart de paseglingsskydd som planeras intill bron.
Malarprojektet forvantas vara genomfort innan ombyggnad av Hjulstabron sker.

Sodertalje kommun

I slussenomradet och runt den norra delen av kanalen planerar Sédertélje kommun
forandring av bebyggelse och omlaggning av vagar. Sjofartsverket har fort samtal
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med Soédertalje kommun och parterna har traffat en 6verenskommelse om éver-
Iatelse av mark och andra atgarder, bl a omlaggning av anslutningsvagar till bron, i

samband med genomférande av Malarprojektet.
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Sl forlings och anp till nytt brolage

Planerad utformning av slussenomradet med omdragning av vagar och ny bebyggelse

Langs med kanalen har Sjofartsverket atagit sig att anldgga gangvagar. Dessa tillkom-

mande arbeten utgdr inte vattenverksamheter och ingar inte i den foreliggande

ansokan, utan prévas inom ramen for detaljplaner och bygglov.

Av nedanstdende bild framgar dven de nya gangstrak m m som planeras langs

kanalen.
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Planerade forandringar langs kanalen.

3.

3.1

Tidigare domar och beslut

Inledning

Forlangningen av gdngstraket till den gamla slussen
fran 1819 ger den fulla berattelsen om hur bygget av
Sodertalje sluss en gang startade.

Kanalholmen jordningstalls | samband
med att man bygger ledverk for fortoming
vid holmens ostra sida. Nya gangbroar
ansluter ull fastlandet.

Ny strandpromenad’ gangstrik byggs1samband
med att ny spontning sker

Ny gangbro over "Blindtarmen™

Gangstrak over de nya slussportarna

Nytt brolage nar slussen byggs ut

En sammanstallning av tidigare domar som beror aktuella farleder i Malaren, Soder-
talje kanal och sluss samt berérda broar aterfinns i Bilaga 1. De mest relevanta
domarna foér de nu ansdkta atgdrderna har dven bilagts ansokan.
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3.2

Nedan féljer en sammanfattning av tidigare provningar.

Sodertélje kanal och sluss

Tillstand att anordna en farled i form av en kanal mellan Malaren och Ostersjén forbi
Sodertalje faststalldes genom Kungl. Maj:ts beslut den 20 juni 1918 och den 7 augusti
1919. Besluten innebar faststallande av Kungliga Vattenfallsstyrelsens plan for anord-
nande av farled mellan Mélaren och Ostersjén.

Sedan arbetena p&bérjats ansékte Kungliga Vattenfallsstyrelsen vid Osterbygdens
vattendomstol om dels godkdnnande av det arbete som redan blivit verkstallt, dels
om tillstand att fullfélja kanalbygget enligt uppgjord plan samt darvid genomféra
upprensningar i Malaren i Sodra Bjorkfjarden vid Linasund samt i Saltsjon i Igelsta-
viken och vid Branddalssund. Byggnadstillstand meddelades i utslag den 11 augusti
1924 (AD 21/1923).

Innan Osterbygdens vattendomstol meddelade utslag prévades verksamhetens
tillatlighet genom Kungl. Maj:ts nddiga beslut 27 juni 1924. Kungl. Maj:t fann att inga
hinder mot foretaget fanns, samt att det skulle vara férenat med villkor bl.a. om att
kanalens agare skulle vara underkastad senare foreskrifter till skydd for fisket. Séder-
talje stad gavs ratt att pa egen bekostnad anordna promenadvéagar och nyttja om-
radet kring kanalen for vagar, sa lange inte marken erfordrades for kanalen.

Byggnadstillstandet innebar vidgning och ratning av den aldre kanalen for att mojlig-
gora framférande i farleden av fartyg med ett djupgaende av 5,5 meter. For detta
dimensionerades kanalen i sin strackning mellan Malaren och Saltsjon med ett djup
under lagvattenytan av minst 6,0, hogst 7,0 meter och en bottenbredd av minst 24 m
meter. Eftersom kanalen fick en ny strackning fick den gamla slussen tas bort och en
ny uppfdras. Den nya slussen uppfordes ca 800 meter langre ned vid Lotsudden strax
Oster om sjon Maren. Slussen anlades for att i framtiden kunna ta emot fartyg med
ett djupgdende av 6,5 meter, trosklarna forlades av denna anledning pa ett minsta
djup om 7,5 meter.

Den nya kanalens rakare strackning innebar att den forenade sig med sjén Maren 400
meter séder om dar den tidigare norra kanalen forenat sig med denna. Detta innebar
att den gamla kanalens mynning fick tappas till med en jorddamm. Mellan den gamla
och den nya kanalens 6ppningar anlades en utspolningséppning. Befintlig bro éver
kanalen revs och en ny bro anlades och vid den nya slussen anordnades broforbindel-
se i anslutning till nedre portkammaren och gangbana 6ver norra portparet.

Nésta tillfalle nar tillstand till arbeten i kanalen Idmnades var genom Osterbygdens
vattendomstols utslag den 20 april 1927 (AD 9/1927). S6kande i malet var Sddertilje
stad och tillstand soktes till utférande av en kulvertering fran Sédertélje kanal till sjon
Maren. Aven Kungl. Vattenfallsstyrelsen deltog i prévningen och yrkade att dom-
stolen skulle forklara att de villkor som Kungl. Maj:t férenat beslutet av den 27 juni
1924 med, gallande utspolningséppningen mellan jorddammen och sjon Maren, dven
skulle galla for den jordoppning som nu uppforts. Anledningen att Sodertalje stad

20



¥ agnes

3.3

ansokte om tillstand till kulvertering var en 6nskan om att forbattra vattenomsatt-
ningen i sjon eftersom utspolningséppningen inte kommit att fa den area som be-
stamts av Kungl. Maj:t beslut 27 juni 1924. Tillstandet férenades med villkor om att
Kungl. Vattenfallsstyrelsen dgde ratt att avstanga kulverteringen och utspolnings-
Oppningen i jorddammen om detta kradvs for utférande av arbeten fér kanalens
underhall eller drift.

Sodertéalje kanal och malarfarlederna

Sjofartsverket ansokte under 1970-talet om tillstand till fordjupning och utvidgning
av Sodertilje kanal (Osterbygdens vattendomstol, VA 121/1972, dom den 2 maj 1974)
samt tillstand att férdjupa den allménna farleden i Malaren fran kanalen till hamnar-
na i Vasterds och Képing (Osterbygdens vattendomstol, VA 112/1972, dom den 13
juni 1974). Vasteras och Kopings kommuner ansdkte i samband med dessa provning-
ar om tillstand att inom sina hamnomraden férdjupa farled och hamnbassanger
(Vasterds, i mal nr VA 131/72 och Képing i mal nr VA 118/72).°

Syftet var att dstadkomma en forbattrad sakerhet samt mojliggora stérre fartyg och
forbattrade lastmojligheter for befintliga fartygsstorlekar. Utover fordjupning av
kanalen innebar atgarderna dven forstarkning av kanalskoningar, anlaggande av
dykdalber och fendrar vid broarna samt battre belysning och farledsmarkeringar.
Aven i farlederna forbattrades utmarkningen och atgarder vidtogs vid broarna vid
Kvicksund.

Ansokningarna avsag en fordjupning i Malaren till ett minsta djup av 7,6 meter vid
medelvattenstandet +4,10 och motsvarande fordjupning av Sodertalje kanal. Far-
ledens minsta bottenbredd i 6ppet vatten féreslogs 6ka fran 60 till 70 meter. Detta
skulle mojliggéra trafik pa Malaren med konventionella fartyg med 6 500 tons last-
formaga och med specialbyggda fartyg med 7 500 — 8 000 tons lastférmaga.

Tillstand meddelades att utvidga Sodertélje kanal pa strackan Igelstaviken-Linasund
samt att muddra vid Stuggrund pa Bastnora 1:1 i Ytterenhorna socken. Muddring
tillats till ett vattendjup nedstréms kanalen av 8,7 meter, vid Saltsjons medelvatten-
stand +3,60 meter och ndrmast uppstroms slussen ett djup av 8,4 meter vid Mélarens
medelvattenstand +4,10 meter. Fran och med Linasund lamnades tillstand till ett
djup om 7,6 meter vid medelvattenstand. Sammanlagt innebar arbetena i farleden
muddring av ca 1,4 miljoner m? lera, sand och grus.

| dom meddelad av Stockholms tingsrdtt, vattendomstolen, den 29 juli 1994 (VA
72/93) beviljades Sjofartsverket tillstand till att muddra i Igelstaviken, muddra och
sponta nordvast motorvagsbron, rensningsmuddra i Marens sédra ande, muddra och
sponta norr om slussen, rensningsmuddra i Linaviken samt deponera muddermassor-
na i en djuphala sydost Skorvan. Domen 6verklagades till vattenéverdomstolen som i
dom den 18 maj 1995, TV 1434/94 andrade vissa villkor.

5 Med anledning av att bade Sj6fartsverket och Képings kommuns ansékningar berérde omridet Galten
beslutade vattendomstolen att gemensam handliggning av dessa ans6kningar skulle ske i mél nr VA

112/1972.
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Sjofartsverket inkom 1997 med en ansékan om att fa utféra muddringsarbeten under
april manad. Detta godtogs av Stockholms tingsrdtt, vattendomstolen genom dom
den 27 mars 1997.

| samband med dessa atgarder i kanalen skedde underhallsmuddring av farlederna i
Malaren och dumpning av cirka 200 000 m*® muddermassor inom vissa dumpnings-
omraden, bland annat i Galten.

Genom Stockholms tingsrditt, vattendomstolens dom den 15 september 1998 lam-
nades Sjofartsverket tillstand att i syfte att forhindra erosion utféra muddring, utfyll-
nader och spontning av omrade nedstroms slussbron i Sodertélje kanal.

Broar 6ver Sodertélje kanal

Soédertilje stad beviljades den 11 januari 1966 (AD 52/1967) genom dom av Oster-
bygdens vattendomstol tillstand att 6ver Sodertélje kanal omedelbart norr om den
s.k. Malarbron (uppférd med stod av AD 21/1923) uppféra en ny bro. Enligt domen
och 6verenskommelser som traffats mellan Sj6fartsstyrelsen och staden fick bron
inte omojliggora en framtida kanalutbyggnad innebarande farled for hogst 9,2 meter
djupgaende fartyg.

Tillstand till uppférande av jarnvagsbro meddelades av Stockholms tingsrdtt, milj6-
domstolen, dom 11 november 2005, M 31200-04. Domen omfattade dven anlaggan-
de av paseglingsstod och ledverk. Dumpning av muddermassor tillats inom dump-
ningsomrade i Hallsfjarden.

Tillstand till anldggande av tva motorvagsbroar 6ver Sodertélje kanal erholls genom
Osterbygdens vattendomstols dom den 9 februari 1962, Ans. D. 102/1961 samt efter
overklagande Vattenéverdomstolens dom den 30 augusti 1962, T 31/1962. | samband
med detta anlades ledverk i samrad med Sjofartsstyrelsen.

Reglering av Malaren

Malaren har utlopp bl.a. vid slussen i Sédertélje kanal (och utspolningséppningen i
sjon Maren). Avtappningen vid Sédertélje sluss regleras i dag genom tillstand som
meddelades av Osterbygdens vattendomstol den 4 mars 1966 (Ans. D. 122/1962). |
denna dom foérskrivs, savitt ankommer férhallandena vid Sédertélje sluss och Maren,
att utspolningséppningen vid Maren alltid ska héllas helt dppen och 70 m3/s ska
tappas genom Sodertélje sluss ndr Malarens niva nar hoéjden +4,60.

Helt nyligen har en ny dom meddelats som mojliggdr en ny reglering av Malarens
vattenstand (Nacka tingsrdtt, mark- och miljédomstolen, dom den 13 februari 2014,
mal M 1425-12). Domen innebéar dock ingen forandring savitt avser tappningen
genom Sodertélje sluss. Daremot ges tillstand till anldaggande och bibehallande av
utrustning som maojliggor stangning av avtappningen via Maren.
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3.6

3.7

4.1

4.2

42.1

Hjulstabron

Hjulstabron har uppforts med stéd av Osterbygdens vattendomstol, utslag den 12 juli
1945 (Ans.D. 58/1942).

Kvicksundsbron

Nuvarande bro vid Kvicksund prévades av Sédertdrns tingsrdtt, vattendomstolen
genom dom den 11 januari 1973 samt deldom 15 oktober 1970 (AD 85/69). Vid anlag-
gande av den nya bron, cirka 50 m vaster om den gamla, ingick rivning av befintlig
bro med ledverk, med undantag av det norra landfastet samt dven muddring av far-
leden 6ster om bron till ett djup om 7,6 m.

Beskrivning av anstkta atgarder

Inledning

Nedan féljer en beskrivning av de atgarder som ingar i ansdkan. For en mer utforlig
beskrivning hanvisas till den tekniska beskrivningen, Bilaga 2, avsnitt 4 och 5, dar
respektive atgard inklusive eventuella alternativa utforanden beskrivs mer i detalj.

Genomforande av Malarprojektet ar planerat till cirka tre ar med start 2015. Den
totala arbetstiden for muddringen i Malaren berdknas dock endast till hogst fyra
manader. Arbetena kan komma att utféras parallellt inom olika delomraden. Den
muddring som sker dr begransad till hogst ett par dagar inom de flesta delomraden
och som langst i omradet vid Galten, dar muddring kan forvantas paga under cirka en
manad (effektiv tid). Eftersom dumpning av muddermassorna sker inom ett begrén-
sat antal omraden pagar verksamheten vid varje enskilt dumpningsomrade nagot
langre men som léngst cirka fyra manader, vilket da dven inkluderar dumpning av
muddermassor fran Vasteras och Képings hamnar. Muddringen i Malaren forvantas
kunna genomfdras under en sdasong, medan arbetet vid Kvicksundsbron kan komma
att paga under cirka ett ar.

Arbetet i Sodertilje kanal och sluss kommer att paga under cirka tre ar. Arbetet
utfors parallellt i norra och sédra kanalen och arbetsomradet forflyttar sig under
perioden, vilket innebar att storningar drabbar enskilda fastigheter som langst cirka
sex manader. Muddrings- och dumpningsarbeten i kanalen kommer att paga under
en effektiv tid om cirka tre manader. Arbeten inom slussenomradet kan férvantas
paga under hela trearsperioden.

Sodertalje kanal och sluss

Allmant

Breddning av Sodertdlje kanal kommer att ske genom muddring langs kanalens sidor,
under vattenytan, pa en stracka av cirka tre km. Vattenspegeln i kanalen kommer
inte att fordandras. Underhallsmuddring kommer dven ske inom nagra omraden i
kanalen for att sakerstalla ett leddjupgaende pa 7,0 m.
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4.2.2

Muddring behover ske langs med i stort sett hela kanalstrackan, vilket medfor ett
behov av att forstarka de nya kanalsidorna. Detta kommer att ske genom ny spont
med jordférankrade stag. Dar befintlig spont finns behdver denna i de allra flesta fall
forstarkas eller bytas ut. P4 den nya sponten kommer en krénbalk att anldggas och
bakom sponten fylls ut. Vid omradet dar E4-broarna m fl broar passerar 6ver kanalen
kommer ingen spontning av kanalens sidor att ske utan endast férstarkning genom
erosionsskydd i syfte att skydda broarna.

Bakom kronbalken och utefter hela kanalen kommer att anlaggas ett gangstrak (som
inte ingar i denna ansdkan). Gangstraket kompletteras med tre broar; i den norra och
sodra delen av Kanalholmen samt dver viken norr om Slussholmen, se principskiss i
Bilaga 3, figur 4.3. Dessa broar kommer att utformas med ett eller tva palstod i vatt-
net. Eftersom anlaggandet av dessa palstod utgor vattenverksamhet ingar broarna
som del i tillstandsansokan, vilket som ndmnts ovan inte ar fallet savitt avser det
planerade gangstraket.

| Sodertalje kanal och Linasundet berdknas mangden muddermassor uppga till cirka
200 000 m?3, Avsikten ar att kunna anvanda cirka 25 000 m? av dessa massor som
fyllnadsmaterial bakom spont och att dumpa resterande massor inom tva dump-
ningsomraden, beldgna norr respektive sdder om Sodertélje sluss. | kanalen sker
endast underhdllsmuddring for att sakerstalla ett leddjupgaende om 7,0 m medan
det kravs viss fordjupning i Linasundet, ned till ett minsta djup om 8,0 m, for att
astadkomma leddjupgaendet 7,0 m. For en ndrmare beskrivning av muddringsytor
och dumpningsomraden i Linasundet samt kanalen hénvisas till Bilaga 2a, kartorna
12-15.

Fororenade massor har konstaterats forekomma pa vissa platser i kanalen och
omfattningen av massorna har annu inte faststallts. Fragan ber6rs ndarmare nedan
under avsnitt 7.3.2.3.

Sodra kanalen

Den del av kanalen som ar beldgen séder om slussen omfattar en stracka av cirka 1,7
km. Har passerar Jarnvagsbron, E4-broarna samt Saltsjobron kanalen i ndra anslut-
ning till varandra. Vid broarna finns ett antal dykdalber samt ledverk. Samtliga dyk-
dalber kommer att rivas ut och befintligt ledverk att forlangas. Vid Saltsjobron ska
erosionsskydd anldggas i kanalslanterna, vilket kan paverka befintligt ledningsstrak
tvars kanalen norr om bron. Ledningsstraket kan darvid komma att forflyttas nagot
norrut och om forflyttning sker kan nya ledningskammare behova anlaggas.

De ledningar som forflyttas i kanalen (dock ej ledningarna i Linasundet) kommer alla
att schaktas ned under kanalbotten och tackas éver med betongblock och erosions-
skydd.

Vid inloppet till kanalen, pa dess sodra sida, etableras ett nytt vantelage for fartyg
genom komplettering av sponten med fendrar samt erosionsskydd som laggs ut pa
botten.
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4.2.3

4.2.4

Innan farleden ansluter till slussanldaggningen passerar fartygen Badhusbryggan som
ar beldgen pa kanalens ostra sida, ca 250 m nedstroms slussen. Badhusbryggan, som
anvands som vanteldge idag kommer att rivas ut i sin helhet och ersattas med en ny
brygga med samma lage och huvudsakliga utformning som dagens brygga, dock med
ett nytt bottenforlagt erosionsskydd.

Det ledningsstrak som ar beldget soder om Badhusbryggan, vid Karlsvik, kommer
infor muddringsarbetena att flyttas nagot norrut.

Norra kanalen och Linasundet

Den norra delen av kanalen stracker sig fran slussen till Malarhamnen, beldgen norr
om Malarbron, 6ver en stracka om cirka 1,3 km, samt vidare upp till Linasundet,
ytterligare cirka 1,5 km.

Har kommer befintliga ledverk vid Malarbron att rivas ut och ersattas med nya. Ett
vantelage anlaggs vid Kanalholmen med bottenférlagt erosionsskydd. Vidare anlaggs
ett motsvarande vanteldge pa den 6stra sidan av kanalen, norr om Malarbron.

Norr om slussen finns flera ledningar som kommer att ldggas om i samband med
arbetena. S6der om Malarbron berors dven ett strak med tele- och fiberkablar.

Tva tryckavloppsledningar i den sddra delen av Linasundet kommer att paverkas och
forlaggas djupare an idag.

Sddertélje slussanlaggning

Sodertalje sluss har idag en langd om cirka 135 m, en bredd av cirka 20 m med ett
djup pa 8 m. Den planerade breddningen sker enbart 6sterut och den vastra sidan
lamnas i stort sett orérd. Den planerade ombyggnaden innebar att slussens langd
Okar till cirka 190 meter och den fria invandiga bredden till 25 m. Befintliga erosions-
skydd pa botten av dagens slusskammare kommer att férlangas i motsvarande man.
Dagens djupforhallanden bibehalls.

Nya slussportar anlaggs norr och séder om de befintliga portarna, och ar antingen av
samma typ som idag, dvs sektorportar, alternativt stimportar. Overkanten pa de nya
portarna hojs for att klara forvantade klimatforandringar.

Den befintliga slussbron kommer att rivas och en ny bro byggs nedstroms direkt
utanfor de nya sédra portarna, cirka 30 m séder om befintlig slussbro. Den nya bron
kommer att ha ett korfalt i vardera riktningen samt en gang- och cykelbana. Pa den
nya slussporten uppstréms planeras en gangvag.

Norr och séder om den nya slussen kommer befintliga ledverk delvis att rivas ut och
ersattas med nya. Erosionsskydd anlaggs pa botten norr och séder om slussen. De
ledningar som ar beldgna pa botten kommer att ldggas om i samband med ombygg-
naden.
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4.2.5

4.3

43.1

Beskrivning av anlaggningsskedet

For att genomfora ombyggnadsarbetena i sluss och kanal kravs pontoner och pramar
fran vilka arbetena med spontning av kanalen huvudsakligen kommer att utféras. Det
kan antas att cirka 7-10 arbetspontoner, flottar m m kan vara i drift samtidigt i kana-
len eller ndra anslutning till denna. Pa land kommer etableringsytor att krdvas inom
slussenomradet samt langs med kanalen.

Fartygstrafiken kommer att vara i drift under anldggningsskedet fransett kortare
avstangningar, vilka kommer planeras noga. Vagtrafiken 6ver slussen kommer ocksa
att vara i drift under tiden da den nya slussbron byggs.

Infor rivningsarbeten kommer en sarskild plan att utarbetas och hantering av
material och avfall ske enligt denna. Schakt- och muddringsarbeten regleras genom
en kontrollplan.

Vid anlaggande av fundament for slussbron och portkammare kommer temporéra
tata sponter att anlaggas och inlackande yt- och grundvatten att ledas bort. Detta
kan innebdra en grundvattensankning runt de temporara spontgroparna, som dock
enbart paverkar grundvattennivan i naromradet, inom Sj6fartsverkets egen fastighet.
Infiltration for att aterstalla grundvattennivan kan darvid behdvas for att inte riskera
sattningar i de befintliga anldggningarna.

Lanshallningsvatten som uppkommer omhéandertas genom avledning till kommunalt
reningsverk, sldpps till recipient eller anvands for infiltration, efter samrad med
tillsynsmyndigheten.

Malaren

Atgarder i farlederna

Farlederna fran Sodertélje kanal till hamnarna i Vasteras och Képing ska férdjupas
och breddas genom muddring och spriangning s3 att dessa far ett minsta djup® om 8,4
m respektive 8,0 vid Képingrannan och en rakare strackning dn idag, framfor allt vid
Stora Sandskar, vid Tedaro samt Sjoboda. Farledens bredd kommer att variera men
uppgar till minst 70 m.

Farledens totala langd, raknat fran Linasundet till Kopings hamn, &r cirka 70 distans-
minuter’. Arbeten kommer att ske inom cirka 30 omraden ldngs farleden, men de tre
huvudsakliga muddringsomradena ar inom Galten, vid Sandskar i Fulleréfjarden samt
i omradet vid Hjulsta, inom vilka mer dn 90 procent av all muddring sker.

En detaljerad beskrivning av lage och omfattning av muddringsytor och dumpnings-
omraden i Mélaren aterfinns i Bilaga 2a, kartorna 1-11.

6 Minsta fysiska avstind frdn vattenytan till botten i foérhallande till en faststilld referensyta

7 En distansminut motsvarar 1 852 m
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4.3.2

Den botten som ska muddras bestar till storsta delen av I6sa massor och endast
mycket begransad sprangning kravs. Totalt sett omfattar muddringsarbetena i
Malaren cirka 600 000 m3® muddermassor, vilket inkluderar cirka 30 000 m3 berg.

Omhandertagande av massor

Sprangsten samt grovre fraktioner av muddermassorna forvantas kunna utnyttjas for
anlaggningsandamal inom ramen for projektet, som paseglingsskydd och liknande.
Aterstaende icke fororenade muddermassor kommer att dumpas inom sarskilt utred-
da dumpningsplatser, beldgna i anslutning till muddringsomradena. Utéver de mud-
dermassor som uppkommer inom ramen for projektet inkluderar dumpningen dven
de icke fororenade muddermassor om cirka 400 000 m3 som uppkommer vid den
planerade muddringen av Képings och Vasteras hamnar.

Fem dumpningsomraden i Malaren har valts ut som lampliga, med hansyn till botten-
och strémningsforhallanden samt utifran synpunkter fran yrkesfiskare och andra
berérda intressen. Dessa omradden rymmer totalt cirka 1,2 miljoner m3, dvs en stérre
volym dn de muddrade massorna i Malaren, och ar beldgna geografiskt for att kunna
anvandas fér dumpning av de massor som muddras i ndromradet. Avsikten &r att
bibehalla viss flexibilitet fran projektets sida for att kunna valja det dumpningsom-
rade som vid varje tillfalle ar mest lampligt, exempelvis med hansyn till brodppning i
Kvicksund och for det fall av projektet uppsatta riktvarden for grumling begréansar
dumpningen inom ett omrade, se vidare nedan under avsnitt 7.3.3.

Inom tre muddringsomraden féorekommer forhojda fororeningshalter, framfoér allt i
anslutning till inloppet till K&pings hamn. Det rér sig om hdgst cirka 50 000 m* mas-
sor, som kommer att omhandertas separat, exempelvis genom att de kan tillgodo-
goras inom ramen for ett anlaggningsprojekt alternativt genom deponering. Omhan-
dertagande av fororenade massor omfattas inte av denna ansokan.

Samtliga dumpningsomraden finns markerade pa kartorna i Bilaga 2a samt forteck-
nas nedan. Volymangivelserna ar uttryckta som teoretiskt fast matt (vilket som
papekas ovan géller genomgaende i ansdkan, om inte annat anges).

Omrade Djup och volym (cirka)
U02 Galten 6-12 m, 445 000 m3
U04 Kvicksund 25 m, 550 000 m3

U07 Aggard 8-14 m, 80 000 m?
U08 Tedard 9-14 m, 50 000 m?
U09 Oknéfjarden 12-16 m, 110 000 m?3
U10 Ragnhildsborgsviken | 6-14 m, 80 000 m?3
U12 Hallsfjarden 12-20 m, 155 000 m?3
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

Atgarder vid Hjulstabron

Hjulstabron utgor en fast bro med svangbro i mitten och farled pa bada sidor. Bron
har en spannvidd om 44 meter och en farledsbredd pa 35 meter. Sviangbron har tre
fundament som skyddas av ledverk.

Inom Malarprojektet planeras inga atgarder pa bron eller dess ledverk. Ddaremot, for
att forstéarka skyddet av bron anlaggs paseglingsskydd, tva pa vardera sidan om bron.
Respektive paseglingsskydd har en langd om mellan 100-200 m och en bredd av cirka
20 m. For konstruktionen anvands massor fran projektet, med ett 6versta skikt av
sprangsten. Arbeten med paseglingsskydden berdknas ta cirka fyra manader. De tva
vastra skydden kan komma att grundlaggas med palar for att skydda mot skred.

Atgarder vid Kvicksundsbron

Kvicksundsbron bestar av en vagbro och en jarnvagsbro. Vagbron ar en dubbel-
klafforo med en spannvidd pa 45 m och jarnvagsbron en enkel klaffbro med en
motsvarande spannvidd. Broarna ar grundlagda pa ett gemensamt fundament pa
betongpalar med en farledsbredd om 41 m.

Vid Kvicksundsbron kommer de befintliga ledverken att bytas ut mot nya ledverk,
grundlagda pa stalpalar och med avvisare av stal. For att kunna utféra det nya
ledverket behover brostodet for den gamla Kvicksundsbron rivas. Detta brostéd
utgor idag enbart stod for befintligt ledverk.

Arbetet vid Kvicksundsbron beraknas paga under cirka ett ar.

Ovriga atgarder

Fyrarna pa Flaten respektive Hogholmen ar beldgna pa laga landtungor pa 6arnas
Ostra sida. Sjobotten och stranderna bestar av asmaterial med innehall av grus. Stran-
derna vid fyrlagena har under lang tid eroderats genom paverkan av vagor fran vind
och fartygstrafik. Rester av tidigare erosionsskydd av sten finns pa sjobotten och
stranderna vid bagge fyrar.

Erosionsskydd behoéver anldggas pa sjobotten och stranderna vid fyrarna fran nivan
ca 4,5 och upp till nuvarande markniva ca +1,9. Varje erosionsskydd har en langd av
ca 50 m matt i strandlinjen. Erosionsskydden kommer sannolikt att besta av sprang-
sten som placeras ut pa ett filter av sten pa en geotextil.

Saval under genomforandetiden som for driften av farleden kravs utmarkning for
sjotrafiken enligt géllande bestdmmelser. Den enda fasta utmarkning som paverkas
av atgarderna och som ansokan omfattar ar fyren vid Tedaré som kommer att rivas
helt och ersattas av en ny fyr beldgen vid den nya farledskanten. Fyren vid Tedaro ar
en fast installation med fundament grundlagt med palar. Den nya fyren kommer
utformas antingen med grundlaggning med stalpalar alternativt med ett betong-
fundament.
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| farleden har ett flertal ledningar identifierats, varvid tva luftledningar kommer att
behdva hojas, vilket sker av respektive ledningsdgare, samt nagra bottenférlagda led-
ningar kan komma att behova flyttas. Detta sker i samrad med respektive lednings-
agare.

Alternativredovisning

Infor de nu ansokta atgarderna har flera olika alternativ utretts for farledernas strack-
ning i Malaren, utformningen av Sodertalje sluss, hantering av muddermassor samt
genomférandet av atgarderna. Alternativredovisningen och de utredningar som
gjorts framgar av Bilaga 3, avsnitt 4.

Farledens strackning har studerats genom simuleringar utifran bland annat krav pa
sdkerhet, mandvreringsformaga och leddjup men aven i syfte att minimera mudd-
ringsvolymerna. Alternativa farledsstrackningar har sarskilt studerats vid tva passa-
ger, Stora Sandskar utanfor Vasteras och Torpargrundleden utanfor Koping. Genom
simuleringar har mangden muddermassor kunnat minskas betydligt.

Redan 2001 gjordes en teknisk och ekonomisk studie av Sodertalje kanal och sluss. |
detta arbete ingick en dversiktlig genomgang av mojliga alternativa lagen fér en ny
och ombyggd sluss. Tre olika lokaliseringar studerades: central sluss, alternativ norr
och alternativ syd. For det valda alternativet med central sluss har tva olika utform-
ningar studerats, en kort och en langre sluss. Det valda alternativet bedéms innebéra
minst paverkan pa omgivningen och dnda kunna uppfylla uppsatta kriterier for
farledstrafiken.

Aven ifrdga om hantering av muddermassor har olika alternativa metoder och platser
utretts. Sjofartsverket har utvarderat och jamfoért olika metoder for att omhanderta
de muddermassor som uppstar i projektet utifran massornas egenskaper och de reg-
ler och riktlinjer som géller for hantering av avfall.

Efter att ha konstaterat att dumpning ar det basta alternativet for icke férorenade
muddermassor valdes inledningsvis elva potentiella dumpningsomraden ut for vidare
utredning. Dessa omraden bedémdes och valdes ut med hansyn till féljande kriterier:

- Tillrackligt avstand till skyddsvarda omraden och dricksvattentdkter for att
minimera konsekvenser av grumling.

- De deponerade massorna bor inte medféra nagon storre forandring av
bottens naturliga sammansattning.

- Avstandet till muddringsplats ska vara tillrackligt kort for att undvika langa
transporter och bro6ppningar.

- Dumpad volym ska inte paverka bottenstrommar och bottenverkande krafter
negativt. Dumpningsplatsen ska ha ett ostort lage for fartyg och strémmar.

Efter att ha studerat dumpningsomradena i detalj utifran ett antal aspekter samt
kontakter med berdrda parter, sasom fastighetséagare och yrkesfiskare, har slutligen
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6.1

fem dumpningsomraden i Malaren och tva omraden i Sodertélje kanal valts ut som
mest [ampliga.

Omgivningsbeskrivning och utgangspunkter

Inledning

Malaren och dess omgivningar har hoga naturvarden och Malaren ar utpekad som
riksintresse enligt 3 och 4 kap miljébalken med hansyn till dess natur- och kultur-
varden samt dven for yrkesfisket. De allmdnna farlederna i Malaren och Sédertalje
kanal, vilka ar utpekade som riksintressen for sjofart, gar igenom flera naturreservat
och Natura 2000-omraden. | Malaren och dess strandomraden finns ett attiotal
naturreservat och knappt sjuttio Natura 2000-objekt. Vattenkvaliteten i Malaren har
stor betydelse for de akvatiska ekosystemen och darmed dven for sjofaglar. Malaren
fyller en viktig funktion som ravattentakt for dricksvattenforsorjning for mer an tva
miljoner invanare i Malardalen inklusive Storstockholmsregionen. Att langsiktigt
sakerstalla denna funktion ar centralt vid planering av atgarder i och omkring Mala-
ren.

Sodertalje kanal ar anlagd i en grusas och botten utgors framst av isalvsmaterial.
Inom vissa omraden kan fororenade material forekomma. Kanalen saknar patagliga
naturvarden men i den norra delen passerar farleden genom vissa skyddade om-
raden pa land innan den nar Malaren. Kanalen och vissa omgivande byggnader har
aven ett kulturhistoriskt varde. | dversiktsplaneringen for Sodertalje stad, som for
narvarande ar under forandring, beaktas den planerade framtida trafiken i kanalen
och den utveckling med gangstrak och grénomraden som ombyggnaderna kommer
att medfora.

De atgarder som planeras inom Malarprojektet berér manga olika intressen och
omraden i Malaren och har féranlett ett flertal olika utredningar och bedémningar. |
Bilaga 3, avsnitt 5 redogors for de allmanna forutsattningarna for miljokonsekvens-
analyserna dar bland annat geologiska forhallanden, planforhallanden, skyddade
omraden och fartygstrafiken beskrivs. For en mer ingdende beskrivning av fartygs-

trafiken och framtida prognoser hanvisas till den samhéllsekonomiska bedémningen,
Bilaga 4.

En sarskild rapport har utarbetats med avseende pa vatten- och naturmiljén, Bilaga
3a. | denna rapport, avsnitt 5, tillsammans med dar redovisade underlagsrapporter
beskrivs mer ingdende nuvarande forhallanden i vattenmiljon, inklusive sediment,
fisk och fiske samt skyddade omraden.

Nedan féljer en kort beskrivning av de huvudsakliga aspekter som berors av ansokta
atgarder och darvid sarskilt har beaktats vid utformningen av dessa samt forslag till
villkor och andra skyddsatgarder.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Vattenmiljon

Allmant

Malaren ar en flikig sj6 med ett stort antal 6ar vilket gor att sjon kan delas in i val
avgransade bassdnger. Vattenmyndigheten for Norra Ostersjon har delat in Mélaren i
ett antal vattenfoérekomster. Vastra Malaren med bassdangerna Galten och Blacken ar
grunda och mellan dem finns en trang passage vid Kvicksund. Bassangen Gripsholms-
viken innefattar flera stora djupa fjardar (Prastfjarden och Bjorkfjardarna). Galten tar
emot storsta delen av tillrinningen fran landomradet, dven Blacken tar emot en stor
andel. Bassangerna varierar i djup och storlek och darmed ocksa i omséattningstid.

De vattenférekomster som primart berdrs av den sokta verksamheten ar Galten,
Blacken (som i sin tur delas upp i fem underomraden), Bjorkfjarden, Igelstaviken samt
Hallsfjarden, har av vattenmyndigheten i samtliga fall utom ett klassats till mattlig
ekologisk status. Igelstaviken ar till féljd av hamnverksamheten klassad som s.k.
kraftigt modifierat vatten. Overgddning ar den kritiska aspekten som medfér att god
ekologisk status inte uppnas i dessa vattenférekomster

Malarens naturvarden bestar bland annat av strandomraden och stranddngar samt
fagelrika 6ar och skar. Till foljd av lagt siktdjup forekommer undervattensvegetation
endast ned till en eller ett par meters djup i vastra Malaren. | samband med projekt
Slussen i Stockholm har en omfattande inventering av bl a vattenvéaxter skett i Mala-
ren som tillsammans med tidigare utredningar utgjort underlag fér bedémningarna i
Malarprojektet.

For en mer ingaende redogérelse for forhallandena inom respektive vattenférekomst
hanvisas till Bilaga 3a, avsnitt 5.6.

Sediment

De sediment i Malaren som kommer att muddras bestar till stérsta delen av vattniga,
relativt 16sa och finkorniga sediment sasom gyttjelera. Lokalt samt pa djupare nivaer
forekommer mer konsoliderad glaciallera samt sandigt material. Sedimentens féro-
reningsgrad har undersokts inom projektet, saval inom muddringsomraden som
dumpningsomraden. Cirka 230 enskilda prov fran drygt 100 provpunkter har givit en
mycket god uppfattning om sedimentens innehall och féroreningsgrad.

Malarens sediment haller oftast relativt jamna féroreningsnivaer. Jamfort med
marina bedomningsgrunder ar fororeningshalterna i Malaren huvudsakligen att anse
som laga till mattliga. | allmanhet ar halterna i muddermassorna i niva med eller lagre
an bakgrundshalterna i vastra Malaren. Forhdjda halter av PAH och TBT férekommer
lokalt, framforallt i rannan in till K6pings hamn.

For en ndrmare redogorelse av sedimentforhallandena hanvisas till Bilaga 3a, avsnitt
5.3.

| Sodertélje kanal bestar bottnarna delvis av naturligt isdlvsmaterial sasom sand och
grus som inte ar foérorenat. | Linasundet och Igelstaviken kommer muddring ske pa
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6.2.3

6.2.4

delvis leriga bottnar och det forekommer aven inslag av lera i kanalen. Pa flera plat-
ser féorekommer hoga halter av framforallt kvicksilver och PAH.

| Malarprojektet ingar dven dumpning av icke fororenade sediment fran muddrings-
verksamheterna i Vasteras hamn och Képings hamn. Sedimenten i hamnarna bestar
huvudsakligen av olika leror med nagot lagre vattenhalt an muddermassorna fran far-
leden. Hamnarnas provtagningar har utvisat att massorna ar delvis fororenade.

Bottenfauna

Inom ramen for Malarprojektet har genomférts en bottenfaunaundersékning dar 13
lokaler i Malaren undersoktes under 2012 och 2013 och dven lokaler i Igelstaviken
och Hallsfjarden. Undersokningslokalerna representerade framst de foreslagna
dumpningsomradena men ocksd muddringsomraden och paverkansomraden. Aven
tidigare utredningar har lagts till grund for bedémningarna.

Bottenfaunan i de undersokta dumpningsomrddena och paverkansomradena i
Malaren ar artrik, har relativt hog biomassa och domineras av arter som gynnas av
eutrofiering. Bottenfaunan i undersokt muddringsomrade skiljer sig inte patagligt
fran dumpningsomradena. Undersoékningarna visar att relativt syrerika férhallanden
rader i dumpningsomradena, dven i de djupare delarna. Det finns inga tecken pa att
bottenfaunan skulle vara toxiskt paverkad i nagot av de undersokta omradena. Inga
rodlistade arter patraffades vid projektets undersdkningar. Vissa relativt allmant
forekommande marlkraftor, som ar relikter sedan istiden, patraffades i alla vatten-
forekomster utom Galten.

Fisk

Malaren har cirka 35 naturligt férekommande fiskarter och ar darmed mycket artrik.
Gos ar den viktigaste arten for yrkesfisket i Malaren och Galten ar det viktigaste lek-
omradet for gos. Vastra Malaren ar ocksa sarskilt viktig for lek och uppvaxt av nors
och sikléja men adven for till exempel abborre och gddda. De vastra omradena anses
ocksa hysa mer al &n de 6stra, men alen leker inte i Mélaren utan ar till stor del
inplanterad.

Inom ramen for Malarprojektet har en sarskild utredning, innefattande provfisken i
muddrings- och dumpningsregionerna, tagits fram rérande fisk och fiske, vilken legat
till grund for redogorelsen i Bilaga 3a, avsnitt 5.4. Ett flertal kontakter och méten har

agt rum med yrkesfiskare, lansfiskekonsultenter, sportfiskeorganisationer och andra
intressenter, vilket bidragit till att ge en god forstaelse for forhallandena i Malaren
savitt avser fisk och fiske.
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7.2

Skyddsatgarder och villkorsforslag

Inledning

Utifran tidigare erfarenheter av liknande projekt, resultaten fran de inledande kon-
sekvensbedémningarna och den information som erhallits under samradsprocessen
har Sjofartsverket gjort ett flertal ataganden om skyddsatgarder for att de negativa
konsekvenserna av projektet ska bli sa sma som majligt. Dessa grundlaggande
utgangspunkter, vilka beskrivs ndrmare under avsnitt 7.2 nedan, har beaktats vid
konsekvensbedémningarna.

Utover ataganden som beaktas i konsekvensbedémningen finns dven ataganden,
som i vissa fall kan preciseras pa ett sadant satt att de lampar sig som villkor for till-
standet medan de i andra fall lampligen omfattas av det allmanna villkoret, atagan-
den i kontrollprogrammet eller genom en delegation till tillsynsmyndigheten. Dessa
ytterligare ataganden har inte beaktats i konsekvensbedémningarna, och de negativa
konsekvenserna av projektet for omgivningen kan saledes férvantas minska ytter-
ligare med anledning av dessa.

En viktig forutsattning for att Sjofartsverket ska kunna efterleva de ataganden som
gjorts, exempelvis tid for genomforande av de planerade atgérderna eller nivaer for
begrdnsning av sedimentspridning, ar en frihet avseende det tekniska utférandet av
verksamheten. | den tekniska beskrivningen beskrivs i detalj de planerade anlagg-
ningarnas utformning och placering, ibland i alternativa utféranden, men ocksa i vilka
avseenden det kravs en frihet att i ett senare skede narmare faststalla arbetsformer
och utfoérande.

Utgangspunkter for konsekvensbeddmningarna

De ansokta atgarderna har planerats och utformats under lang tid och férandrats
kontinuerligt utifran den erfarenhet som inhamtats och de utredningar som gjorts.
Resultat fran inledande konsekvensbedomningar som gjorts i projektet har medfort
vissa ataganden fran Sjofartsverkets sida, vilka ligger till grund for bedémningarna av
konsekvenserna av projektet samt utformningen av MKB och 6vrigt underlag.

Dessa grundlaggande utgangspunkter ar féljande:

- Muddring och sprangning samt dumpning i Malaren sker huvudsakli-
gen under en sasong och endast inom perioden mellan den 1 augusti
till och med islaggning (och allra senast till den 1 mars).

- Sarskilda haltkriterier har tagits fram for att bestimma vilka sediment
som far dumpas, for att inte dumpningen ska medféra férorening av
bottnarna i Malaren.

- De mest bullerstérande arbetsmomenten i Sédertélje kanal och sluss
samt i Kvicksund forlaggs till vardagar dagtid (kI 7.00 - 19.00).
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7.3.2
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7.3.2.2

- Sponten langs Sédertélje kanal gors genomslapplig for att undvika
paverkan pa grundvatten.

Vidare har ytterligare ataganden skett inom projektet, vilka syftar till att minska
paverkan pa olika intressen. Har kan sarskilt ndmnas att Sjofartsverket atagit sig att
inte bryta isen pa farledsstrackan sydvast Sandskéar av hansyn till fiske och friluftsliv,
att slanter vid broarna skyddas genom erosionsskydd istallet for spont foér att undvika
risk for skada pa broarna samt att bottenplatta och spont gors tat vid arbeten med
slussen for att forhindra lackage.

Paverkan pa vattenmiljon

Inledning

Risker generellt forenade med muddring och dumpning ar grumling och botten-
paverkan. Om muddermassorna ar férorenade kan den 6kade grumligheten dven
innebdara spridning av féroreningar.

Paverkan fran grumling och aterdeposition av spill har bedémts utifran modellberak-
ningar av partikelspridning som utforts av SMHI utifran en viss muddringskapacitet.
Fororeningshalter har bestamts genom omfattande provtagning och data om morfo-
logi, vattenkemi, vattenomsattning m m har inhamtats, se Bilaga 3a, avsnitt 3.

Haltkriterier for sediment
Grundlaggande principer

En utgangspunkt vid dumpning av muddermassorna ar att folja principen lika-pa-lika.
Det innebar att man i forsta hand dumpar lera pa lera och friktionsmaterial pa frik-
tionsmaterial, vilket motiveras av att det ger minst paverkan och sakerstéller att det
dumpade materialet ligger kvar. | Malarprojektet har denna princip ocksa ansetts
lamplig att anvanda nar det galler massornas féroreningsnivaer. Utgangspunkten for
projektet ar darfor att endast dumpa massor vars fororeningsnivaer ar i niva med
eller lagre an de i bakgrundsomradena.

| jAmforelse med Naturvardsverkets bedémningsgrunder® vilka ofta tillampas vid
klassificering av muddermassor, ar bakgrundshalterna i Méalarens bottnar huvud-
sakligen att betrakta som laga till medelhdga, motsvarande klass 2-3.

Malaren

Muddermassorna fran Malaren uppvisar, som redovisats ovan, huvudsakligen féro-
reningshalter i nivda med eller lagre dn Malarens bakgrundshalter. Massor med for-
hojda halter upptrdader framforallt i Kopingrannan och det ar framst halterna av PAH
och TBT som ar forhojda.

8 Naturvardsverket (1999) Bedomningsgrunder f6r miljokvalitet — kust och hav. Rapport 4914
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De mest férorenade massorna boér inte dumpas och darmed atar sig Sjofartsverket
att hantera massor vars halter av ndgon férorening overskrider klass 4 enligt Natur-
vardsverkets bedémningsgrunder med sarskild muddringsteknik (till exempel
miljoskopa) och att omhanderta dessa sarskilt. Dessa massor bendamns i Malar-
projektet som "fororenade massor". TBT, tributyltenn, som ar en mycket giftig
organisk forening saknas dock i Naturvardsverkets beddémningsgrunder. Utifran vad
som kan anses miljomaéssigt motiverat och ekonomiskt rimligt har darfor haltnivan
100 pg/kg ts for TBT valts som grans for vilka massor som kraver sarskilt
omhiandertagande. Denna avgransning innebar att cirka 50 000 m3 muddermassor
fran Maélaren inte kan dumpas utan maste hanteras pa deponi eller pa annat [ampligt
satt. De kvarvarande massor som kommer att dumpas innehaller betydligt lagre
halter TBT. Medelvardet av TBT i de massor som ska dumpas pa ett sddant satt att de
far kontakt med ekosystemet uppgar till cirka 15 pg/kg ts och de hogsta vardena
ligger under 50 pg/kg ts.

Det finns dven vissa muddermassor med halter som overskrider bakgrundshalterna
men daremot inte klass 4 enligt Naturvardsverkets bedémningsgrunder. Det har inte
bedomts ekonomiskt eller miljomassigt forsvarbart att omhanderta dven dessa mas-
sor sarskilt utan massorna foreslas istallet placeras i ett djupare, val avgransat om-
rade inom dumpningsomradet Kvicksund, U0O4. Dessa massor kommer darefter att
omges och Overtdckas av muddermassor som inte 6verskrider bakgrundshalterna i
omradet. Dumpning sker med en sddan maktighet att underliggande massor inte
riskerar att spridas.

Dessa principer for dumpning i Malaren galler ocksa de muddermassor fran Vasteras
och Kopings hamn som hanteras inom Malarprojektet.

Den statistiska foérdelningen av halter i alla muddermassor fran Malaren jamfort med
bakgrundsomraden framgar av Bilaga 3a, figur 6. Har framgar dven halterna i de icke
fororenade massorna, vilka saledes utgér de muddermassor som kommer att dum-
pas (undantaget de massor som laggs djupast i U04 for att minimera kontakt med
ekosystemet). Figuren visar att med den féreslagna strategin kommer dumpning inte
att medféra fororening av bottnarna inom dumpningsomradena.

Sodertélje kanal

Massorna i Sodertalje kanal 4r mer heterogena an i Malaren. Det férekommer saval
icke férorenade leror och isdlvsmaterial av sand och grus som férorenad gyttjelera
eller lerig sand. Kvicksilver forekommer frekvent i klass 5 enligt Naturvardsverkets
bedémningsgrunder men dven PAH forekommer i forhojda halter.

| kanalen underlagras férorenat material ofta av renare material. Darfor féreslas att
klassning av massor i Sodertalje kanal utgar fran individuella prov och inte medel-
halter sasom for Malaren. Muddermassor som dverskrider klass 4, féreslas omhan-
dertas sarskilt. Bedomningen har gjorts att muddermassor med halter motsvarande
klass 4 och lagre kan dumpas i omradena U10 och U12, som ar beldgna i kanalen. De
dumpade massorna kommer da att innehalla motsvarande eller lagre férorenings-

35



¥ agnes

7.3.3

7.4

halter dn vad som &r fallet for nuvarande bottensediment i de tvda dumpningsomra-
dena. Den exakta volymen férorenade massor har annu inte faststallts for kanalen
och ytterligare provtagning kommer att ske och féreslas utformas i samrad med
tillsynsmyndigheten inom ramen for kontrollprogrammet.

Sammanfattningsvis tillser man med detta forfarande att fororeningshalterna inom
de dumpningsomraden som valts ut i Malarens och Sédertilje inte dkar jamfort med
idag och dumpningen bedoms inte medféra nagra fororeningsrelaterade konsekven-
ser for vattenmiljon.

Spridning av sediment

Konsekvenser av grumling ar starkt knutet till dess varaktighet och utbredning. Grum-
ligheten forvantas oka lokalt och temporart i anslutning till muddrings- och dump-
ningsverksamhet. Den mest omfattande muddringen sker i Galten och forvantas paga
cirka 30 dagar. Muddringen sker dock 6ver en cirka sex kilometer lang stracka varfor
olika delar av omradet paverkas under en betydligt kortare tid. | naromradet kan
grumligheten 6ka med i medeltal cirka 30 mg/l medan ingen grumling kan férvantas
pa ett avstand om 2 km eller mer. Inom omraden kring Fulleré samt Tedaré kommer
ocksa mer omfattande muddring att utféras. Vid 6vriga muddringsomraden sker
verksamheten endast under nagon eller nagra dagar. Inom respektive dumpnings-
omrade pagar verksamheten nagot langre.

For en beskrivning av forvantad spridning av sediment, féroreningspaverkan och
aterdeposition hanvisas till Bilaga 3, avsnitt 7.5.4 samt for en mer detaljerad redo-
gorelse till Bilaga 3a, avsnitt 6, samt underbilaga 3.

For att sdkerstalla att spridningen av sediment begransas foreslar Sjofartsverket att
det for muddringen i Galten, vid Fulleré samt Tedaro, vid alla dumpningsomraden i
Malaren samt nedstroms dumpningsomradet i Hallsfjarden och nedstréms Linasun-
det faststélls ett gransvarde pa 100 mg/| for halten suspenderad substans i punkter
pa ett visst avstand fran muddrings- respektive dumpningsomradena, vilka varden
inte far 6verskridas. Fér muddring av férorenade sediment foreslas vardet till 50
mg/|. Placeringen av dessa kontrollpunkter samt referenspunkter och matmetodik
m m beskrivs ndarmare i kontrollprogrammet, Bilaga 7a.

Buller och vibrationer

Den bullerutredning som utforts visar inte att nagra bullerstérningar kan forvantas
vid muddringsarbeten i Mélaren, fransett de arbeten som sker vid Kvicksundsbron.
Daremot uppkommer periodvis hoga bullernivaer vid fastigheterna kring Sodertélje
kanal och det finns inte, trots atagande om arbetstider, mojlighet att vid varje tid-
punkt halla ljudnivaerna under de riktvarden fér byggbuller som ofta tillampas vid
anlaggningsprojekt.

Overskridandena langs kanalen bedéms som mest férekomma upp till sex manader
pa vissa platser. Den totala arbetstiden ar cirka tre ar. De hogsta nivaderna uppkom-
mer vid bostadsomradet Karlsvik. Aven Sédertilje sjukhus exponeras for relativt hoga
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nivaer (> 70 dBA). De hogsta 6verskridandena ar begrénsade till ndgra manader. Det
finns en liten risk att dven riktvardet inomhus kan komma att 6verskridas under korta
perioder. Vid Kvicksundsbron kommer bostdder att exponeras for nivaer éver rikt-
vardena utomhus. Under en kort period (enstaka vecka) kan nivan vara sa hog att det
finns en liten risk att riktvarden inomhus kan komma att 6verskridas dagtid.

Anlaggningsarbetet i kanalen kan medféra vibrationer i narliggande byggnader. En
beddmning av risk for vibrationer har gjorts utifran fastighetskartan, befintliga geo-
tekniska kartor och geotekniska undersokningar som gjorts inom ramen for detta
projekt. Det &r framst spontning och borrning/sprangning som &r relevant for vib-
rationsbedémningar. Risken for byggnadsskador pa grund av vibrationer fran arbe-
tena ar lag sa lange riktvardena enligt Svensk Standard innehalls. Besiktning infor och
efter spontning och sprangning i kanalen for fastigheter inom ett utredningsomrade
for vibrationer kommer att ombesaorjas av Sjofartsverket.

Kadnnbara vibrationer kan férvantas uppkomma i de ndarmaste byggnaderna. Risken
for att de ska uppfattas som stérande bedoms vara lag.

En beskrivning av buller och vibrationer fran ansokta atgarder i anldggningsskedet
samt i driftskedet fran fartygstrafiken aterfinns i Bilaga 3, avsnitt 7.8. En sarskild
bullerutredning har gjorts som ligger till grund for bedémningarna, se Bilaga 3b.

Med héansyn till den sammantaget langa tid som arbeten pagar i kanal och sluss samt
onskemalet om att kunna fardigstalla arbetena inom rimlig tid, har bedémningen
gjorts att det ar mest angelaget att innehalla riktvarden for buller under kvalls- och
nattetid, samt helger. De mest bullrande arbetsmomenten i S6dertalje kanal, vilka
riskerar att medfora 6verskridanden av Naturvardsverkets riktvarden, kommer darfor
att forlaggas till vardagar dagtid (07.00-19.00). | vissa fall, sdsom exempelvis vid
montering av slussportar eller liknande, kan arbetena behdva fortga for att kunna
avsluta momentet. | sadana enstaka fall 6nskar Sjofartsverket dven fa bedriva buller-
storande moment kvélls- eller nattetid, men da efter godkdnnande av tillsynsmyn-
digheten.

Ytterligare ett atagande som Sjofartsverket gjort efter att ha hallit samrad med
berdrda i omradet, ar att undvika sarskilt bullerstérande arbeten i vissa delar av
kanalen under sommarperioden.

For att beskriva de atgarder som hittills vidtagits for att begransa storningar fran
buller och vibrationer samt de atgarder, kontakter och kontroller och information
som planeras avseende bullerstorningar under projektets genomférande har
Sjofartsverket utarbetat en atgardsplan for buller och stomljud, se Bilaga 7b.

Trots de omfattande atgarder som planeras i kanalen och vid slussen ar Sjofarts-
verkets ambition att sa langt som mojligt begrdnsa stérningarna under genomforan-
deskedet och att i de allra flesta fall kunna halla bullernivaerna inom de riktlinjer som
faststallts av Naturvardsverket. Avsikten med atgérdsplanen ar att beskriva metodi-
ken i detta arbete och de atgarder som ska vidtas av Sjéfartsverket och uppfoljning
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av dessa. Atgardsplanen ar tiankt som ett levande dokument som justeras i samrad
med tillsynsmyndigheten allteftersom verksamheten fortskrider.

Atgardsplanen omfattar utéver arbeten kring sluss och kanal dven Kvicksund. For
ovrig verksamhet foreslas ingen sarskild reglering av buller.

Under driftskedet innebar inte ansdkta atgarder nagon pataglig forandring i buller-
hdnseende i forhallande till vad som ar fallet idag med befintlig fartygstrafik.

Grundvattenpaverkan

Sodertélje kanal och sluss ligger i ett omrade som bestar av en svacka i berggrunden i
nordvastlig riktning, svackan har fyllts med isdlvsmaterial och utgor en grusas. Pa
Omse sidor om kanal och sluss stiger bergnivaerna och berget utgor en grans for
grundvattenstromningen i 6st och vast. Grundvattengradienten for omradet kring
kanalen gar mot kanalen och kanalen avvattnar darmed marken fran bade 6ster och
vaster. Matningar har skett i nya och befintliga grundvattenror och det kan konsta-
teras att grundvattennivaerna ar val korrelerade med nivaforandringar i kanalen,
vilket tyder pa mycket genomslappligt lager av isdlvsmaterial.

For att undvika paverkan pa grundvattennivaerna vid spontning av kanalen har Sj6-
fartsverket beslutat att anvdanda en genomslapplig spont. Detta sdkerstaller darmed
att atgarderna inte paverkar grundvattennivaerna. Paverkan pa grundvattennivaer
under anlaggningsskedet hanfor sig till en eventuell sénkning av grundvattennivan vid
arbeten med sluss och slussbro. Aven ledningskamrar kommer att anldggas under
grundvattennivan. Vid sonderingar runt slussen har konstaterats att schaktningen
kommer att utforas i sand eller grus och att tillstrémningen av vatten kommer att
vara kraftig. Sjofartsverket har darfér beslutat att tillfalliga byggsponter vid slussen
ska vara tata, vilket innebdr att nagon storre avsdankning av grundvattennivan inte
beddms uppsta. En mindre mangd grundvatten kan lacka in i spontgroparna men
detta bedéms enbart ha en mindre lokal paverkan inom Sjofartsverket egna fastig-
heter. Skulle en paverkan konstateras ansoker Sjéfartsverket om tillstand att som en
skyddsatgard bedriva infiltration.

For att sdkerstalla att grundvattennivaerna inte paverkas till féljd av planerade
atgarder foreslas fragan att foljs upp inom ramen for det kontrollprogram somt tagits
fram for projektet.

Tillsyn och kontroll

En projektorganisation for kontroll av den ansdkta verksamheten kommer att upp-
rattas infor att arbetena startar. Projektledningen har ett 6vergripande ansvar for
styrning och uppféljning av projektets miljokrav och en séarskilt utpekad ansvarig
person ansvarar for den I6pande uppfdljningen av miljdarbetet.

Sjofartsverket kommer att uppratta en dvergripande planering for projektet som
ocksa syftar till att redogora for projektets miljdarbete och anlitade entreprendrer
ska i sin tur uppratta specifika kvalitets- och miljoplaner som granskas och godkanns
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1.7

av Sjofartsverket. For ansokt verksamhet har ett forslag till kontrollprogram, se Bilaga
7a, samt en atgardsplan for buller och vibrationer tagits fram, se Bilaga 7b. Dessa
dokument innehaller detaljer i fraga om genomférande av kontroller och atgarder for
projektets genomforande. Dessa, saval som 6vriga styrande dokument inom projek-
tet, kommer att uppdateras under projektets gang. En sammanstallning av de
miljokontroller samt efterkontroller som féreslas finns i Bilaga 7a, tabell 1.

De kommuner som berdrs av planerade arbeten ar Enkoping, Eskilstuna, Kungsor,
Koping, Strangnés, Sodertélje och Vasteras stad, vilka ar beldgna inom olika fyra lan,
namligen Vastmanlands, Sodermanlands, Stockholms och Uppsala lan. For att astad-
komma en effektiv tillsyn av projektet foreslar Sjofartsverket att Vastmanlands lan
forordnas att vara tillsynsmyndighet for de arbeten som sker i Malaren, da 6vriga
lansstyrelsen endast berdrs i mindre utstrackning. Vastmanlands lan har under sam-
radsskedet redan haft en samordnande roll for de olika lansstyrelserna. For arbeten i
Sodertalje sluss och kanal foreslas att lansstyrelsen i Stockholm forordnas att ansvara
for tillsynen.

Villkorsforslag

Mot ovanstaende bakgrund och foreslar sokanden att ett tillstand forenas med
foljande villkor.

Allmant villkor

1. Verksamheten ska utforas i huvudsaklig verensstimmelse med vad sékanden
angett i ansokan eller i Ovrigt atagit sig i malet.

Grumlande arbeten

2. Muddring och dumpning ska utféras pa ett sadant satt att stérande grumling
begransas i mojligaste man.

| kontrollpunkter beldgna pa ett avstand av minst 500 m fran varje muddrings-
respektive dumpningsomrade ska halterna suspenderade amnen i vattenmassan
matas och jamforas med motsvarande halter i respektive referenspunkt. Vid
matningen far bidraget fran verksamheten inte 6verstiga 100 mg/I. Vid muddring
av férorenade sediment dr motsvarande varde 50 mg/I.

Matningarna ska utforas pa det satt som framgar av ingivet forslag till kontroll-
program, vilket efter samrad med tillsynsmyndigheten far justeras allteftersom
verksamheten fortskrider.

3. Muddring av fororenade sediment ska ske genom anviandande av miljoskopa, eller
motsvarande teknik for att minimera spridning av férorenade sediment.
Fororenade sediment far inte dumpas utan ska omhéandertas sarskilt.

4. Muddermassorna ska dumpas med bottentommande pramar och placeras jamnt

inom dumpningsomradena. Dumpningen far medféra en minskning av djupet
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inom respektive dumpningsomrade med hogst 10 procent. Ackumulationsfor-
hallandena inom dumpningsomradena ska bibehallas.

Sprangning

5. Fore sprangning ska atgarder vidtas i syfte att skramma bort fisk fran sprangnings-
omradet.

Arbetstider

6. Grumlande arbeten i Malaren far endast bedrivas under perioden fran och med
den 1 augusti till islaggning sker, dock senast till den 1 mars.

Buller

7. Sokanden ska vid arbeten i Sodertélje kanal samt vid Kvicksundsbron strava efter
att innehalla Naturvardsverkets allmédnna rdd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, och i detta syfte vidta de atgarder och forsiktighetsmatt som féljer av
Atgardsplan for buller och vibrationer. Atgardsplanen far justeras i samrad med
tillsynsmyndigheten allteftersom verksamheten fortskrider.

8. Verksamhet som medfor att Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran
byggplatser, NFS 2004:15, 6verskrids far endast bedrivas dagtid kl. 07.00-22.00.
Sarskilt bullrande arbeten, sdsom spontning, palning och borrning, ska utforas
vardagar mellan kl. 07.00-19.00.

Arbeten som kan innebéra 6verskridande av NFS 2004:15 far dock utforas pa andra
tider efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Sakerhet

9. Sokanden ska ombesorja erforderlig utmarkning for sjotrafiken under arbetenas
genomfdrande.

Tillsyn och kontrollprogram

10. Sokanden ska senast tre manader innan de tillstandsgivna atgarderna paboérjas ge
in forslag till slutligt kontrollprogram till tillsynsmyndigheten utifran det kontroll-
program som presenterats av sékanden i malet.

11. Sokanden ska senast tre manader innan de tillstandsgivna atgéarderna pabdrijas till
tillsynsmyndigheten ge in forslag till precisering av de kontroller, rapporterings-
rutiner m m som foreskrivs i atgardsplanen for buller och vibrationer.

Delegation

Sjofartsverket foreslar att tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov meddela
ytterligare villkor med forsiktighetsmatt avseende
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a) omhandertagande av férorenade massor som uppkommer vid muddring i S6dertélje
kanal, samt

b) kontroll och hantering av lanshallningsvatten som uppkommer vid anlaggningsarbeten
i slussenomradet.

8. Sammanfattning av miljokonsekvenser

8.1 Overgripande

Syftet med Malarprojektet ar att forbattra sjosdakerheten och tillgangligheten i de
allmanna farlederna genom Sodertilje kanal till hamnarna i Vasteras och Képing. De
utredningar som genomférts inom ramen fér MKB:n visar att syftet uppnas och dven
att den samlade bedémningen for driftskedet ar att projektet har évervdgande
positiva konsekvenser for berdrda intressen.

Genom att bredda och férdjupa farlederna i sarskilt tranga/grunda passager minskar
riskerna for olyckor. Nar planerade atgarder har genomforts blir resultatet en betyd-
ligt sakrare farled bade i Malaren och i Sodertalje dar risken minskar for exempelvis
grundstotning, kollisioner mellan fartyg samt utslapp av féororenande @mnen, brand
och pasegling i stadsmiljo. Den 6kade sdakerheten i farleden medfér minskade risker
for olyckor som kan fororena Malarens vatten. Detta innebar varaktiga positiva
konsekvenser for Malaren som dricksvattentakt, for vaxt- och djurliv, for fisket samt
for friluftslivet i och pa Malaren.

Projektet innebar dven positiva konsekvenser i kulturmiljphanseende da den 6kade
konkurrenskraften for sjofarten bidrar till att Malarens vatten och Sodertalje kanal
och sluss aven fortsattningsvis kan anvandas av sj6farten och nyttjas pa det satt som
det gjort historiskt. Mojligheten att trafikera farleden med storre fartyg innebar
ocksa positiva konsekvenser for luftmiljon eftersom storre fartyg ger lagre emissioner
per transporterat ton gods dn mindre fartyg. Den utbyggda farleden har saledes
berdknats medfora minskade utslapp till luft.

Projektet bidrar dven till forbattringar for invanarna i Sodertalje da promenadstraken
utmed kanalens bada sidor kommer att rustas och tre nya gangbroar byggs som inne-
béar att det blir lattare att rora sig utmed kanalen samt till och fran rekreationsomra-
det Kusens backe. Delar av slussholmen kommer ocksa att upplatas som parkmark.

Projektets negativa konsekvenser bedoms till storsta delen vara av lokal karaktar och
relaterade till anlaggningsskedet, vilket bedomts paga under cirka tre ar i kanalen och
huvudsakligen under en host- och vintersdsong i Malaren. Planerade arbeten medfor
bland annat stérningar fran arbetsmaskiner, begransningar i framkomlighet samt

spridning av bottensediment vid muddring och dumpning av muddermassor i vatten.

Under anlaggningsskedet kommer saledes arbetsmaskiner, exempelvis vid palning,
spontning och muddring, ge upphov till bullerstérningar och luftféroreningar. Buller
fran arbetsmaskiner medfor mattligt negativa konsekvenser eftersom riktvarden kan
komma att 6verskridas vid vissa omraden under perioder om upp till cirka sex
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manader. Paverkan sker dven pa rekreationsvarden till féljd av buller och andra
storningar fran arbetsomraden. Huvudsakligen ar det omradet kring Sodertélje kanal
som berérs men dven omradet vid Kvicksundsbron paverkas. For att minska buller-
storningarna har en atgardsplan tagits fram som specificerar hur ljudnivaerna ska
kontrolleras och hur berérda ska informeras om arbetena. Bedomningen ar att
projektet kan genomfdras utan att boende langs kanalen utsatts for orimliga
storningar. Forutsatt att arbetsmaskiner med laga utslappsvarden anvands bedéms
inga miljokvalitetsnormer for luft éverskridas.

Tillfalliga avstangningar av slussfunktionen och begransningar i farleden innebar sma
negativa konsekvenser for sjofart och hamnar. For fritidsbatstrafiken bedoms matt-
ligt negativa konsekvenser kunna uppsta eftersom denna berors av begransningar i
slussning under projektets genomférande. Alla avstangningar och begransningar
kommer dock att planeras noggrant och berérda kommer att informeras i god tid.
Riskerna under anldggningsskedet, som till exempel pasegling av temporara konst-
ruktioner, har bedomts som sma. Ett antal sdkerhetshéjande atgarder som har
identifierats kommer att arbetas in i projektets kontrollprogram.

Generellt medfor projektet endast sma negativa konsekvenser for vatten- och natur-
miljé samt fiske till foljd av muddring och dumpning. Mattligt negativa konsekvenser
uppstar dock fér bottenfauna i dumpningsomraden samt for fisk/fiske vid dumpning i
Galten. De negativa konsekvenserna bedéms vara 6vergaende for samtliga arter
forutom for al i vissa omraden, dar en liten bestaende negativ konsekvens kan uppsta
forutsatt att alen gatt i vila i ett dumpningsomrade da dumpning sker. Foér vaxtplank-
ton, enskilda fiskarters bestand, for faglar samt for hogre vattenvaxter bedéms inga
konsekvenser uppsta. Inga kdnda fornlamningar bedéms komma att beréras av
planerade atgarder.

Sammantaget beddms den vasentligt lagre risken bade i Malaren och i Sodertilje
som projektet medfor innebara ett 6kat skydd for Malarens vatten som medfor
varaktiga positiva konsekvenser for Malaren som dricksvattentakt, for vaxt- och
djurliv, for fisket samt for friluftslivet i och pa Malaren. Detta ska vagas mot de sma
till mattligt negativa konsekvenser som till stérsta delen ar av lokal karaktar och
relaterade till anldaggningsskedet. | huvudsak uppstar inga bestaende negativa konse-
kvenser pa vattenférekomstniva och planerade atgarder bedéms inte paverka mojlig-
heten att uppna god ekologisk status i de berorda vattenférekomsterna. Atgarderna
kan ocksa bidra till att uppna god kemisk status genom att olycksriskerna minskar.
Bevarandestatusen i berérda Natura 2000-omraden bedéms inte paverkas, vilket
narmare utvecklas nedan under avsnitt 8 och sannolikheten for negativ paverkan pa
Malaren som dricksvattentdkt bedoms vara mycket liten. Konsekvenserna for miljo-
kvalitetsnormer redovisas nedan under avsnitt 9.

Detaljerade utredningar rérande konsekvenserna av planerade atgéarder for olika
aspekter har skett och redovisas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen, Bilaga 3,
avsnitt 7 och 8 och till stod for dessa bedomningar ett stort antal underlagsrapporter.
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8.2

8.2.1

Som namnts ovan har inte alla ataganden fran Sjofartsverket beaktats vid bedom-

ningen av konsekvenserna for vattenmiljon och berdkningarna utgar vidare fran ett
scenario for varsta fall, nar det galler vind och stromningsriktning, vilket innebar att
konsekvenserna generellt sett far anses nagot dverskattade.

Sarskilt om konsekvenser for skyddade omraden

Natura 2000

| eller nara farleden finns ett 40-tal Natura 2000-omraden, varav de flesta dven utgor
naturreservat. Manga av de skyddade arterna och naturvardena ar knutna till strand-

miljoer.

En bedémning har gjorts av effekter och konsekvenser i Natura 2000-omraden, se
Bilaga 3a, underbilaga 5. Konsekvensbedémningar har gjorts for de omraden som kan

paverkas i en sadan omfattning att negativa konsekvenser skulle kunna upptrada.

Konsekvenserna for nio Natura 2000-omraden har darmed utretts. Av Bilaga 3, tabell
7.7 framgar vilka dessa omraden ar och resultatet av bedomningen. Nedan forteck-
nas dessa omraden och typ av paverkan.

Namn

Linddberget vast
SE0250158

Exempel pa naturvarden

Fagelrika vassar.

Paverkanstyp

Buller, grumling

Linddberget dst
SE 02500133

Akerholem med hallmarkstallskog och
ekhasselskog

Buller

Strémsholm

Adelldvtrad, alléer, I6vkladda betesmarker och

Buller, grumling

Betade och obetade l6vskogar.

SE0250005 séllsynt flora och fauna. Aven betade strandangar
och rik fagelfauna.
Ridbarkipelagen Artrik fiskfauna med bland annat asp samt Buller
SE0250008 och l6vskogsrikt omrédde med adellévskog.
Rido-
Sundbyholms-
arkipelagen sodra
SE0220077
Frosaker Naturskogsartad &dellévskog med en rik flora och  Buller
SE0250145 fauna.
Engs6 SE0250009  Stappartade torrangar, adellévskog med lundflora  Buller
samt sumpskog med klibbal och ask.
Utrotningshotade kulturvaxter och orkidéer,
svamparter, rik insektsfaunan och flera
fladdermusarter.
Tedardn Gamla, grova trad och déd ved med ett stort antal Buller
SE0210236 arter av svampar, lavar, insekter och faglar.

Hjulsta sateri
SE0210165

Ekhagar med rikt insektsliv

Buller, grumling

Natura 2000-omraden som kan paverkas av ansokta atgarder (Bilaga 3a, tabell 11)
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8.2.2

8.2.3

Paverkan pa aktuella omraden bestar av en tillfallig storning fran buller under som
mest tva veckor samt fér tre omraden (Hjulsta Sateri, Stromsholm och Lindoberget
vast) sker paverkan dven genom grumling under anlaggningsskedet. Under drift-
skedet beddoms paverkan som positiv genom minskad risk for olyckor. Inga perma-
nenta negativa konsekvenser har bedomts uppkomma till foljd av projektet och
forutsattningarna for gynnsam bevarande status for nagon ingdende naturtyp eller
art bedéms inte paverkas.

Sjofartsverket har utifran dessa bedémningar dragit slutsatsen att planerade atgarder
inte pa ett betydande satt kan paverka miljén inom nagot Natura 2000-omrade pa ett
sadant satt att tillstand kravs enligt 7 kap 28 a § miljobalken. For det fall mark- och
miljddomstolen dnda skulle finna att sadant tillstand kravs hemstaller dock Sjofarts-
verket att tillstand meddelas och darmed att forutsattningarna for tillstand enligt 7
kap 28 b § miljobalken ar uppfyllda, och hanvisar till de bedomningar som gjorts och
som framgar av Bilaga 3a, underbilaga 5.

Naturreservat

Av sammanstallningen i Bilaga 3, tabell 7.7 framgar dven vilka naturreservat som kan
berdras av atgarderna. Dessa sammanfaller till stor del med Natura 2000-omradena
men det tillkommer tva omraden (Lina och Tallbyskogen). Bedomningarna ar likvar-
diga vad géller intranget i de syften, varden och bevarandemal som géller for natur-
reservaten, dvs att inga konsekvenser uppkommer.

For naturreservat galler foreskrifter med bland annat inskrankningar i ratten att
anvanda mark- och vattenomraden inom naturreservatet. Savitt avser fyra natur-
reservat har konstaterats att ansdkta atgarder strider mot reservatsforeskrifterna,
namligen Riddarkipelagen, Frosaker, Engsé samt Tedardn. Reservatsforeskrifter for
dessa omraden bildggs som Bilaga 3a, Bilaga 6.

Lansstyrelsen far enligt 7 kap 7 § miljobalken meddela dispens fran foreskrifter for ett
naturreservat om det foreligger sarskilda skal. Sjofartsverket hemstaller att mark- och
miljddomstolen, med hanvisning till 21 kap 3 § miljébalken i samband med prévning-
en av vattenmalet dven meddelar sadan dispens. Som sarskilda skal hanvisas till pro-
jektets stora samhallsekonomiska betydelse och det mycket ringa intrang som atgar-
derna innebar inom respektive naturreservat.

Vattenskyddsomraden

Delar av Mélaren utgér vattenskyddsomraden, se Bilaga 3, figur 5.2. Inga atgarder
utfors inom dessa omraden och de bedéms inte paverkas negativt av ansokt verk-
samhet.
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9.1

9.2

Miljokvalitetsnormer

Beddmning av kemisk och ekologisk status

Malaren har indelats i ett 20-tal vattenforekomster. Malarprojektet beror framst den
vastra halvan av Méalaren samt omraden kring Sodertélje kanal. Vattenférekomsterna
i vastra Malaren har till féljd av 6vergodning klassificerats till mattlig ekologisk status.
Den 6stra halvan har klassificerats till god ekologisk status och i stort sett hela
Malaren rader god kemisk status. Undantag rader i Vasteras hamnomrade samt i
Rodstensfjarden i 6stligaste Malaren, dar god kemisk status for narvarande inte
uppnas.

De bedémningsgrunder som anvants vid slutsatser om paverkan pa Malarens vatten-
forekomster framgar av Bilaga 3a, avsnitt 3.2. Som bedémningsgrunder for miljo-
kemiskt tillstand i vattenmassan anvands i forsta hand de av EU faststallda miljo-
kvalitetsnormerna for prioriterade amnen i ytvatten (2008/105/EG). For koppar, zink
och krom i vattenmassan anvands de forslagna vardena for sa kallade ”sarskilt
fororenande amnen” eftersom dessa metaller ar relevanta, men inte ingar i EUs
prioriterade amnen.

De bedomningsgrunder som foreligger for ekologisk status, sarskilt kvalitetsfaktorer
for biologiska parametrar, ar ldmpade att utvarderas mot observerade varden pa
motsvarande parametrar. Konsekvensbedémningen avser i detta fall en framtida
situation och darfor har istéllet expertbedomning tillampats (se 2 kap 8 § i NFS
2008:1).

Slutsatsen efter de bedémningar som gjorts och som motiveras i Bilaga 3a ar att de
planerade atgarderna inte forsvarar mojligheten att uppna eller vidmakthalla god
kemisk och ekologisk status i de berérda vattenférekomsterna. Genom att olycks-
riskerna minskar kan planerade atgarder ocksa bidra till att uppna dessa mal.

Miljokvalitetsnorm for grumling

For grumlighet géller en miljokvalitetsnorm i Malaren om 25 mg/I enligt forordningen
om fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).

| Bilaga 3, tabell 7.5 framgar férvantat grumlighetspaslag utifran den modellering

som skett. Risken for 6verskridande av nivan 25 mg/l &r storst i omradet ndra mudd-
ringen och visar att det i huvudsak endast ar langs Skylgrundsleden samt vid dump-
ningsomrade U02 i Galten som verksamheten innebar att normvardet 6verskrids
tillfalligt. Grumlingen ar emellertid naturligt hég i Galten och bedémningen har gjorts
att dven idag 6verskrids normvérdet for suspenderad substans cirka 30 dygn per ar.
Muddringen i Skylgrundsleden kan innebéra att normvardet vid ett avstand av cirka
500 m kan 6verskridas under hela muddringstiden. Det maste dock betonas att dessa
overskridanden har liten utbredning och sker i cirka 4-5 dygn per km langs strackan.
Vid dumpningsomradet U02 i Galten kan 6verskridandet uppga till cirka 11 dygn.
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10.

10.1

10.2

10.2.1

10.2.2

Med héansyn till att miljokvalitetsnormen for suspenderad substans ar ett genom-
snittsvarde och att paverkan fran ansokta atgarder ar kortvarig och forhallandevis
liten, gbrs bedémningen att normvardet for grumlighet lokalt och temporart kan
Overskridas men att paverkan ar férsumbar raknat som arsmedelvarde och att
miljokvalitetsnormen darmed inte 6verskrids.

Séarskilt om vattenverksamheten

Vattenrattslig radighet

For att bedriva vattenverksamhet kravs radighet 6ver berort vattenomrade. Den som
vill bedriva vattenverksamhet som behovs for allman farled har enligt 2 kap 4 § lagen
(1998:812) med sarskilda bestammelser for vattenverksamhet den erforderliga radig-
heten for verksamheten.

Sjofartsverket ansvarar for allmanna farleder och hanvisar till namnda lagrum till stod
for erforderlig vattenrattslig radighet.

Civilrattslig radighet

Fastighetsutredning

For att faststalla vilka fastigheter som vattenverksamheterna samt dumpningen kan
komma att berdra har en sarskild lantmateriutredning gjorts, vilken bifogas som
Bilaga 6a. Denna utredning ligger till grund for de fastigheter som fortecknas i
bilagorna nedan. | vissa fall har det inte kunnat faststallas till vilken av flera fastig-
heter ett vattenomrade hor. | dessa fall har samtliga eventuellt berérda fastigheter
inkluderats i férteckningarna.

Tvangsratt

Utover vattenrattslig radighet kravs dven forfoganderatt, dvs civilrattslig atkomst, till
de omraden som berérs av vattenverksamheten. Detta kan astadkommas genom
sarskilda avtal med berdrda fastighetsagare eller genom ansdkan om sarskild tvangs-
ratt med stod av 28 kap 10 § miljébalken.

Med hénsyn till det stora antalet fastigheter som berérs av muddring i Méalaren samt
det ringa intrang som verksamheten innebér, anséker Sjofartsverket om att med stod
av tvangsratt jamlikt 28 kap 10 § 1 st 5 p miljébalken ta i ansprak de fastigheter som
berdrs av muddringsverksamheten samt 6vrig vattenverksamhet i Malaren for vilka
avtal inte traffats. Samtliga berorda fastigheter i Malaren fortecknas i Bilaga 6b. Av
forteckningen framgar genom en markering med ”x” i den hégra kolumnen om fastig-
heten omfattas av yrkandet om sarskild tvangsratt.

| Sédertélje kanal sker samtliga arbeten inom av Sj6fartsverket eller Sédertalje kom-
mun dgda fastigheter. Kommunen har upplatit ratt for Sjofartsverket att bedriva
verksamheten inom de av kommunen dgda fastigheterna. De 6verenskommelser som
traffats med fastighetsdgare avseende muddringsomraden aterfinns i Bilaga 6d.
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10.3

10.3.1

10.3.2

Vid Kvicksundsbron sker arbeten pa ledverk och ett befintligt brofundament (han-
forligt till en tidigare jarnvagsbro) som innehas av Trafikverket. Trafikverket har del-
tagit i utformningen av atgarderna och godkant dessa men nagot skriftligt godkan-
nande har annu inte meddelats. Av denna anledning inkluderas dven dessa berdrda
fastigheter i yrkandet om tvangsratt, dven om det skulle kunna ifrdgasattas om sadan
verkligen erfordras med hénsyn till att det ar fraga om fastigheter som ags av staten
och den nara kopplingen mellan Sjofartsverket och Trafikverket.

Enskilda sakagare

Inledning

Som sakdgare i vattenmal anses i forsta hand de fastighetsagare eller nyttjande-
rattshavare som direkt berors av vattenverksamheten genom att mark eller vatten
inom aktuell fastighet tas i ansprak for verksamheten.

Som sakagare enligt miljobalken anses aven de fastighetsagare eller nyttjanderatts-
havare som berors av ansokt verksamheten genom buller, vibrationer eller liknande.
Denna krets av sakdgare ar svarare att avgransa och fragan om vem som utgor
sakagare far ofta avgoras med hansyn till omstandigheterna i det enskilda fallet.

De nu aktuella dtgarderna som omfattas av ansokan kommer att innebéra ett direkt
intrang inom enskilda fastigheter saval som en tillfallig paverkan for fastighetsagare
eller verksamhetsutévare, t ex langs Sodertalje kanal.

| den sakagarforteckning som anges nedan under avsnitt 10.3.2 inkluderas endast de
sakagare vars fastigheter berors direkt och saledes inte den bredare kretsen av sak-
dgare. Det kan dock namnas att atgardsplanen for buller och stomljud under anlagg-
ningsskedet innehaller uppgifter om de fastigheter som bedéms kunna bli paverkade
av buller langs kanal och sluss samt vid Kvicksundsbron.

For att ge en 6verblick 6ver omradet och fastigheter beldgna langs Sodertalje kanal
och sluss samt Kvicksundsbron bildaggs fastighetskartor i Bilaga 6g.

Sakégarforteckning

En ansdkan om tillstand till vattenverksamhet ska enligt 22 kap 1 § 2 st 1 p miljo-
balken innehalla en forteckning 6ver de fastigheter som tas i ansprak for vatten-
verksamheten med uppgift om dgare och berdrda innehavare av sarskild ratt till
fastigheterna. Vilka fastigheter som ska anses berdrda av en vattenverksamhet
framgar av 9 kap 2 § lagen (1998:812) med sarskilda bestimmelser om vatten-
verksamhet.

Sakagarforteckningen utgors av de fastigheter som fortecknats i Bilaga 6b och 6c. |
dessa forteckningar ingar saledes de fastigheter dar muddring eller annan vatten-
verksamhet sker i Malaren, Sodertalje kanal och sluss samt Linasundet. Aktuella
fastighetsregisterutdrag for respektive fastighet bifogas.
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10.3.3

10.3.4

10.4

104.1

Fastighetségare bertérda av dumpningen

De fastigheter inom vilka dumpning kommer att dga rum anges i Bilaga 6e. Dumpning
ar ingen vattenverksamhet och sarskilda 6verenskommelser med berdrda fastighets-
dgare kravs for tillgang till dumpningsomradena. Sadana har traffats eller ar under
utarbetande och ar inte en fraga som domstolen ska prova i malet.

Ledningséagare

En ledningsinventering har genomfoérts for alla ledningar inom eller i nérheten av
muddringsomraden eller dumpningsomraden. Dumpningen kommer inte att ske i
konflikt med nagra ledningar. De ledningar som ligger 6ver muddringsomradena
kommer i forsta hand att bojas upp medan muddring pagar, for att sedan sankas
tillbaka ned. Tva luftledningar behover lyftas for att tilldta den nya farledstrafiken.

| Sodertilje kanal kommer befintliga ledningsstrak att laggas om och samlas i fyra nya
ledningsstrak och i Linasundet flyttas befintliga VA-ledningar. Samtliga ledningar ar
placerade inom Sjofartsverkets egna fastigheter eller fastigheter dgda av Sodertélje
kommun.

Kontakt har tagits med samtliga berorda ledningsinnehavare och sarskilda 6verens-
kommelser har traffats, eller kommer att traffas, med dessa. En férteckning 6ver
berdrda ledningsinnehavare med adresser och kontaktpersoner bifogas som Bilaga
6f.

Ersattningsfragor

Fastighetsagare

Atgarder inom kanal och sluss sker inom Sjofartsverkets egna fastigheter respektive
fastigheter som tillhor Sédertélje kommun. Sjofartsverket har tréffat en sarskild
overenskommelse med kommunen som reglerar fragor i samband med kommunens
planldaggning av omradet samt nu ansokta atgarder, och ytterligare en 6verenskom-
melse ar under utarbetande. Nagon ersattning erbjuds inte till kommunen inom
ramen fér ansokningsmalet.

| Méalaren sker muddring och annan vattenverksamhet inom fastigheter som tillhor
enskilda fastighetsagare. Muddringen sker emellertid inom eller i nara anslutning till
redan befintlig allman farled pa fastigheterna och nagon erséattningsgill skada for
fastighetsagare bedéms inte uppkomma. Ersattning till f6ljd av muddringen erbjuds
darfor inte i malet.

Erosionsskydden inom fastigheten Véasteras Ridaro samt rivning och ateruppbyggnad
av fyren vid Tedaro avser mycket begriansade omraden inom fastigheterna och nagon
ersattningsgill skada for intranget bedéms inte uppkomma. Ledverken vid Kvick-
sundsbron respektive paseglingsskydden vid Hjulstabron bedéms inte heller innebara
nagot ersattningsgillt intrang for fastighetsagaren.
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10.4.2

10.5

10.5.1

10.5.2

11.

111

1111

Bullerstérningar

Den stérning som bedoms kunna paverka enskilda intressen utgors i forsta hand av
buller under anldggningsskedet i omradet kring Sodertélje kanal och sluss samt
Kvicksundsbron. For att hantera bullersituationen har Sjofartsverket tagit fram den
atgardsplan som namnts ovan. Av atgardsplanen framgar att kompensation kan
komma att bli aktuellt i vissa situationer i form av bullerreducerande atgarder inom
enskilda fastigheter eller erbjudande om tillfallig ersattningsbostad. Sjofartsverket
har dven gjort ataganden i form av inskréankning av arbetstider. Nagon ytterligare
ersattning i detta avseende utéver vad som framgar av ansdkan samt atgardsplanen
erbjuds inte i malet.

Fisk och fiske

Ersattning for skada pa det allmanna fiskeintresset

Den utredning som gjorts avseende fisk och fiske visar viss risk for paverkan pa
yrkesfisket, sarskilt avseende gos, med anledning av arbeten i fraimst Galten samt
eventuell 6verlagring av al vid dumpning. | 6vrigt forvantas inga negativa konse-
kvenser uppkomma for fisk och fiske annat an temporart.

Med hansyn till den risk fér paverkan som identifierats har Sjofartsverket, efter sam-
rad med Havs- och vattenmyndigheten, ansokt till mark- och miljodomstolen om
forordnande av Lansstyrelsen Vasternorrland som sakkunnig for att utifran den
utredning som projektet latit utféra foresla lamplig kompensation fér den temporara
paverkan som atgarderna medfor. Nagon fiskeavgift eller andra kompensationsatgar-
der foreslas darmed inte i ansokan i avvaktan pa resultatet av sakkunnigutredningen.

Skada for yrkesfiskare

De planerade atgarderna kommer att paverka majligheten till yrkesfiske i de omrad-
en dar verksamheten bedrivs, framst Galten, under anldggningsskedet. Sjofartsverket
har fort en dialog med berdrda yrkesfiskare i omradet genom Malarens Fiskarefor-
bund och har genom férbundet traffat ett avtal med samtliga yrkesfiskare om kom-
pensation for uteblivet fiske med anledning av planerade atgéarder samt bidrag till
fiskeframjande atgarder i Malaren.

De yrkesfiskare som bedriver verksamhet i omradet framgar av forteckningen i Bilaga
6f.

Verksamhetens tillatlighet

Miljobalkens allmadnna hansynsregler

Kunskapskravet (2 kap 2 8§ miljobalken)

Sjofartsverket har i uppdrag att forvalta de allmanna farlederna och ett ansvar for
sakra sjovagar i bland annat Malaren. Sjofartsverket har genomfort ett stort antal
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11.1.2

11.13

11.1.4

projekt motsvarande, eller betydligt storre, an nu ansokta atgarder. Under den
senaste tioarsperioden kan bland annat ndmnas muddring av farlederna till Gote-
borgs hamn, Norrképings hamn, Gavle hamn, Malmé hamn och Trelleborgs hamn.
Genom de kontroller och uppfdljningar som skett inom tidigare projekt har
Sjofartsverket inhamtat betydande kunskap rérande genomforande av denna typ av
projekt samt dess miljokonsekvenser.

| det nu aktuella projektet har omfattande utredningar genomférts med stod av
expertis och en mycket god kunskap om konsekvenserna av de planerade atgarderna
har erhallits. For utformning av kompensationsatgard avseende fisk har sakkunnig-
utredning foreslagits.

Forsiktighetsmatt och teknikval (2 kap 3 § miljobalken)

De utredningar som féregatt denna anstkan har syftat till att identifiera risker for
projektet och forslag pa hur dessa kan undvikas samt medfort atgards- och kontroll-
planer i samband med arbeten och efterféljande konsekvenser. Med stéd av utred-
ningarna har Sjofartsverket foreslagit ett antal skyddsatgarder vilka redovisats i
ansOkan samt miljokonsekvensbeskrivningen.

For utférandet av muddringen kommer val av teknik styras av férhallandena i det
enskilda fallet, i syfte att arbeta sa effektivt som mojligt samtidigt som de hogt satta
miljokraven efterlevs.

Den tekniska utformningen av de olika vattenanldaggningarna har skett utifran idag
gadllande basta mojliga teknik samt med hansyn till forvantade framtida klimat-
forandringar.

Produktval (2 kap 4 8)

Sjofartsverket arbetar aktivt med att framja produkter och tjanster med en mindre
miljobelastning och kommer i samband med upphandling och genomférandet att
uppstalla krav pa entreprendrer i detta avseende, se exempelvis hur detta formuleras
i foreslaget kontrollprogram, Bilaga 7a.

Hushallnings- och kretsloppsreglerna (2 kap 5 8)

En central fraga vid genomférandet av ansdkta atgarder har varit hanteringen av
muddermassor. En sarskilt masshanteringsutredning har genomforts och plan for
masshantering vid genomférandet kommer att etableras. Sjofartsverket har gjort
beddmningen att i princip samtliga grévre massor kommer att kunna ateranvandas
inom projektet, som fylinad bakom spont eller som paseglings- eller erosionsskydd.

Savitt avser avfallshantering kommer rutiner att etableras i de kontrollplaner som
faststalls vid genomforandet.

Projektet som sadant innebar fraimjande av sjofarten, vilket utgor det mest energi-
effektiva transportslaget. Sakrare farleder och storre fartyg innebar i sig ocksa en
forbattrad sakerhet for, och darmed bevarande av, Malaren som dricksvattentakt.
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11.15

11.1.6

11.2

Val av plats (2 kap 6 8)

Ansokan avser atgarder i befintlig farled och endast i ett avseende avviker farleds-
strackningen nagot fran den nu géllande. Detta har skett for att hoja sdkerheten i
farleden.

Alternativa farledsstrackningar har simulerats och noga utvarderats och nu foreslaget
alternativ ar det basta sett till sjdsdkerhet och med hansyn till miljdpaverkan.

Alternativa placeringar av slussen i Sodertélje har ocksa dvervagts men bedémts vara
samre ur ett flertal aspekter.

Rimlighetsavvagning (2 kap 7 8)

Vid genomforande av atgérder enligt miljobalken ska skyddsatgarder for verksam-
heten vidtas sa langt dessa kan anses befogade vid en jamférelse mellan kostnaden
och nyttan av dessa.

Under de utredningar som skett infér ansokan har de huvudsakliga miljéaspekterna
kunnat identifieras och kontakter har tagits med berérda intressen. En stor mangd
skyddsatgarder har darvid inkluderats i ansdkan och skyddsaspekter har styrt utform-
ningen av de planerade atgarderna, vilket har medfort att dessa medfor en forhallan-
devis begrdnsad skada for vattenmiljon samt kringliggande intressen.

Sjofartsverkets atagande att begrdansa muddringen till en sdsong och samtidigt till ett
par manader under host/vinterperioden samt de gransvarden fér grumling som fore-
slagits innebéar en begransning i paverkan pa vattenmiljon samtidigt som projektet
star infor utmaningen att driva igenom projektet under dessa forutsattningar. Dessa
ataganden kréver i sin tur en stor flexibilitet for Sjofartsverket, och i senare skede
entreprendren, vad galler teknikval och utférande.

Tillatligheten enligt 11 kap miljobalken

Den samhallsekonomiska utredning som tagits fram infor projektet utvisar att
ansokta atgarder har en positiv samhallsnytta i forhallande till nollalternativet, se
Bilaga 4.

Det samhallsekonomiska utfallet ar starkt beroende av den framtida utvecklingen
av godsmangder och av vilka godsslag som kan komma att transporteras sjoledes
pa Malaren. Eftersom utvecklingen av godskvantiteterna ver tiden &r osdker har
det samhallsekonomiska utfallet berdaknats for olika antaganden om godskvanti-
teternas utveckling.

Oavsett om dkade godsmangder kan forvantas eller ej pa Malaren medfor ansok-
ta atgarder en positiv samhaéllsnytta under forutsattning att kostnadsramarna for
projektet innehalls. Vidare uppkommer flera positiva konsekvenser for miljon
som inte med enkelhet kan uttryckas i ekonomiska termer, sdsom foérbattrad
dricksvattenkvalitet, och darfor inte ingar i berdkningsmodellen i den samhills-
ekonomiska analysen.
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11.3

12.

13.

14.

Enligt Sjofartsverkets uppfattning uppfyller projektet kravet pa samhalls-
ekonomisk nytta i 11 kap 6 § miljobalken.

Provning enligt 7 kap miljébalken

Sjofartsverket anser inte att det foreligger sddan paverkan pa berérda Natura 2000-
omraden att tillstand behéver meddelas enligt 7 kap 28 § miljobalken. Skulle mark-
och miljddomstolen emellertid finna att sa ar fallet anser Sj6fartsverket att planerade
atgarder inte kan skada de livsmiljéer i omradet som avses skyddas samt inte heller
medfor att skyddade arter utsatts for storningar som pa ett betydande satt kan for-
svara bevarandet i omradet av arterna.

Som sarskilda skal for dispens fran reservatsforeskrifterna for de fyra naturreservat
som berors, hanvisas till projektets stora samhallsekonomiska betydelse och det
mycket ringa intrang som atgarderna innebar inom respektive naturreservat.

Miljomal
En sarskild bedéomning har gjorts av de planerade atgardernas forenlighet med de
nationella miljomalen och de nationella, regionala och lokala miljémal som ar

relevanta for projektet har sammanfattats. For en ndrmare redogorelse hanvisas till
Bilaga 3, avsnitt 8.7 samt underbilaga 5.

Samrad

En redogorelse for det samrad som skett infor ansékan framgar av Bilaga 5. Har har
ocksa sammanstallts de huvudsakliga synpunkter som inkommit till projektet och hur
dessa beaktats av Sjofartsverket.

Som framgar av handlingarna har omfattande samrad skett med en mangd olika
intressen, inledningsvis genom ett forsta samrad och darefter genom ett utdkat
samrad nar atgarderna konkretiserats. Sjofartsverket har upplevt samradet som
konstruktivt och givande och det har dven resulterat i ett flertal anpassningar av de
ansoOkta atgarderna.

Tidplan och handlaggningsfragor

Sjofartsverket planerar att paborja ansokt verksamhet under hosten 2015. Detta
kraver att upphandling och andra forberedande atgarder paborjas redan under 2014.

Sjofartsverket hyser en férhoppning om att det omfattande samrad som skett infor
ansOkan i form av dialog i samverkans- och referensgrupper samt offentliga samrads-
moten och kontakter med berdrda sakdgare har medfort att de vasentliga synpunk-
ter som dessa har pa ansdkan redan har kunnat beaktas. Ett resultat av genomférd
dialog ar det sakkunnigforordnande rorande fisk som lamnats in fore ansékan.

Mot denna bakgrund anser Sjofartsverket det vara en rimlig férhoppning att hand-
laggningen av ansdkan vid mark- och miljddomstolen ska kunna ske under 2014, med
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15.

16.

huvudférhandling under senare delen av aret. Sjofartsverket har goda erfarenheter
fran tidigare mal dar domstolen hallit en muntlig férberedelse infér huvudférhand-
lingen och eventuelit kan finnas skal att hdlla en sddan dven i detta mal. Huvudfor-
handling halls lampligen i Sodertdlje.

| syfte att kunna pabdrja upphandling och férberedande arbeten trots eventuella
dverklaganden hemstaller Sjofartsverket att verkstallighetsforordnande medges.

| ovanstdende samt Svriga praktiska fragor emotser Sjofartsverket en dialog med
mark- och miljddomstolen samt dvriga berdrda parter.

Aktforvarare

Sjofartsverket foreslar aktférvarare pa kommunerna i Sodertalje, Vasteras och
Kdping. Ans6kan kommer dven att finnas tillgdnglig pa Sjofartsverkets kontor i
Sodertdlje, med adress Kanalgatan 11, 151 57 Sddertalje.

Ansotkan med underbilagor finns dven tillgdnglig pd Méalarprojektets hemsida:

http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/Malaren/.

Avgift

Kostnaden fér planerad vattenverksamhet berdknas uppga till ca 1,5 miljarder
kronor. Grundavgiften bor darfor bestdammas till 400 000 kronor.

Saltsjo-Boo som ovan

Sjofartsverket, genom

oL~

Agnes Larfeldt Alvén
(enligt bifogad fullmakt)
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