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STOCKHOLMS TINGSRATT DOM Mal nr M 31200-04
Avd 9, miljodomstolen 2005-11-11
Stockholm
SOKANDE

Staten genom Banverket, Ostra banregionen, projektenheten

Ombud: Verksjuristen Harald Troive, Banverket, Sektionen for juridik och upphandling,
781 85 Borlange

SAKEN

Anstkan om tillstdnd enligt miljdbalken att utféra arbeten i vatten f6r en ny rorlig jarm-
vigsbro med anslutande tillfartsbroar dver Sodertdlje kanal, Sodertilje kommun, Stock-
holms l&n

Koordinater: x: 6564000; y: 1605100; Ao 62/63, Karta 10 ISV, Avd IV B

DOMSLUT
Tillstind och dispens

Miljédomstolen l&amnar Banverket tillstand att for ny rérlig jarnvégsbro i Sédertilje kanal
inom fastigheterna Télje 1:2 och Rosenlund 1:2 i S¢dertilje kommun utfora

dels schakt och grundldggningsarbeten, inkluderande erforderliga palnings- och spont-
ningsarbeten i vatten for nya stod,

dels schakt och grundlaggning for ny sjokanalisation med tillhérande kopplingsbrunnar
gver kanalen inklusive erforderliga skyddsarbeten,

dels terfyllningsarbeten till ursprungliga bottennivéer,

dels utfyllnadsarbeten for justering av sdra strandlinjen i anslutning till nytt sjostad,
dels utrivning av befintlig jéimvéigsbro med tillhrande stbd, samt

dels erforderligt paseglingsstd och ledverk,
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Miljsdomstolen medger Banverket dispens enligt 15 kap 33 § forsta stycket miljébalken att
dumpa 6verblivna muddringsmassor i vatten pa fastigheten Sédertélje Hall 4:1 1 Sédertélje

kommun.

Foretaget skall utféras i huvudsaklig §verensstimmelse med ansékningshandlingarna och

denna dom.

Villkor
1. Grumlingsalstrande arbeten skall utforas med sedvanlig forsiktighet. Da fartygstrafiken

ar avstingd skall geotextildukar anvéandas.

2. Innan muddring for sjékanalisationen far ske skall finmaterial (partikeldiameter mindre
an 0,6 mm) som ligger ovan det grova stenmaterialet avldgsnas genom att dykare
suger upp de ldsa partiklarna. Det uppsugna materialet skall deponeras pa land efter
samrad med tillsynsmyndigheten.

3. Vid muddring skall det genom okuldr kontroll konstateras att det uppmuddrade
materialet, fér den nya sjSkanalisationen, bestar av naturligt 4smaterial (friktionsjord).
o Banverket skall regelbundet och vid tecken pa fororening i muddermassorna, i form av
finmaterial som kan misstédnkas innehalla hoga metallhalter, provta massorna och
analysera dem innan bortforsling till tippningsplats far ske. Om analyssvar visar att
-~ metallhalterna &r s higa att skada eller oligenhet riskeras skall berérda massor

borttransporteras till godkénd deponi pé land efter samréd med tillsynsmyndigheten.

4. Vid aterfyllning runt sjokanalisationen skall grédvmaskinens skopa foras till botten innan

den $ppnas for att minimera grumling.

5. Vid sj6tippning inom redovisat omrade skall massoma placeras dér djupet &r som storst.
Minsta tillatna djup pa tipplatsen skall vara 30 meter. Banverket skall sé langt m&jligt
undvika sjotippning under sensommar och hést for att minska stémingarna for

utvandrande arsungar och lekvandring av 6ring.
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6. De arbetsfartyg som transporterar muddermassorna till tippningsplatsen skall vara
forsedda med GPS-utrustning. Varje enskild tippning skall dokumenteras med denna
utrusﬁling. Dokumentationen samt en redovisning av de ftiréindiingax av
djupforhallanden som astadkommits skall efter slutforts arbete redovisas for

tillsynsmyndigheten.

7. Arbetsfartyg skall vara utrustade med signaler och avsteg fran Sjdfartsverkets
trafikforeskrifter 1993:28 och SJOFS 1994:15 for Sodertilje kanal skall ske forst efter

samrad med Sjéfartsverket.

8. Arbetsfartyg och arbetsstéllningar i farled skall vara upplysta under dygnets mérka

timmar.

9. Arbetsbelysning skall riktas pé sadant sétt att den inte stor sjéfart som passerar mellan

ledverken.
10. Banverket skall underritta Sjofartsverket om nér arbetena kommer att paborjas.

Hojdsystem och huvudfixpunkt

I detta mél gjorda hojdangivelser hinfor sig till rikets hojdsystem RH 00. Huvudfixpunkt
utgdrs av fix-no 263 beléigen vid spéret ovanftr kanalens sddra slint (X: 6562610.000Y:
76498.000 Z: 15.328).

Arbetstid
De arbeten som medgetts 1 denna dom skall vara utférda senast inom tio (10) ar fran dagen
for denna dom. Tillstandet forfaller om sSkanden inte iakttar bestdmmelsen om arbetstid.

Om férlangning av arbetstid foreskrivs 1 24 kap. 2 § andra stycket miljobalken.

Oforutsedd skada
Om den vattenverksamhet som avses med tillstindet medftr skada, som miljodomstolen

inte har f6rutsett, fir skadelidande framstélla ansprék pé ersdftning. Sadant ansprak skall
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tor att £a tas upp till prévning framstillas till miljédomstolen inom fem (5) ar fran utging-

en av den arbetstid som bestdmts for foretaget.

Miljokonsekvensbeskrivning
De i anstkan ingéende miljokonsekvensbeskrivningarna uppfyller villkoren i 6 kap. miljo-
balken.

Verkstiillighet
I denna dom meddelat tillstnd fér pa villkor som anges i 22 kap. 28 § forsta stycket miljs-

balken tas i ansprak dven om domen inte har vunnit laga kraft.

Provningsavgift

Miljédomstolen faststiller prévningsavgiften slutligt till sjuttiotusen (70 000) kr.

Rittegangskostnader
Banverket skall ersitta lansstyrelsen i Stockholms 1&n dess rittegdngskostnader med tiotu-
sensexhundra (10 600) kr, avseende arbete, jimte rénta enligt 6 § rdntelagen frdn denna

dag till dess betalning sker.
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SOKANDENS YRKANDEN
Banverket har yrkat tillstind enligt 11 kap. miljsbalken (MB) att, 1 Stdertilje kanal, inom
fastigheterna Télje 1:2 och Rosenlund 1:2 utfsra

~ Schakt och grundléggningsarbeten, inkluderande erforderli ga palnings- och spontnings-

arbeten i vatten, for nya stod

- Schakt och grundlaggning for ny sjdkanalisation med tillhérande kopplingsbrunnar dver
kanalen inklusive erforderliga skyddsarbeten

- Aterfyllningsarbeten till ursprungliga bottennivier
- Utfyllnadsarbeten for justering av sédra strandlinjen i anslutning till nytt sjostod
- Utrivning av befintlig jamvigsbro med tillhdrande stid

- Erforderligt paseglingsskydd och ledverk.

Banverket har hemstéllt att miljédomstolen medger verket dispens att dumpa Sverblivna
muddringsmassor i vatten pa fastigheten Stdertélje Hall 4:1, enligt 15 kap. 33 § och 21
kap. 3 § milj6balken.

Vidare har Banverket yrkat att miljédomstolen férordnar att tillstandet il vattenverksam-
het m.m. fér tas i ansprak #ven om domen inte har vunnit laga kraft, enligt 22 kap 28 §

milj&balken.

ANSOKAN

Skal

Jarnvigsbron dver Sodertélje kanal byggdes som en enkelklaffbro under &ren 1916-1921.
Bron har varit i drift under drygt 80 &r och med tiden har underhéllsproblemen bara skat.
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Vid besiktningar har framkommit att bade verbyggnad och underbyggnad ar i s& daligt
skick att ny bro maéste byggas.

I en forstudie rekommenderas att en ny jémvégsbro byggs strax vister om den befintliga
jamvigsbron dver Sodertélje kanal. Detta alternativ inneb#r minsta stéming for bade jarn-

vég och sj6fart. Alternativet har forordats vid genomforda samrad.

Planférhiallanden
Det omrade som den nuvarande jarmvigsstrickningen omfattar, fastighetsbeteckning Sédra
1:2, d4gs av Banverket och ligger inom detaljplanelagt omride. Genom den nya bron och

utrdtningen av jamvégens kurvradie berdr projektet tre stycken kommunala detaljplaner:

Slantomréadet pa norra sidan av kanalen (planavsnitt 74C) samt omradet ovanfdr norr dér-
om (avsnitt 352C) utgdrs av “naturpark” respektive “park eller plantering”. Over Sodertilje
kanal samt pa delar av sddra sidan (avsnitt 278C) benimns markanvindningen som kanal-
trafik. Samhallsbyggnadskontoret 1 Sddertilje har i ett beslut daterat 23 juni 2004, kom-
pletterat géllande pianer med rétt att anldgga och trafikera en jarnvigsbro. 1 och med kom-

pletteringen strider inte projektet mot géllande detaljplaner.

Radighet
Den nya broanldggningen beh&vs for jarnvagen. Banverket har radighet for vattenforetaget
enligt 2 kap 4 § 6 p. lagen (1998.812) med sérskilda bestimmelser om vattenverksambhet.

For radighet till det vattenomrade inom fastigheten Hall 4:1 som Banverket avser anvinda

for sjtippning har Banverket traffat avtal med fastighetens dgare.

Héjdsystem

[ ansGkan angivna hdjder anges héjden i rikets hdjdsystem RHOO, om inte annat anges.
Som nivafix foreslas fix no 263 beldgen vid sparet ovanfor kanalens sédra slint
(X:656210.000 Y: 76498.000 Z: 15.328).
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Hydrologiska uppgifter
Stdertalje kanal med slussanldggning ingér i regleringen av Mélaren. I {6rsta hand 8ppnas
dock slussarna 1 Stockholm innan reglering sker via Sédertilje kanal. Maximalt vattenflode

som far slappas via Sodertdlje sluss &r 70 m’/s.

For att ombestrja en vattengenomstrémning slipps kontinuerligt 4 m*/s via en kulvert forbi
slussen i Sédertilje. Slussen har en volym p4 ca 20 000 m? vilket innebir att strémhastig-

heterna &r negligerbara.

De aktuella karakteristiska vattenstanden har analyserats av SMHI 2002-10-09 vilka byg-
ger pa uppmitta vattenstind vid Landsort under en drygt 100 &r lang métserie. Tilldgg for
lokala férhéllanden i kanalen som beror pé nér vind blaser lings langstrickta vikar har

gjorts. Dessa uppgar till 12 cm pa extremvérdena och till 6 cm p4 medelextremvirdena.

HHW +0,73
MHW +0,27
MW -0,35
MLW -0,74
LLW -1,16

Teknisk beskrivning

Geologiska forhallanden

Sodertilje kanal &r 1 huvudsak utgrivd genom de isdlvsavlagringar, S6dertiljedsen, som
ursprungligen téppte till vattenférbindelsen mellan St‘)dertﬁljreviken och Igelstaviken, dvs
mellan Milaren och havet. Resterna av en asrygg foljer vid broligen den norra stranden. I
svackor (55 gropar) mellan utspridda askérnor férekommer lokala avsittningar med lera
dold av verlagrade postglaciala sand- och grusiager. Lerforekomster i &sgropar har be-
dOmts vara orsaken till ett flertal mindre skred under kanalgrdvningen samt ett stdrre skred
i samband med byggandet av jarnvigsbron 1916. Berggrunden domineras av en sprickzon
genom Hallsfjarden och Sédertéiljeviken. Berggrunden utgérs sannolikt av gnejser med

sedimentért ursprung. Utférda borrningar i berg dels 1 samband med utbyggnad av dykdel-
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berna 1975 och i véra understkningar visar att berget i borrpunkterna inte har omfattande
slag eller sprickor. Bergnivan for det norra sjdstodet ligger paca 40 m djup ochpdca 12 m

djup f6r det sédra.

Bro med ledverk

Bron foreslés pa delen ver kanalen bli utformad som en lyftbro med p4 bada sidor anslu-
tande tvdfacks tillfartsbroar. Den totala brolangden blir ca 200 m fordelade pa fem fack
med spidnnvidderna ca 35+35+60+35+35 m.

Den rérliga bron 6ver kanalen foreslas bli utformad som en lyftbro som bestar av 4 upp-

stickande torn som med hjilp av ett linmaskineri lyfter spannet till nskad hajd.

Lyftfackverkets undersida foreslas bli forlagt med underkanten ligst p& nivan +26,67 m,
vilket &r samma niva som motorvigsbroarna. I 6ppet lage foreslas undersidan bli forlagd

pa nivan +41,27 m, vilket motsvarar nivan for den fasta Igelstabron.

Den fria spdnnvidden mellan den nya brons sjostéd berdknas till ca 50 m, detta for att i
framtiden klara Sjofartsverkets planer pa att bredda farleden fran dagéns 30 till 38 meter.
Det ligger 1 Banverkets intresse att skydda brostoden vid en eventuell pakérning fran ett
fartyg. Av den anledningen kommer Banverket att uppfora si kallade paseglingsskydd
krling de tva sjostoden.

Det befintliga ledverket som delvis kommer att rivas under byggtiden och aterstillas har
inte den energiupptagningsformaga som kravs for att skydda bron fran en pésegling av ett

stort fartyg 1 kanalen.

Péseglingsskyddet som Banverket har for avsikt att bygga skall vara s utformat att Sjo-
fartsverket i framtiden kan forldnga detta till ett kraftfullt ledverk, med erforderlig energi-
upptagningsférméga, genom Sddertilje kanal, inte minst dven for de andra tva broarna i

anslutning till Banverkets bro.
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Oppning och stingning av den framtida bron skall samordnas med motorvigsbroama och
Saltsjdbron. Mandvreringen skall utforas frén det mandverhus som idag betjanar de befint-

liga broarnas drift.

Grundliggning
Byggande av den planerade bron och jarnvigen kraver grundforstérkningar for att uppni
tillracklig stabilitet. ‘

Jamvégsbron skall grundléggas pa totalt 6 st6d, varav samtliga st6d forutom landfistena
grundléggs pi borrade pélar. Landfisten grundlaggs istillet pa plattor pa béﬁntliga grusav-
lagringar. For att forbattra sléntstabiliteten foreslés stoden grundliggas ca 20 m bakom
befintliga landfésten. En utjamning av den sodra slinten fér den befintliga bron kommer
ocksa att utforas efter rivning. Tillfartsbroarnas mellanstdd placeras mellan befintliga mel-
lanstod och landfisten, s& hogt som méjligt for att stéra befintlig grundldggning sa litet

som mojligt

Lyftbrons stod placeras i strandkanten pa kanalen. Viss utfyllning maste goras i strandkan-
ten dels for att uppfylla Sjofartsverkets tnskemal om en symmetrisk kanal, dels for att
kunna placera bottenplattorna pa en forhojd grundlaggning. For att mdjliggdra en framtida
breddning av kanalen kréivs antingen en spontkonstruktion eller att jorden under det nya
kanalstddet halls samman genom exempelvis jetpelarinjektering. Stédet grundlaggs sedan
pé borrade palar som anbringas med en skonsam metod for att minimera séttningar och
stormingar pé befintlig bro. Bottenplattans underkant foreslés bli forlagd strax under vat-

tenytan. Overkanten foreslas ligga i niva med norra kanalstrandens géngstrik.

Ledningar
Vid brobygget kommer ett antal ledningar att nyanliggas eller omliggas. Darvid berbrs
dagvattenledningar, teleledningar, signalledningar, el- och belysningsledningar, ledningar

f6r bromandvrering (VV samt BV) samt vriga ledningar f6r jirnvagsdrift.

En ny kanalisation for befintliga och nya ledningar planeras tvirs dver kanalen, mellan den

befintliga jérnvégsbron och motorvigen. Kanalisationen forldggs 1 en muddrad rinna pa
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botten och ticks &ver sa att den klarar Sjofartsverkets krav. P4 bada sidorna om sjékanali-

sationen anldggs skarv- och kopplingsbrunnar.

Vid anlégganden beddms ett verskott av muddringsmassor, om ca 2000 m®, uppsta. Over-
skottet avses att sjotippas i en djuphéla 8ster om farleden i Hallsfjarden, sydost om &n
Skorvan inom fastigheten Sodertilje, Hall 4:1. Den del av djuphélan som har ett djup storre
in 30 meter &r ca 150 x 500 meter och ett tillskott av 2 000 m® massor utspritt Sver ett sd

stort omrade ger en ytterst marginell minskning av bottendjupet.

Den avsedda platsen har tidigare anvints av Sjofartsverket for sjotippning. Tippningen
skedde i enlighet med tillstind frin Vattendomstolen vid Stockholms tingsritt (VA 72/93).
Méngden tippade massor i anstkan for Sjofartsverkets dom uppgick till 60 000 m°.

Platsen ligger inom ett néra avstind frin mudderplatsen vilket innebér korta transporter.
Avtal géllande tippningen har upprattats med berdrd fastighetsigare. Efter genomford
tippning kommer en ekolodning av bottenprofilen att genomfbras for att garantera att mas-

sorna spridits jdmnt Gver djuphalar,

Banverket har vid huvudforhandlingen uppgett att det inte finns nigra inskrivna réttigheter
till ledningar. Verket dr verens med kénda ledningsréttshavare. Skriftliga ledningsrattsav-

tal kommer att upprittas.

Riit till mark och vatten

Den anstkta verksamheten bertr Sjéfartsverket och Sédertalje kommuns fastigheter samt
fastigheten Sodertilje Hall 4:1. Inga inskrivna servitut eller réttigheter som belastar fastig-
heterna finns inom omradet. Fér vattenomradet for sjétippning inom fastigheten Hall 4:1
har Banverket ingatt avtal med fastighetsiigaren gillande upplatelse av vattenomrade for

s)6tippning av muddermassor.
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Inverkan pa motstaende intressen

Fiske

I omgivande vattendrag finns de arter som &r representativa for Ostersjon, bl.a. stromming,
g0s och sik. Kvicksilverhalterna har traditionellt varit héiga 1 fisken och omradet har varit
svartlistad dnda till begreppet togs bort 1992.

Utifrén vad som ovan anfGrts anser inte Banverket att yrkesfisket paverkas negativt av vat-
tenforetaget. Byggnadsarbeten 1 vatten kommer att 4ga rum i begréinsad omfattning varfor

péverkan pa fritidsfisket blir férsumbart.

Miljokonsekvenser

For hela projektet ”Sodertilje klaffbro — Ny bro” har i samband med upprittande av jar-
vigsplan upprittats en miljckonsekvensbeskrivning som godksints av Linsstyrelsen i
Stockholms lan. Lansstyrelsen och ocksa beslutat att vattenverksamheten, liksom projektet

som helhet ¢j kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Fornlimningar
Kanalen &r en grivd kanal frén slutet av 1800-talet. Den har breddats och fordjupats under
érens lopp. Marinarkeologiska fynd kan dérfor uteslutas i denna titt trafikerade sj6vig.

Torrliggning

Torrldggning skall ej utforas.

Farled och sjofart

Sjdfartsverket utreder erforderliga atgérder for att tillata stérre fartyg 4n idag att passera
genom kanalen in i Mélaren. Férslaget innebir én breddning av kanalens botten och led-
verk frén nuvarande knappt 25-30 m till 38 m. Nuvarande jarnvigsbro tillater en botten-
bredd av maximalt 25 m. Den nya bron skall klara den planerade breddningen av kanalen.
Den segelfria hojden i Stdertilje kanal 4r angiven till 26 m, d& broarna befinner sig i stangt
lage. I ppet ldge skall den vara 40,5 m, vilket 6verensstimmer med den fasta jarnvigs-

brons &ver Igelstaviken fria héjd.
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Stdertilje kanal trafikeras arligen av ca 16 000 fritidsbétar och ca 4 100 fartyg arligen. Ar
2003 utfordes ca 300 brodppningar.

Under byggnadstiden kan farleden kan farleden komma att utnyttjas for transporter ﬁll
byggplatsen samt tas i ansprék for viktiga moment i byggnadsarbetet. Vid anliggande av
sjOkanalisation samt vid montering av lyftfackverket och demontering av befintlig bro kan
det bli nddvéndigt att stdnga kanalen for trafik. Villkoren fér dessa transporter och arbeten
komimer att faststillas i samrad med Sjéfartsverket. Tillstdnd for inskrankningar i fram-

komligheten kommer, efter samréd med Sjéfartsverket, att sokas hos lansstyrelsen.

Ersittning

Banverket bedomer att vattenforetaget inte kommer att fi ndgra negativa konsekvenser for
berdrda fastigheter. Banverket erbjuder dérfor inte sakégare ndgon ersittning i mélet. Skul-
le skador likval uppkomma far frigan om erséttning hanteras enligt reglerna om oférutsedd
skada.

Tillatlighet
Tillatlighet enligt 2 kap miliobalken

Den planerade vattenverksamheten &r av begréinsad omfattning och inte forenad med nagra
omfattande miljé- eller halsorisker. Banverket kommer vid upphandlingen av arbetena att
sékerstdlla att entreprendren kénner till de miljé- och halsorisker som trots allt kan fore-

komma (kunskapskravet, 2 §).

Banverket kommer ocks? att se till att adekvata skyddsétgiirder vidtas i syfte att begrinsa
negativa miljé- och hédlsoeffekter av vattenverksamheten (forsiktighetsprincipen, 3 §).

Brons lége har studerats i forstudien och samstammighet har natts angéende lokaliseringen.

Négon storre forédndring mot befintligt [dge 4r det e eftersom jarnvagsstrickningen 4r be-

fintlig (lokaliseringsprincipen, 4 §).
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Den planerade vattenverksamheten motverkar inte syftet med hushallnings- och krets-
loppsprinciperna, 5 §. Vid upphandlingen av aktuella arbeten kommer intresset av god
energihushéllning att beaktas.

De arbetsmaskiner som kommer att anvéndas inom vattenomradet drivs med miljodiesel
och vegetabiliska hydrauloljor. I $vrigt kommer hanteringen av kemiska produkter att vara

mycket begréinsad (utbytesprincipen, 6 §).

Det &r inte sannolikt att den planerade vattenverksamheten kommer att medfora négon ml-
joskada. Skulle detta &nda ske kommer rimliga 4tgérder att vidtas for att avhj flpa skadan

eller oldgenheten (ansvarsprincipen, 8 §).

Tillatlighet enligt 11 kap.6 § miljobalken

Fordelarna med vattenverksamheten &verviger kostnaderna och ev skador och oldgenheter.

En vl fungerande jérnvig dr ndmligen av synnerligen stort virde. Olédgenheterna i sam-
band med verksamheten frvintas bli ytterst ringa.

Arbetstid
Arbetena berdknas bli pabdrjade under varen 2006 och vara avslutade sommaren 2009,
Banverket vill emellertid ha marginal fr ofsrutsedda héindelser som kan fordrdja projektet

och foreslar att arbetstiden faststalls till 10 ar.

Kostnader

Kostnaderna for de delar av arbetens for bron som utgér vattenverksamheten bedsms till
30 Mkr.

Verkstillighetsforordnande

Den nuvarande bron ingdr i en viktig jérnvigsanliggning. Den ar sliten och beh&ver ersit-
tas sd snart som md&jligt. Banverket anser det mycket angeliiget att jarnvégstrafiken kan
upprétthallas utan onddiga forhinder. Med anledning harav &r det viktigt att de planerade
byggnadsarbetena kan inledas s snart som méjligt.
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Tid for oforutsedd skada
Banverket foreslar att tiden inom vilket ansprék for ofdrutsedd skada skall framstillas,
bestams till fem ar rdknat frén arbetstidens utgéng.

Forslag till villkor

Forutom vad som beskrivits i ansokan foreslar Banverket foljande villkor.
1. Grumlingsalstrande arbeten skall utforas med sedvanlig forsiktighet.

2. Innan muddring for sjckanalisation far ske skall finmaterial (partikeldiameter <0,6
mm) som ligger ovan det grova stenmaterialet avldgsnas genom att dykare suger upp

de 16sa partiklarna. Det uppsugna materialet skall deponeras pa land.

3. Vid muddring skall det genom okulér kontroll konstateras att det uppmuddrade mate-
rialet, for den nya sjokanalisationen, bestir av naturligt 4&smaterial (friktionsjord). Vid
tecken pd fororening i muddermassoma, i form av finmaterial som kan misstinkas in-
nehélla hoga metallhalter, skall massorna provtas och analyseras innan bortforsling till

tippningsplatsen far ske.

4. Vid sj8tippning inom redovisat omrade skall massorna placeras dér djupet &r som

storts. Minsta tillatna djup pa tipplatsen fir vara 30 meter.

5. Vid aterfyllning runt sjtkanalisationen skall grﬁvmaskjnéns skopa foras till botten in-

nan den dppnas for att minimera grumling.
6. Arbetsfartyg skall vara utrustade med signaler och avsteg fran Sjéfartsverkets trafikfo- |
reskrifter 1993:28 och SJOFS 1994:15 for Sodertslje kanal skall ske forst efter samrad

med Sjofartsverket.

7. Arbetsfartyg och arbetsstdllningar i farled skall vara upplysta under dygnets mérka
fimmar.

14




STOCKHOLM TINGSRATT DOM Mal nr M 31200-04
2005-11-11

8. Arbetsbelysning skall riktas pa sdant sétt att den inte stor sjéfart som passerar mellan

ledverken.

9. Sokanden skall underratta Sjofartsverket om nér arbetena kommer att pabérjas.

~ SYNPUNKTER

Lansstyrelsen

- Utdver de foreslagna villkoren bor 4ven stéllas som villkor att de primar som transporterar
muddermassorna ar forsedda med GPS-utrustning och att varje enskild tippning dokumen-
teras med denna utrustning. Denna dokumentation samt en redovisning av de forindringar
av djupforhéllandena som é&stadkommits, bor efter slutfdrt arbete redovisas for tillsyns-

myndigheten.

Lé&nsstyrelsen har ur allmén synpunkt i §vrigt inget att erinra mot den sékta vattenverk-
samheten.

Lansstyrelsen har inga erinringar mot den presenterade miljskonsekvensbeskrivningen.

Miljokontoret

Miljskontoret har tidigare den 26 augusti 2004 lamnat synpunkter géllande buller och bul-
lerdtgiirder. Kontoret férutsitter alltjimt att de i tillstdndsansékan och i miljskonsekvens-

beskrivningen foreslagna atgirderna forverkligas och att riktviirden uppnés.

Den muddring som planeras beskrivs i Banverkets miljckonsekvensbeskrivning samt i den
miljdkonsekvensbeskrivning Golder Associater presenterar. Kontoret utgér fran att dessa
bada milj6konsekvensbeskrivningar &r kompletterande och gillande. Ovrigt verksamhet
som planeras fOrutsitter kontoret utférs pé det i anstkan och miljskonsekvensbeskrivning-

en presenterat stt.
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Fiskeriverket

Fiskeriverket anser att f5]jande skadefSrebyggande 4tgdrder bor vidtas.
1. Vid muddring skall man anvinda en téttslutande skopa.

2 Vid grumlingsarbeten skall man om méjligt anvinda geotextildukar for att minimera

spridning av sedimentpartiklar

3. Muddringsmassor skall regelbundet kontrolleras avseende metallhalter.

4. For att minimera spridning av gifter bér man ha en handlingsplan fr vad man skall
gbra med de muddermassor som skall dumpas om de skulle innehalla héga metallhal-

ter.

Sjotippning skall undvikas under sensommaren och histen fér att minimera stérning

hd

pé utvandrande drsungar och lekvandring av éring.

SOKANDENS BEMOTANDE

Lansstyrelsen
Banverket har inget att invénda mot lansstyrelsens forslag betraffande GPS-utrustning,
dokumentation och redovisning till tillsynsmyndigheten.

Miljékontoret

Banverket har inget att erinra betrdffande miljékontorets synpunkter. Vad Banverket atager
sig i friga om buller under byggtiden framgar av bilaga 2 s. 24-25 till miljokonsekvensbe-
skrivningen for hela projektet "Sédertilje klaffbro — Ny bro™.

Fiskeriverket
1. Enligt Fiskeriverket skall tattslutande skopa anvéndas vid muddring. Banverket anser

dock att en sédan utrustning inte kommer att vara till nigon stérre nytta i detta fall.
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Arbetena skall namligen utfdras pd ett sadant sitt att risken for grumling dnda &r mi-
nimal. Innan muddring f5r sjkanalisationen genomfbrs skall allt finmaterial som lig-
ger ovanpé det grova stenmaterialet noga avlagsnas. Detta sker genom att dykare med
en sugutrustning tar bort de losa partiklarna. Fér sikerhets skull kommer detta att ske
pa en yta som &r dubbelt s4 stor som sjilva muddringsytan. Finmaterialet transporteras
till avfallsmottagare for deponering pa land. Det material som sedan skall muddras och

schaktas dr grovt.

En tattstutande skopa kan inte forvantas medfora ndgon nytta som star i rimlig propor-
tion till de tekniska problem som arbetena med en sadan skopa innebér. Det brukar

ofta visa sig att sddana skopor inte #r helt tittslutande.

2. Sasom framgdr av utlatandet frin Sj6fartsverket, och med hinsyn till risken for skador
pa batmotorer, anser Banverket att det kan vara olimpligt att anvinda geotextildukar
nér kanalen 4r Sppen for battrafik. Geotextildukar kan mbjligen anvindas under mudd-
ningsarbeten da kanalen &r avstingd for trafik forutom med smabéatar. Eftersom ming-
den finmaterial som kan orsaka grumling &r mycket liten, eller i den nirmaste helt f5r-

sumbar, anser Banverket dock att nyttan av geotextildukar kan 1fragasittas.

3. Banverket har for avsikt att regelbundet kontrollera muddringsmassornas metallhalter.

4. Om analyssvar visar att metallhalterna &r s4 hoga att skada eller oldgenhet riskeras

avser Banverket att borttransportera berérda massor till avfallsmottagare pa land.

5. Banverket skall s& langt som mjligt undvika sjtippning under sensommar och host
for att minska stémingarna for utvandrande rsungar och lekvandring av 6ring. Efter-
som de muddringsmassor som skall tippas utgérs av grovt naturmaterial 4r risken for
grumling emellertid minimal. Tippningen kommer att utféras under en mycket kort
tidsperiod och inom en mycket begrinsad yta. Nar muddringsarbetena pabdrjats kom-
mer de att vara avslutade inom 48 timmar. Banverket beddmer att det inte 4r troligt att
négon oldgenbet kan uppkomma till f6]jd av tippningen. Ett generellt forbud mot tipp-

ning under sensommar och hést & darfor onsdigt.
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FISKERIVERKETS YTTRANDE OVER SOKANDENS BEMOTANDE
Fiskeriverket anfér foljande

1. Utifrén de tekniska forutsdttningar som beskrivs &r det inte nddvandigt med en titt

slutande skopa.

2. Det ér rimligt att forstd svarigheten med att anviinda geotextildukar samtidigt som
fartygstrafik tillats. Verket vidhaller dock nyttan med att begrénsa sedimentspridningen
med hjglp av geotextilduk da fartygstrafiken ar avstingd.

3. Inget ytterligare att erinra.

4. Inget ytterligare att erinra.

5. Eftersom det framgar att tippning 4r begrénsad till en tid inom 48 timmar och att

massorna utglrs av grovt material, anser verket att planen for tippning &r rimlig.

DOMSKAL

Banverket har den 21 juni 2005 faststallt jérnvagsplan for den aktuella Jamvigsbron Gver
Sodertdlje kanal. Planen har vunnit laga kraft,

Banverket har erforderlig ridighet.

Tillstdnd skall lamnas enligt 11 kap. 23 § punkten 2 miljsbalken. Skal foreligger att medge

Banverket sokt dispens.

Miljsdomstolen anser att i malet uppritiade miljokonsekvensbeskrivningar uppfyller kra-
ven 1 6 kap. miljébalken.
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De villkor som skall gilla for tillstandet bér ha det innehall och utformas pa det sitt som

framgar av domslutet.
Banverkets forslag om arbetstid och tid for framstéllan av oférutsedd skada godtas.

Miljsdomstolen anser att den provningsavgift som faststallts i domstolens beslut den 22
december 2004 &r skilig. Den skall darfor slutligt faststillas till samma belopp.

Skél att medge verkstillighetsfirordnande foreligger.

Lansstyrelsen har yrkat ersattning for rattegéngskostnader med 10 600 kr avseende arbete.
Banverket har bestritt yrkandet men vitsordat beloppet sasom skiligt i och for sig.
Lansstyrelsen har enligt lag, 25 kap. 1 § miljdbalken, ritt till ersittning for rattegangskost-

nader. Om beloppet rider inte tvist. Banverket skall drfor forpliktas utge yrkad ersittning.

HUR MAN GVERKLAGAR, se domsbilaga (TSH-MD1)
Overklagandeskrift stalld till Miljséverdomstolen skall inges tiil Stockholms tingsritt, mil-

jodomstolen, senast den 2 december 2005.

=z /MEMW

Bjarne Karlsson Lars Berggren

I detta avgbrande har deltagit ridmannen Bjarne Karlsson och miljoradet Lars Berggren
samt sakkunniga ledaméterna Ake Larsson och Géran Wahlberg. Domen &r enhillig.
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