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Sammanfattning

Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att forbéttra infrastrukturen for sjofarten pé
Milaren. Givet andamal uppnas genom Mailarprojektet som innebar en férdjupning och
breddning av de allménna farlederna till Véasteras och Koping samt uppgradering av Sodertélje
sluss och kanal. Syftet med Malarprojektet dr att forbéttra sjosidkerheten och tillgéngligheten i
de allménna farlederna genom Sodertdlje kanal till hamnarna i Viasteras och Koping. Projektet
planeras vara genomfort 2017.

Breddning och fordjupning av de allménna farlederna sker genom muddring och sprangning i
trdnga/grunda farledsavsnitt i Mélaren. Slussen i1 Sodertilje uppgraderas genom bland annat
breddning och forlangning. I Sodertélje kanal breddas farledsytan genom att kanalslénterna
utmed kanalen muddras bort. I stort sett hela kanalen forstirks genom att slanterna stabiliseras
med sponter eller liknande. De muddermassor som uppkommer vid planerade dtgirder i bdde
farled och kanal bedéms sammantaget uppga till cirka 660 000 m’ (fast métt). En utredning om
hur dessa massor ska omhéandertas har inletts.

Planerade étgirder kréver tillstand enligt miljobalken. Till ansdkan om tillstind ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram som beskriver projektets konsekvenser for
ménniska och milj6 samt hushéllningen med naturresurser. MKB:n planeras beskriva
konsekvenser med avseende pé sjofart och hamnar, dricksvattenférsorjningen, vatten- och
naturmiljo, yrkes- och fritidsfiske, kulturmiljo, luftmiljo, buller, vibrationer, risk och sidkerhet
samt friluftsliv och rekreation.

MKB:n kommer att redovisa olika alternativ till de planerade atgirderna. Inom ramen for
projektet studeras bland annat alternativa lokaliseringar for Sodertélje sluss, alternativa
strackningar for de allménna farlederna samt alternativa tipplatser fér uppkomna muddermassor.
En beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten inte kommer till stind, ett sa kallat
nollalternativ, kommer ocksa att finnas med 1 MKB:n.

Ett syfte med projektet &r att forbattra sjosdkerheten i de allméinna farlederna vilket innebér
positiva konsekvenser for manga aspekter. Genom att bredda och férdjupa farlederna i sirskilt
tranga/grunda passager minskar riskerna for olyckor och att fartygen gar pa grund. Dirigenom
kan till exempel lickage av miljo- och hélsofarliga &mnen undvikas vilket ar positivt for
Mailaren som dricksvattentédkt, for djur- och véxtliv i Malaren, och for det friluftsliv som sker i
och pa Milaren. For sjofart och hamnar i regionen medfor projektet positiva konsekvenser till
foljd av en 6kad tillginglighet till Mélarens hamnar samt en forbattrad sjosikerhet.

Projektets negativa paverkan bedoms till storsta delen vara temporara och relaterade till
anliaggningsskedet. Anldggningsskedet medfor storningar fran arbetsmaskiner samt spridning av
bottensediment vid muddring eller tippning av muddermassor i vatten. Spridning av sediment
kan medfora grumling och spridning av miljo- och hilsofarliga &mnen som till exempel
metaller, vilket kan paverka bland annat Milaren som dricksvattentikt och Milarens véxt- och
djurliv. I det fortsatta arbetet kommer detaljerade utredningar att genomforas for att kunna
beddma konsekvenserna till foljd av planerade atgirder.
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Inledning

Detta dr ett underlag for ett inledande samrdd enligt 6 kap miljobalken, hosten 2012. Samrédet
ar en del av forberedelserna infor Sjofartsverkets kommande ansdkan om tillstand enligt
miljobalken. Ansdkan avser fordjupning och breddning av de allménna farlederna till Visterés
och Koping samt uppgradering av Sodertélje sluss och kanal. Projektet bendmns Mélarprojektet.

Sjofartsverket kommer att hélla samrad under hdsten 2012 (samrad 1, det vill séga det inledande
samrdd som detta samradsunderlag avser) samt under varen 2013 (samrad 2) med en utdkad
krets. Tillstdndsansdkan ska ldmnas in till mark- och miljédomstolen i slutet av 2013. Projektet
planeras vara genomfort 2017 dé nya anlédggningar kan tas i drift.

£2011 £2012 {2013 2014 {2015 {2016 i 2017 {2018 2019 i 2020 i 2021 {2022 i

Pla;nering och S ' j et i
férprojektering Anlaggningsskede Drift i ny anlaggning
Ansokan

¢ Malarprojektet

Figur 1. Tidplan for Mdlarprojektet.

Syftet med det inledande samradet (samrad 1) som halls i en begransad krets &r att informera
mer allméint om projektet, insamla information, mojliggora delaktighet for centrala myndigheter
och organisationer i ett tidigt skede och etablera kontakt med enskilda sérskilt berérda. I detta
skede inhdmtas vardefulla synpunkter pa samradsprocessen och utformning av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Det inledande samradet halls med berdrda kommuner och
lansstyrelser, berorda myndigheter och verk, organisationer, hamnar och vattenverk och ndarmast
berdrda ledningsdgare och fastighetsdgare. Underlaget och en informationsbroschyr om
projektet finns tillgdngliga pa, www.sakrafarleder.se, och kan bestillas i tryckt format fran
Sjofartsverket via Lena Gunnarsson (se kontaktuppgifter nedan). Inom ramen for det inledande
samradet kommer ett antal samradsmdten héllas.

Samrad 2 halls i en bredare krets dér d4ven allminheten bjuds in. Vid det senare samradstillfallet

har projektet kommit langre i projekteringen och preliminira resultat av konsekvensutredningar
kan redovisas och diskuteras.

Skriftliga synpunkter ska vara Sjofartsverket till handa senast 2 november 2012 for att inga i
dokumentationen fran detta samradstillfdlle. Skriftliga synpunkter stélls till;

Sjofartsverket, Att: Lena Gunnarsson

601 78 Norrkoping

e-post; lena.gunnarsson@sjofartsverket.se

telefonnummer; 0771-63 00 00

Mairk brev och kuvert respektive e-post med diarienummer: 12-02627.
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1 Bakgrund

Godstransporterna i Milarregionen sker pa vég, jarnvag och med fartyg. Savil vignitet som
jarnvagen &r idag hart belastade. Regionen behdver en fungerande infrastruktur for niringslivets
transporter och kommunikationer fér medborgarna. Regeringen har dérfor gett Sjofartsverket i
uppdrag att forbittra infrastrukturen for sjofarten pA Milaren. Andamalet uppnas genom
Milarprojektet som innebdr en férdjupning och breddning av de allménna farlederna till
Visteras och K&ping samt uppgradering av Sodertélje sluss och kanal.

De allménna farlederna fran Sodertélje till hamngréns i Visters och Kopings hamn stricker sig
genom fyra ldn och tio kommuner. Farledsstrackningen samt berérda 1an och kommuner finns
redovisade i figur 2. [ Mélaren finns ett flertal hamnar och de storsta, Vésteras och Kopings
hamnar, har klassificerats som riksintresse. Utmed de allménna farlederna till Visteras och
Koping, som dven dessa utgor riksintresse, finns idag flera tranga och grunda passager dir det
finns en forhojd olycksrisk. Det gods som transporteras till sjoss pd Méilaren ar till storsta delen
inkommande ravaror och brénsle till industrin for férddling och produktion. Delar av regionens
energiforsorjning dr beroende av brinsle som idag transporteras med fartyg.

En stor del av det gods som transporteras till och frdin hamnarna i Mélaren passerar slussen i
Sodertilje, se figur 3 och 8. Genom Sodertilje kanal och sluss sker cirka 3 000 fartygspassager
arligen, fraimst under kvall och natt. Antalet fritidsbatar som passerar ar cirka 8 000 mellan maj

och september. Slussen som invigdes 1924 behdver en uppgradering for att anpassas till dagens
fartygsflotta.

I den nuvarande infrastrukturplanen har staten avsatt 1,3 miljarder till Malarprojektet. Visteras
stad och K6pings kommun bidrar ocksa ekonomiskt till projektet, liksom Méilarenergi AB.
Milarprojektet finns med i Trafikverkets nationella plan med ett genomforande
(anlaggningsskede) perioden 2014-2017. Vidare har projektet sokt finansiellt stod fran EU for
tillstdndsansdkan och MKB. EU har ldmnat ett positivt forhandsbesked p& ansdkan.
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Figur 3. Sodertdlje sluss och kanal
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2 Syfte och utgangspunkter

Syftet med Mélarprojektet ar att forbattra sjosékerheten och tillgédngligheten i de allménna
farlederna genom Sddertélje kanal till hamnarna i Vésteras och Koping.

De planerade atgirderna utgér fran foljande forutsittningar;

o Okad siikerhet
Sjofartsverket anpassar farleder och kanal till internationella riktlinjer for sjosékerhet
(PIANC"). Det minsta avstandet mellan sjobotten och fartyg (sa kallad clearance) 6kar med
60 centimeter, frdn dagens 80 centimeter till 140 centimeter, vilket innebér en 6kning pé
75 %, se figur 5. Leddjupgaendet’ i farlederna okar fran dagens 6,8 meter till 7 meter.

o Okad tillgsinglighet
Sjofartsverket gor farleder och kanal tillgiingliga for en modernare fartygsflotta. Atgirderna
innebdr att farleden kan ta emot fartyg med en storsta langd pa 160 meter, en storsta bredd
pa 23 meter och ett leddjupgdende pa hogst 7 meter. De fartyg som idag kan trafikera farled
och kanal har en storsta lingd p& 124 meter, en storsta bredd pa 18 meter och ett
leddjupgaende pa hogst 6,8 meter.

o (Okad kapacitet
Sjofartsverket Okar genom atgirderna mojligheterna att transportera gods pa Malaren. Den
framtida utvecklingen av fartygstrafiken med fordndrade godsfloden och godsstrukturer gér
idag inte att forutséga eftersom den paverkas av manga olika faktorer, inte minst
konjunkturlaget. Konsekvenserna av Malarprojektet i driftskedet belyses darfor med dagens
godsfloden och godsstrukturer samt alternativa scenarier for framtida godsfléden och
godsstrukturer pa de allménna farlederna fram till &r 2080.

e Fram till hamngriins
Sjofartsverket ansvarar for atgarderna i farlederna fran Sodertélje kanal fram till
hamngrénsen 1 Visteras och Koping. Visteras och Kopings hamnar ansvarar for att forbéttra
sjosdkerheten och tillgingligheten inom sina respektive hamnomraden.

Figur 4. Tdrnhav - Ett exempel pd
fartyg som kan trafikera Mdilaren
efter genomfort Mdlarprojekt.
Foto: Tdrntank.

" PIANC &r en vérldsvid organisation vars mal &r att frimja sjofart genom utveckling av planering,
utformning, anldggning och underhall av farleder och hamnar.
* Det storsta djupgiendet ett fartyg kan ha nir det gar i farleden vid medelvattensténd.
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3 Planerade arbeten

3.1 Atgarder i farlederna

Fordjupning och breddning av farlederna fran Sodertélje till hamnarna i Vasteras och Koping
sker genom muddring och spriangning. Farledsstrackningen kommer i huvudsak att vara
densamma som idag. Farlederna kommer inte fordjupas generellt utan endast pé platser dar det
finns ett behov av sdkerhetsskil, se figur 6. Muddring sker till ett minsta djup av 8,4 meter,
jamfort med dagens 7,6 meter. Muddermassorna fran farleden berdknas uppgé till cirka 500 000
m’ som teoretiskt fast matt (TEM)’.

Figur 5. Bilderna visar avstdand i meter mellan fartyg och sjobotten pa de avsnitt i farleden ddr det dr som
grundast, fore (Ovre bild) och efter muddring (nedre bild).

3 Teoretiskt fast mtt (TFM) = volym av jordart i naturtillstind, innan schaktning eller muddring av sedimentet.

10
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I projektet ingar att anpassa utmérkning (fyrar, bojar och prickar) till forédndringarna i farleden.
Aven ledverken* vid Hjulstabron (se figur 7) och Kvicksundsbron kommer utredas och om
mojligt flyttas for att 6ka bredden pa farleden vid broppning.

‘Figur 7. Tankfartyg som passerar Hjulstabron. Foto:.

3.2 Atgarder i Sddertélje sluss och kanal

3.2.1 Uppgradering av befintlig sluss

Slusskapaciteten 6kas genom att slussen breddas och forléngs, se figur 9. Breddning av slussen
sker framforallt p& den Ostra sidan genom att den befintliga konstruktionen rivs. Uppstréms och
nedstroms befintliga slussportar byggs kamrar dar nya slussportar installeras. Slussens ldngd
oOkar fran dagens 135 meter till 190 meter och bredden okar fran dagens 19,6 meter till 25 meter.
Dagens djup’ pi 8 meter bestir. Botten i den nya slussen kompletteras med erosionsskydd.

* Pakorningsskydd
° Hir avses djupet pa trosklarna vid medelvatten.

12
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I8 Ny slussport och ny slusskammare
Figur 9. Den befintliga slussen uppgraderas genom att den breddas och forldngs. I figuren visas den
planerade slussbron i ett liige nedstroms slussen. Sodertdlje kommun har dven tagit fram ett
utredningsalternativ ddr slussbron forldggs uppstroms slussen.

3.2.2 Atgarder i Sédertilje kanal

For att bredda Sodertélje kanal stabiliseras kanalslédnterna genom spontning eller liknande. Delar
av sldnterna innanfor sponten kommer att muddras bort, se figur 10. Breddningen av kanalen
sker huvudsakligen under vattenytan, vilket innebér att dagens vattenspegel bibehélls.
Stabilisering och muddring i kanalslénter blir aktuellt utmed i stort sett hela kanalen. I
Sodertilje kanal beriknas muddringen uppga till cirka 160 000 m® som teoretiskt fast matt
(TFM).

13
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Norr och séder om den nya slussen behdvs erosionsskydd pa botten samt nya ledverk.

Projektet utreder behovet av nya eller kompletterade ledverk vid befintliga brofasten i1 kanalen.
Ett antal fort6jningsplatser avses anldggas uppstroms och nedstroms slussen och broarna i
kanalen. Fortojningsplatserna kan vid behov anvidndas som temporéra véintlidgen i vintan pa
slussning eller vid brodppning.

Den befintliga slussbron kommer att rivas och en ny bro byggs uppstroms eller nedstréms den
nya slussen i direkt anslutning till denna. Den nya bron som ska ha en koérbana och en gang- och
cykelbana planeras bli ndgot bredare och négot hdgre dn den befintliga bron. Sjofartsverket ser
dven over mojligheten att anldgga géng- och cykelvig pa den andra slussporten for att forbattra
forbindelsen 6ver kanalen.

Vid Kanalholmen (se figur 3), en 6 beldgen strax norr om slussen, krdvs spontning for att
undvika att vattnet rr sig in och ut mellan 6n och fastlandet vister om on. Atgirden gors for att
forhindra sa kallade bankeffekter som uppstér genom att vattnet pressas in och ut vid
fartygsrorelser och paverkar fartygens manovreringsformaga och ddarmed sidkerheten. For att
undvika stillastdende vatten i omradet véster om 6n kan man exempelvis fylla ut vattenomradet
med Overskottsmassor som genereras av projektet. Gestaltningen av berort omrade kommer att
ses Over 1 samrad med Sodertédlje kommun sa att det kan skapa ett mervirde som exempelvis
rekreationsomréde.

Vissa befintliga ledningar inom kanalomradet kommer att berdras av planerade atgérder. En
ledningsinventering genomfors for att identifiera vilka ledningar som eventuellt kan behdva
laggas om temporirt eller permanent.

PLANERAD ,x"
KANALBOTTEN/

! U
Figur 10. Farledsytan i Sodertdlje kanal breddas genom att kanalsldnterna stabiliseras och delar av
kanalslinterna muddras bort. Breddningen mdjliggor att storre fartyg kan passera kanalen.

3.3 Masshantering

I projektet uppkommer muddermassor. Som ndmnts tidigare har den volym muddermassor som
skall tas om hand beréknats till cirka 500 000 m® (TFM) fran fordjupning och breddning av de
allminna farlederna (se foreslagen farledsyta i figur 6) samt cirka 160 000 m*(TEM) fran de
planerade insatserna i Sodertélje kanal och sluss. En utredning av metoder och ldmpliga platser
for att omhénderta massorna genomfors. De metoder som kommer att utredas ér nyttiggorande
av massor i ombyggnadsarbeten, mdjlighet till omhéndertagande vid mottagningsstation pa land
samt tippning i vattenomrade.

14
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4 Avgransning

4.1 Geografisk avgransning

Nedan beskrivs den huvudsakliga prelimindra geografiska avgransningen. For vissa
miljoaspekter kan en mer detaljerad uppdelning i mindre geografiska omréden bli aktuellt for att
precisera beskrivningar och bedémningar. Detta géller exempelvis vattenmiljo dir den
geografiska avgransningen kommer att utga frin Milarens olika vattenforekomster®.

Det geografiska omrade som MKB:n omfattar delas preliminért in i tre delomraden, farled vast,
farled 6st samt Sodertélje kanal och sluss. Planerade atgiarder kommer huvudsakligen att utforas
i den véstra delen av Mélaren (farled vést) och i Sédertilje kanal och sluss varfor fokus i
MKB:n kommer att ligga pa dessa omraden. Aven omréden kring valda och bortvalda tipplatser
och eventuella upplagsplatser for muddringsmassor kommer att beskrivas.

Omréden som kan paverkas runt planerade muddringsplatser har modellerats fram av SMHI. De
omréden som péverkas i forsta hand visas i figur 11. I modellen simuleras spridning, utspidning
och sedimentation av mudderspill. Modellen &r en schematisering &ver hela Milaren vilket
innebér att det finns osékerheter i underlaget. Det ska darfor poédngteras att detta &r omraden
som preliminért kan paverkas av den planerade muddringen. Paverkansomradena kommer att
kunna avgrénsas battre dd SMHI i det fortsatta arbetet kommer att forfina modellen.

I det fortsatta arbetet kommer dven paverkansomréden kring tipplatser att modelleras fram.

Delomrade farled vast Vasteras Enkoping '

Képing

Delomrade kanal och sluss

Muddringsomraden farled Eskilstuna
Muddringsomraden kanal

Primért paverkansomrade

Befintlig farled Sodertalje
Foreslagen farledsyta

- Alternativ farledsyta N

0-:-:‘ule ¢ ; 0-:-:1—2Km

Figur 11. Planerade muddringsomrdden och omrdden som i forsta hand kan komma att pdverkas av
planerad muddring (i delomrdde farled vist).

% Vattenforekomst = Olika kategorier avgrinsade och homogena vattensamlingar som till exempel sj®ar.
Vattensamlingarnas fysiska struktur, storlek, yta, djup med mera utgér huvudkriterium for
vattenforekomstindelning.
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4.2 Tidsmassig avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att innefatta bade anldggningsskedet och driftskedet.

Med anliggningsskedet avses den tidsperiod under vilken planerade atgiarder kommer att
utforas.

Med driftsskedet avses tidsperioden efter planerade atgarder fardigstillts. Planerade atgirder
mojliggdr fordndrade godsfloden och godsstrukturer. Under driftsskedet forekommer
huvudsakligen indirekta konsekvenser till f6ljd av fordndringar i fartygstrafiken.
Konsekvenserna kommer darfor att beskrivas med dagens godsfloden samt med nagra
alternativa scenarier for framtida godsfloden och godsstrukturer. Periodens avgransning i tid ar
densamma som for den samhéllsekonomiska analysen som genomfors for projektet.

Tid for anldggande, 3-4 &r 2014-2017 Pa denna tidsskala bedoms
byggrelaterade konsekvenser.

Driftstid, cirka 60 ar 2017-2080 Pa denna tidsskala bedoms
konsekvenser av driftsskedet.

Teknisk livsldngd, cirka 100 &  Fram till 2120 Teknisk livsldngd pa kanal och

sluss samt klimatanpassningen
grundar sig pa denna tidsaspekt.

4.3 Saklig avgransning

4.3.1 Planerade arbeten

Utover geografisk och tidsméssig avgrénsning ska en saklig avgransning goras. Foljande
kommer att konsekvensbeskrivas i MKB:n:

e  Muddring och spriangning for att fordjupa och bredda de allménna farlederna till
hamnarna i Vésteras och Koping.

e Uppgradering av befintlig sluss i Sodertilje samt breddning och forstarkning av
Sodertilje kanal genom muddring och spontning med mera.

e Eventuella provisorier i vatten som behdvs under byggtiden samt eventuella
erosionsskydd (pa broar, kajer etcetera), ledverk och andra foreslagna skyddsatgarder.

Vidare kommer MKB:n ocksa att beskriva konsekvenserna till foljd av:

e  Omhéndertagande av de muddermassor som uppkommer i projektet (nyttiggorande av
massor i ombyggnadsarbeten, omhéndertagande p& mottagningsstation pa land och
tippning i vattenomrade).

e  Uttransporter av muddrings- och rivningsmassor samt intransporter av nya massor och
material for utfyllnad respektive for byggnation av vattenanldggningarna.

For att fa en samlad bild av projektets konsekvenser sa kommer MKB:n att &ven beskriva de
delar av projektet som inte har ett omedelbart samband med den tillstdndsprovade
vattenverksamheten men dnda har anknytning till projektet. Dessa kan till exempel besta av
rivnings- och byggnadsarbeten pé land med tillhdrande masstransporter.

16



VBasy

MGt

(3,) SIOFARTSVERKET

§
X
2,

erasi”

4.3.2 Miljoaspekter
Nedan anges de miljoaspekter som har beddmts vara relevanta att beskriva i MKB:n.

Sjofart och hamnar
Dricksvatten

Vatten- och naturmiljo
Yrkes- och fritidsfiske
Kulturmiljo

Luftmiljo

Buller

Vibrationer
Risker/Sikerhet
Friluftsliv och rekreation

De olika aspekterna kan vara olika relevanta beroende pa vilket delomrédde som beskrivs. I
kapitel 6 anges mer detaljerat vad som avses utredas och bedomas for de olika miljoaspekterna
samt var geografiskt fokus kommer att ligga.

5 Alternativredovisning

5.1 Alternativa satt/metoder

Syftet med projektet &r att forbattra sjosdkerheten och tillgdngligheten. Det alternativa sétt som
avses beskrivas i MKB:n dr forbéttrad utmérkning och andra sdkerhetssystem. Detta skulle
forbéttra sakerheten men inte i samma utstrackning som planerade atgérder och bedoms darfor
inte uppfylla syftet. Det bedoms inte finnas nigra alternativa sétt/metoder att na syftet med
projektet.

5.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att dagens djup och bredd av farleden bestar. Nollalternativet innebar
behov av att anldgga en ny uppstroms slussport i Sodertilje kanal. Konsekvenserna av
nollalternativet kommer att belysas med dagens godsfloden samt med négra alternativa
scenarier for framtida godsfloden och godsstrukturer pa de allménna farlederna fram till ar
2080.

5.3 Alternativa lokaliseringar

5.3.1 Sddertélje sluss och kanal

Ar 2001 gjordes en teknisk och ekonomisk studie av Sodertilje kanal och sluss.” I detta arbete
ingick en dversiktlig genomgang av mdjliga alternativa lagen for en ny och ombyggd sluss. Tre
olika lokaliseringar av en sluss beskrevs (se figur 12), central sluss, alternativ norr och alternativ
syd. Alternativen bedomdes utifran stadsmiljé och markanvéndning, miljd, sjofart,
genomforande och kostnader.

7 Sodertilje kanal och sluss. Forutsittningar for storre fartyg. Teknisk/ekonomisk studie — juni 2001.
Sjofartsverket.
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Figur 12. Alternativa lige

Alternativ norr forkastades med anledning av de konsekvenser som kan uppstéd med avseende pa
miljo, sjofart och genomforande. I forstudien konstaterades att alternativ syd har betydande
kvaliteter for sjofartens intressen men innebar en omfattande fordndring ur ett
stadsbyggnadsperspektiv. Alternativ syd pdverkade ocksa forutséttningarna for ett antal
stadsutbyggnadsomréden och medférde konsekvenser till foljd av en ny grians mellan Milaren
och Ostersjon.

I forstudien visades ocksa att det gér att utveckla en strategi for en fornyelse och utveckling av
slusskapaciteten utan att bygga en helt ny sluss pa annan plats. Med detta som bakgrund
foreslog forstudien att gé vidare med att titta pa alternativet central sluss.

5.3.2 Sluss utanfér Sodertalje

Utanfor Sodertilje finns huvudsakligen mdjligheten att uppgradera slussen i Hammarby. Detta
alternativ har dock bedomts som orimligt pa grund av foljande orsaker:

e Nastan all trafik in i Médlaren kommer soderifrén varfor det ar naturligt att trafiken gér
via Sodertélje.

e Farleden fran Hammarby och fram till dér den moéter farleden fran Sodertilje dr smal
och krokig varfor en uppgradering av slussen i Hammarby skulle kréva storre
investering och betydande muddringsarbeten.

e Hammarby sluss har i dagsldget mindre métt &n Sodertdlje sluss varfor det skulle krévas
storre ingrepp, investeringar och arbeten i Hammarby i jimforelse med i Sodertilje.

e Danviksbron med Vig 222 (dar Folkkungagatan gar 6ver i Varmdovagen) ar betydligt
mer trafikerad &n berorda végar i Sodertélje. En storre méngd trafik skulle ddrmed
paverkas om Hammarbyslussen skulle uppgraderas i jamforelse med Sodertélje.

18
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5.3.3 Farleder

Alternativa strackningar av de allménna farlederna in till Vésterds och Koping har studerats,
frimst med anledning av att optimera projektet och dérigenom minimera muddringsinsatser och
muddringsvolymer. De allménna farlederna till Viasterds och Koping ér pa sina stéllen smala
och grunda. Vid tva av dessa sérskilt problematiska passager (Stora Sandskér utanfor Véasteras
och Torpargrundleden utanfér K6ping) har alternativa farledsstrackningar studerats, se figur 13.

- Foreslagen farledsyta
- Alternativ farledsyta

Figur 13. Alternativa farledsytor

Skillnaderna mellan de olika strackningarna &r fraimst mangden muddringsvolymer. Viljs de
alternativa dragningarna okar miangden muddermassor med nirmare 1 000 000 m’. Nir det
géller manovreringsférmaga och olycksrisk visar simuleringar att det inte dr nagon storre
skillnad mellan de olika farledsstrackningarna. Ytterligare simuleringar kommer utforas for att
sikerstilla resultatet.

5.3.4 Masshantering

Som ndmnts i avsnitt 3.3 har en utredning pabdrjats avseende hanteringen av i projektet
uppkomna muddermassor. Genom att simulera fartygstrafiken har man i ett forsta skede kunnat
anpassa farledsstrackningen for att minimera behovet av muddring och ddrmed uppkomsten av
massor. De metoder som kommer att studeras for masshanteringen é&r:

e Nyttogdérande av massor/landbyggnadsmojligheter
e Omhiéndertagande pa mottagningsstation pé land
e Tippning i vattenomréade

19
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Aven kombinationer av dessa metoder kommer att utredas och beddomas utifrdn limplighet,
genomforbarhet och kostnader. Metoderna utvérderas utifran en rad uppsatta kriterier, till
exempel behov av massor inom projektet och avstind till dessa fran respektive
muddringsomrade, mojlighet till passage under broar, transportavstand, avstand till Natura
2000/Naturreservat och dricksvattentdkt samt geotekniska forhallanden vid mojliga tipplatser.

Utgangspunkten i utredningen &r att massorna fran de allménna farlederna till allra storsta delen
ar rena, och bestar av 16sa sediment. Muddermassorna fran Sodertilje kanal och slussomrade ar
mer variabla avseende bade fororeningsgrad och kornstorlek.

Hittills har sammanlagt tio tipplatser identifierats utifran ett forsta steg i utredningen kring
hantering av muddermassor, se figurer 14 och 15.

e S
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[ 56 |
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h 2 e X s
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Figur 14. Oversikt over identifierade tipplatser i Mdlaren. Tippning i den alternativa farledsstréickningen
i vaster utanfor Koping dr endast aktuellt om inte denna stréckning vdljs som farledsyta.
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Figur 15. Oversikt over identifierade tipplatser i Sodertdlje kanal och sluss

I det fortsatta arbetet kommer en ndrmare beskrivning och beddmning att ske 6ver identifierade
tipplatser.

5.4 Alternativa utformningar

5.4.1 Sodertélje sluss och kanal

De alternativa utformningar som hittills studerats géller slussen. I tidigare nimnd studie fran ar
2001 studerades en alternativ utformning av slussen, ett alternativ med en lang sluss. I detta
alternativ skulle en langsluss etableras centralt i Sodertilje genom att en ny slussport séder om
befintlig sluss kombineras med en slussport strax norr om Mélarbron. Tanken med alternativet
ar att fartygen inte ska behova lagga till utan att de kan framforas under pagaende slussning.
Alternativet skiljer sig endast i lingd fran kort sluss, djup och bredd ar ungefir desamma.
Konsekvenserna av en lang sluss handlar sirskilt om stadsbild, grundvatten och trafik.

En lang sluss med nya slussportar norr om Mélarbron innebér ett nytt inslag i staden. Léget har
dock sin historiska forankring eftersom det &r platsen for den forsta slussen fran 1819 och rétt
utformade bedoms de nya slussportarna kunna anknyta till det historiska ldget snarare &n ses
som en storning i stadsbild och milj6é. Jamfort med kort sluss berdknas dppettiderna for
slussbron kunna minska. Genom att anldgga en lang sluss flyttas grinsen mellan Mélaren och
Ostersjon norrut vilket kan ge viss paverkan pé vattenmiljén och grundvattennivéer. Mingden

potentiellt fororenade massor som uppkommer i Sodertélje kanal och sluss okar i detta
alternativ.
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Med anledning av den paverkan som en lang sluss skulle kunna medfora pa vattenmiljo och
grundvattennivaer har Sjofartsverket beslutat att detta alternativ ska utga.

5.5 Mgdjliga utféranden och arbetssatt

5.5.1 Muddring och tippning

For att hitta det ur miljosynpunkt bésta alternativet kommer olika sitt for att genomfora arbetet,
det vill séga, olika muddrings- och tippningstekniker, muddring/tippning under olika tider pa
ar/dygn med mera att studeras under det fortsatta arbetet. | MKB:n kommer olika typer av
muddrings- och tippningstekniker att konsekvensbeskrivas i de fall dédr det bedoms vara relevant
ur miljésynpunkt.

5.5.2 Slussluckor (lucktyper med mera)

Vilken typ av luckor som kommer att 6ppna/stinga slussen i Sodertilje kommer att studeras
vidare i det fortsatta arbetet.

5.5.3 Arbetena i kanal och sluss

Hur anldggningarna kommer att grundldggas kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.
Miljokonsekvenserna av olika grundldggningssitt kommer, om det bedoms vara betydande ur
miljosynpunkt, att beskrivas i MKB:n.

Rivnings- och schaktningsarbeten kommer ske i Sodertélje kanal och sluss och olika typer av
arbetsmaskiner kommer att anvéndas. Miljokonsekvenserna till f6ljd av att olika typer av
arbetsmaskiner anvéinds kommer att beskrivas i MKB:n om det bedoms vara relevant ur
miljosynpunkt.

6 Miljokonsekvenser

6.1 Sjofart och hamnar

I Mélaren finns ett flertal hamnar och de storsta, Visteras och Kopings hamnar, har
klassificerats som riksintresse. De allménna farlederna till Viasteras och K6ping utgoér dven de
riksintressen, se kapitel 1.

Milarprojektet bedoms huvudsakligen medfora positiva konsekvenser for sjofart och hamnar i
regionen till f6ljd av en forbdttrad sjosékerhet samt en dkad tillgénglighet till Mélarens hamnar
som mojliggor regional utveckling. Projektet medfor att sdkerhetsmarginalen mellan fartyg och
sjobotten Okar vilket underléttar for sjofarten. Projektet mojliggor att Mélaren kan trafikeras av
moderna och storre fartyg som kan ta mera last. Transporter med storre fartyg innebar med
nuvarande transportbehov férre fartygsrorelser for storre godsmiangder vilket generellt medfor
lagre kostnader per transporterat gods. Arbete pagér i Mélarhamnarna for att anpassa hamnarna
till den 6kade kapacitet som Mélarprojektet mojliggor.

Anlaggningsskedet kommer att innebdra vissa begransningar for fartygstrafiken i Sodertilje
sluss och kanal och i farleden. Slussen i Sodertélje kommer sannolikt att behdva sténgas under
begriansade tidsintervaller. Utbyggnaden av Sodertéilje sluss och kanal kommer dock att
optimeras for att det ska bli sa fa stérningar som majligt i fartygstrafiken.
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6.2 Vatten- och naturmiljé samt fiske

Milaren och dess omgivningar har hoga naturvirden, och dr av riksintresse for yrkesfisket.
Mailaren ér riksintresse enligt 3 och 4 kap miljobalken "Mélaren med dar och strandomraden”,
med hénsyn till dess natur- och kulturvirden. De allménna farlederna i Mélaren och Sodertilje
kanal gar igenom flera naturreservat och Natura 2000-omraden (se figur 17) och ligger néra
ytterligare ett antal naturreservat/Natura 2000-omraden.

Vattenkvaliteten har stor betydelse for de akvatiska ekosystemen och dven de sjofaglar som
lever darav. Fiskbestanden &r ocksa beroende av goda syreforhallanden samt av produktionen av
véxt- och djurplankton.

Figur 16. Strandskata. Foto: Nicklas Liljegren

Vattenforvaltningen styrs 1 stor grad av begreppen ekologisk och kemisk status. Flera av de
vattenforekomster som berdrs av den sokta verksamheten har klassats till méttlig ekologisk
status, och 6vergddning uppges vara den kritiska aspekten. God kemisk status rdder dock. Enligt
métningar som genomforts av SMHI forekommer stora naturliga variationer i grumlighet i
Milaren.
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Direkt paverkan pa vattenmiljon kan i huvudsak uppsta i samband med muddring och planerad
tippning. Dessa verksamheter leder till spridning av sedimentpartiklar. Pdverkan yttrar sig
primért som 6kad grumlighet, vilken minskar med 6kande avstand fran muddringsomradena.
Om muddermassorna &r fororenade kan den 6kande grumligheten dven innebéra spridning av
nérsalter och fororeningar. De grumlande sedimentpartiklarna bedéms komma att
atersedimentera i regionen. Dérutdver sker en direkt fysisk paverkan vid muddring och tippning.

En foréndrad fartygstrafik skulle kunna leda till férdndrad paverkan pé botten och landomrade
exempelvis genom 6kat svall under driftskedet. Hir kommer experter att beddma dess storlek i
relation till dagens forhéllanden. Darefter bedoms i vilken grad det kan péverka virdefulla
strandnéra naturomraden.

Arbetet med konsekvensutredningar for vatten- och naturmiljé sker stegvis och i samverkan
med expertis inom hydromodellering, miljokemi, ekotoxikologi, biologi, fisk/fiske.
Inledningsvis beskrivs de ekosystem som kan paverkas och dérefter bedoms i vilken grad de
olika faktorerna kan paverka respektive delar av ekosystemet. For att beskriva ekosystemet gors
forst en litteratursammanstéllning, inklusive intervjuer med yrkesfiskare. Harvid sammanstélls
alla skyddsvérden, inklusive Natura 2000-omraden samt ekonomiskt viktiga fiskeomraden.
Dérefter gors vissa faltundersokningar for att komplettera kunskapen:

e Naturvirdesbeddmningar i strandnira omraden

e Bottenfaunans sammansittning undersoks i tdnkbara tippomraden samt i
paverkansomradena for muddring och tippning.

e Provfiske genomfors i de huvudsakliga muddrings- och tippomradena for att beskriva
bestdnden (artsammanséttning, dldersfordelning mm)

e Miljokemiska analyser av fisk som underlag for bedomning av fiskens hilsostatus samt
som referens till kontrollprogram.

For att bedoma péaverkansfaktorernas storlek, varaktighet och rumsliga utbredning genomfors
flera underlagsutredningar:

e Sedimentundersokningar av muddringsomréden och ténkbara tippomraden

e Hydrodynamisk modellering for att kvantifiera vart och hur ldngt som plymen med
okad grumlighet ror sig.

e Spridningsberdkning av fororeningar for att bedéma hur fororeningshalter i
vattenmassan kan paverkas under muddrings- och tippningsskedet samt for att bedoma
om atersedimentationen i paverkansomradena kan medféra en fororening av dessa
bottnar.

Utifrén tidigare erhdllen kunskap om orsakssamband mellan grumlighet, féroreningshalter och
effekter pa fisk och bottenfauna gors en beddmning av eventuella effekter. Ett 6vergripande mél
ar att verksamheten ska genomforas utan att forsdmra ekologisk eller kemisk status i1 respektive
vattenforekomst.
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6.3 Dricksvatten

Mailaren dr Sveriges tredje storsta sjo med ett avrinningsomrade som upptar cirka fem procent
av Sveriges yta. Malaren ar dricksvattentékt for cirka tvd miljoner ménniskor i Milardalen och
vatten frdn Mélaren anvénds som révatten for Storstockholm och for Hdbo kommun.
Malarvatten anvédnds dven indirekt for produktion av konstgjort grundvatten i Vésterds och
Sodertilje (och som reserver i Strdngnés och pa Ekerd). For vattenintag samt
vattenskyddsomraden, se figur 18. Det finns inte ndgon alternativ vattenresurs av samma
storleksordning i ndromradet som kan ersétta Mélaren som dricksvattentékt.

I dagsliget finns faststillt vattenskydd for Ostra Mélaren och Visteras. Forslag for Hibos
vattenintag i Balsta har ldmnats till Lansstyrelsen for faststéllelse och dven forslag till
vattenskydd for Sodertiljes ytvattenintag Bastmora haller pa att tas fram. Aven
grundvattentékter i niromréadet till Mélaren har faststéillda skydd.

Planerade étgérder i vatten kan paverka Malaren som dricksvattentékt. Pdverkan kan ske genom
spridning av fororeningar och partiklar vid muddring, springning och tippning. Pdverkan
bedoms framst ske under anldggningsskedet och i de véstra delarna av Milaren (delomréade
farled viast) samt i Sodertélje kanal och sluss.

Ett syfte med projektet &r att forbéttra sjosékerheten i de allménna farlederna. Genom att bredda
och fordjupa sarskilt kritiska passager bedoms projektet, med befintlig trafik och godsfloden pa
Mailaren, medfora en 6kad sdkerhetsniva for bland annat Mélaren som dricksvattentikt. I det
fortsatta arbetet kommer dven ett antal alternativa scenarier for framtida godsfléden och
godsstrukturer att konsekvensbeskrivas.

I det fortsatta arbetet kommer bedomning att ske av vilka vattentikter och vattenverk som kan
bli berorda av verksamheten (lage, utférande och status for ytvattentdkterna). Bedomningen
baserar sig bland annat pa detaljer kring intagsdjup, nuvarande vattenkvalitet, antal anslutna
abonnenter samt mojligheter till reservvattenforsorjning. Studier kommer dven att ske dver
stromforhéllanden, spridning av foéroreningar och grumling i anslutning till dricksvattentikter
och rinntider® fran aktuella muddringsplatser och/eller tipplatser kommer att beriknas. Utifran
konsekvensbeddmningen tas sedan forslag pa skyddsatgérder och kontroller fram.

¥ Rinntider = hur snabbt en eventuell fororening skulle kunna na vattenintaget.
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Figur 18. Intressen kopplade till dricksvatten i nérheten av farled och planerade muddringsomrdden.
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6.4 Kulturmiljo

De allménna farlederna till Vésteras och Koping gar i ndrheten av Adelsé och Bjorkon.
Hovgarden pa Adelso och Birka pa Bjorkon ar upptaget pad Unescos vérldsarvslista som en av
de bist bevarade vikingatida handelsplatserna fran aren 700-900.

Omrédet i och kring Sodertélje kanal dr ocksa kulturhistoriskt intressant och en kéanslig miljo,
rik pé fornldmningar, vilket kommer beaktas vid de planerade arbetena. Omréadet &r av central
betydelse som &ldre farled och omlastningsplats, inte minst innan Stockholm grundlades.
Fornldmningar patriaffades i anslutning till slussen i samband med att kanalen anlades. Senare
gjorda muddringsfynd och iakttagelser i farleden visar att fornlamningar kan forvéntas
framkomma dven pé andra stéllen.

Muddring, sprangning och tippning innebér grumling och att sediment forflyttas. De arbeten
som utfors under anldggningsskedet innebar risk for fysisk paverkan pé kulturmiljon.

Fornldmningar och fornldmningsomréden, bland annat de centrala delarna av Sodertilje stad, ar
skyddade enlig Kulturminneslagen (KML). Vid ingrepp som paverkar en fornlamning eller ett
fornldmningsomréde krévs tillstand enligt KML, vilket soks hos Lansstyrelsen. En arkeologisk
utredning, etapp 1 genomfors av Statens Maritima Museer. Utredningen, som utgar fran
befintlig dokumentation, ska ge svar pd om arbeten i anslutning till planerade
muddringsomraden och alternativa tipplatser riskerar att paverka vardefulla kulturlimningar.
Konsekvenserna for kulturmiljon samt eventuella skyddsatgirder kommer huvudsakligen att
behandlas inom tillstdndsansokan enligt KML men kommer dven att beskrivas dversiktligt i
MKB:n.

6.5 Buller och vibrationer

Béade befintlig och framtida fartygstrafik ger upphov till buller. Anlédggningsskedet kommer att
innebéra buller och vibrationer frin exempelvis spontning, borrning, muddring och transporter.

En bullerutredning genomfors for att undersoka vilka ljudnivaer som kan forvantas uppsta under
anldggningsskedet respektive driftskedet samt vilka anpassningar som kan goras for att
minimera bullerpdverkan i omgivningen. Forslag till bullerskyddsatgirder kommer vid behov
att foreslas.

For anldggningsskedet gors en fullsténdig bullerberdkning for Sodertilje kanal och sluss som tar
hinsyn till terrdng, markforhallanden, byggnader och eventuella avskdrmningar. Analysen
omfattar luftljud, stomljud och vibrationer. For farleden gérs en mer 6vergripande analys.

For driftskedet utreds forandrade ljudnivéer (luftljud) till f6ljd av férdndrad godstrafik samt
eventuellt fordndrat buller frén slussning.

6.6 Luftmiljo

Enligt SLB-analys’ underskrids miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid i naromréadet.
Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, dverskrids langs kortare strackor av E4:an.
Luftmiljon kommer till £6]jd av planerade &tgérder framst att pdverka omradet Sodertdlje kanal
och sluss genom utslépp fran arbetsmaskiner under byggtiden. Anldggningsmaskiner, och
eventuella mudderverk och prémar kommer att ge upphov till utslapp av luftféroreningar.

? Stockholms och Uppsala lins luftvardsforbund
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I det fortsatta arbetet kommer dérfor information om arbetsmaskiners utslapp till luft inhdmtas
och spridningsberdkningar utféras for utslapp till luft under byggtiden. Aven eventuell damning
frén arbetena kommer att studeras.

Under drift kan den planerade verksamheten medfora fordndrade utslépp till luft till £61jd av att
Sodertilje kanal och de allménna farlederna till Visteras och Koping kan trafikeras av storre
fartyg. Att fartygen kan ta storre tonnage kan med nuvarande transportbehov medfora att férre
antal fartyg trafikerar Mélaren. Om mer last kan transporteras pa férre fartyg blir det mindre
luftemissioner per ton last. Detta kommer att studeras vidare inom ramen for det fortsatta
arbetet.

6.7 Friluftsliv och rekreation

Milarens vatten- och kustomraden anvénds av manga méanniskor till olika friluftsaktiviteter som
att paddla, fiska, campa, aka skridskor pa vintern, bada pad sommaren och strova i naturen.
Genom Sodertilje kanal och sluss passerar under sommarhalvaret cirka 10 000 fritidsbatar varje
ar. Runt Milaren finns ett flertal omraden av riksintressen for friluftsliv och manga badplatser.

Malarprojektet kan komma att paverka méinniskors mojlighet till friluftsliv och rekreation.
Péverkan bedoms vara begrédnsad till anldggningsskedet och framst bestd av begransningar for
fritidsbatstrafiken, eventuell grumling av vattnet vid badplatser och rekreationsomraden samt
eventuellt paverkan pa upplevelsevirden i natur- och kulturmiljé. De utredningar som gors for
bland annat kulturmiljo, sjéfarten, vatten- och naturmiljon samt fiske kommer séledes att ligga
till grund vid beddmningen av projektets konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

6.8 Risk/sakerhet

Risker, bade i Sodertilje kanal och sluss samt i farlederna, kan uppsté dels under
anldggningsskedet och dels i driftsskedet.

Ett syfte med projektet ér att forbéttra sjosékerheten i de allménna farlederna genom Sodertélje
kanal till hamnarna i Visterds och Koping. En risk 1 dagsldget dr grundstotning vid passage av
tranga/grunda farledsavsnitt i Mdlaren. Genom att bredda och fordjupa farlederna i de sérskilt
kritiska passagerna Okar sidkerheten, med befintlig trafik och godsfléden pa Mélaren, och
diarmed erhalls en riskreducering. I det fortsatta arbetet kommer, utéver konsekvenserna med
dagens godsfloden, dven ett antal alternativa scenarier for framtida godsfloden och
godsstrukturer att konsekvensbeskrivas.

Anléggningsskedet innebér ett 6kat antal fartygsrorelser i kanalen och en méingd olika
arbetsmaskiner. Risker for olyckor i form av till exempel pasegling, kollisioner och
grundstdtning okar dirfor. Olyckorna kan leda till exempelvis utlickage av miljofarliga &mnen,
olycksfall med mera.

En fullskalig simulering av fartygens mandvreringsforméga vid olika forhallanden kommer att
utforas i det fortsatta arbetet. Detta for att identifiera vilka atgérder som krévs for en séker sluss,
kanal och farled, under savil drifts- som anldggningsskedet.

I det fortsatta arbetet kommer en riskanalys att tas fram. I riskanalysen identifieras och beskrivs
risker, typ och volym av farligt gods, 6kad/minskad risk for olyckor samt konsekvenser av en
olycka. Riskanalysen gors stegvis och har for avsikt att kvantifiera de risker som kan uppsta
med planerade verksamheter och jdmforas med de risker som finns i dagsléget.
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