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Malarprojektet

Samradsredogorelse Bilaga 7 - Sammanstéllning av inkommande yttranden, Inledande samrad — Hosten 2012

Nedan redovisas och kommenteras huvudsakliga inkomna skriftiga frdgor och synpunkter som framforts i samrad fér Malarprojektet —
Fordjupning och breddning av de allmanna farlederna till Vasteras och Képing samt uppgradering av Sddertélje sluss och kanal. En del har i
denna sammanstallning sammanfattats eller fértydligats. Fragorna/synpunkterna ar uppstallda per amnesomrade. Fragor fran samradsmoten
tacks huvudsakligen in av de skriftliga yttrandena. For de fall dessa inte tacks in se separat bifogad sammanstallning av fragor inkomna vid
samradsmotena.

Inkomna synpunkter har beaktats inom ramen for projektet och de handlingar som finns bilagda ansékan. Hanvisning sker darfor till relevant
dokument dar svar pa yttrande finns att finna, till exempel till Miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) och Teknisk Beskrivning (TB) med tillhdrande
bilagor och underlagsutredningar

For fullstandiga yttranden se samradsredogoérelse, bilaga 8. Angivna id.nr ar satta utifran de diarieférda numren fér inkomna yttranden.

Id.nr. | Samradspart/Datum Synpunkt Kommentar

MKRB, teknisk beskrivning och ansékan

19-1 Trafikverket, 2012-11-16 Broarna over Sodertélje kanal, pad E4/E20, Vistra Synpunkten noterad. Se avsnitt 5.4.3 i
Stambanan och Grodingebanan &r av riksintresse. MKB.

19-5 Trafikverket, 2012-11-16 Avstamning med Trafikverket av ténkta tidplaner ska Synpunkten noterad. Projektet har
goras. 16pande avstamningsmoten med

Trafikverket.

19-6 Trafikverket, 2012-11-16 I MKB:n ska dven konsekvenserna som ror trafik till och | Landskapsfrdgor beskrivs utifran
frén byggnationen, anldggningen och verksamheten kulturmiljésynpunkt, se avsnitt 7.11. 1
beskrivas. Detta bor omfatta alla trafikslag och saval MKB.

byggskede som drift och trafikeringsskede. Savél klimat-
och energiaspekter som luftkvalitet, buller, vatten- och
landskapsfragor ska beskrivas vad géller detta.

For ovriga frégor, se avsnitt 7.5, 7.8 och
7.9 1 MKB.

19-7 Trafikverket, 2012-11-16 Trafikverket region Stockholm forutsétter att Trafikverket | Inbjudan har skickats centralt till
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Id.nr. | Samradspart/Datum Synpunkt Kommentar
Region Ost har givits mdjlighet att yttra sig. Synpunkterna | Trafikverket.
géllande broarna giller hela Méalardalsomradet.

10-6 Havs- och vattenmyndigheten, Ansokan bor redovisa forekomst av skyddade omréden Se avsnitt 5.4 samt 7.4 och 7.5 i MKB.

2012-10-31 (inklusive dricksvattentékter) och riksintressen samt hur
dessa kan paverkas av projektet.
10-11 | Havs- och Vattenmyndigheten, Val av muddringsmetod och motivering till detta bor For beskrivning av planerade &tgirder se
2012-10-31 redovisas. TB samt kapitel 3 i MKB
10-13 | Havs- och vattenmyndigheten, Tid for genomforande av vattenverksamheterna bor For beskrivning av planerade &tgirder se
2012-10-31 redovisas. TB samt kapitel 3 i MKB.
10-14 | Havs- och vattenmyndigheten, Kumulativa effekter geografiskt och dver tid bor Se avsnitt 8.3 i MKB.
2012-10-31 redovisas. Sammanfaller projektets genomférande med
andra verksamheter som kan leda till en fordndrad
paverkan pa miljon.
10-15 | Havs- och vattenmyndigheten, Direkta och indirekta effekter till f61jd av fordndrad Se kapitel 71 MKB.
2012-10-31 fartygstrafik bor redovisas (sdsom okat behov av framtida
muddringar, 6kade bullernivier, dkat svall och potentiell
paverkan pa vattenmiljon genom spridning av frimmande
arter).
10-17 | Havs- och vattenmyndigheten, Forslag till kontrollprogram for att folja upp Se kapitel 9 1 MKB samt bilaga till
2012-10-31 miljopaverkan bor redovisas. ansokan, Kontrollprogram.

13-2 Sodertélje kommun, 2012-11-02 For att 4 s liten negativ paverkan som mojligt for Projektet har haft och har 16pande
Sodertilje stad behdver samverkan ske med Sodertilje i avstimningsmdten med Sodertélje
stadsbyggnadsfrigor. Sjofartsverkets behov av 16sningar | kommun, se avsnitt 1.4 i MKB.
for sékerhet och service méste ske i samklang med stadens
behov av offentliga rum, tillgédnglighet, kommunikationer,
motesplatser m.fl. Handlingarna méste pé ett béttre satt
hantera dessa fragor.
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17-2 LRF, 2012-11-09 Det ar viktigt att identifiera de enskilda som drabbas eller | Se sakdgarforteckning, bilaga till
kan drabbas och ersétta dessa for den skada projektet ansokan.
med{or.

13-4 Sodertélje kommun, 2012-11-02 MKB:n behdver beskriva konsekvenserna av projektets Se kapitel 7 1 MKB.
genomforande men dven av det framtida driftskedet. Detta
for att ge en tydlig bild av vad den framtida
fartygstrafiken kommer att innebéra for fragor som buller,
vibrationer, utslapp/luftkvalitet, risker fran fartygstrafiken
i allménhet och fran transporter av farligt gods i
synnerhet. Detta bor belysas for sévil trafikeringen av
kanalen/farleden som for sjélva slussningsmomentet.
Aven i de fall man inte forvintar sig ndgon forindring,
eller en forbéttring forvéntas, behdver detta belysas och
motiveras. Atgirder for att forhindra/minska negativ
paverkan behdver utredas och foreslés.

13-7 Sodertélje kommun, 2012-11-02 Tydliga kartor, skisser och beskrivningar 6ver de atgiarder | Se TB och kapitel 3 i MKB.
som planeras genomforas i Sodertélje behovs, t.ex.
strackor som ska spontas/skisser av utformningen, skisser
av atgirder vid Kanalholmen, nya ledverks omfattning
och placering.

Masshantering

10-4 Trafikverket, 2012-11-16 Vid Hjulstabron finns inga sandbankar som kan fungera Dialog sker kontinuerligt med
som “stoppblock” vid t.ex. en misslyckad brodppning. Trafikverket angdende hanteringen av
Mojligheten att bygga upp sandbankar med i projektet Hjulstabron. Se avsnitt 2.5 i MKB.
uppkomna massor bor utredas, bade vid Hjulstabron och
vid andra broar.

10-12 | Havs- och vattenmyndigheten, Muddringsmassornas fororeningsinnehall och hur Se avsnitt 7.5 i MKB MIFO

2012-10-31 massorna ska omhéndertas bor redovisas. Forekomsten av

prioriterade dmnen listade i
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Id.nr. | Samradspart/Datum Synpunkt Kommentar
Ramdirektivet for vatten (2000/60/EG) bor redovisas
sérskilt.

17-3 LRF, 2012-11-09 LRF saknar alternativet spridning av muddermassor pé Se avsnitt 4.4.4. i MKB samt tillhdrande
akermark som en alternativ metod for omhdndertagande. bilaga 4 - ”Alternativredovisning for
Provtagning behdver goras for att utréna om massorna hantering av muddermassor”.
innehéller fosforméngder som skulle kunna nyttiggoras pé
akermark.

8-3 Milarens fiskareférbund, 2012- Eventuell merkostnad for att anvéinda/deponera Se avsnitt 4.4.4. i MKB samt tillhérande

10-29 muddermassorna pé land bor redovisas. bilaga 4 - Alternativredovisning for
hantering av muddermassor”.

11-2 SGI, 2012-11-01 Det saknas en redovisning av hur stora méngder berg som | Se avsnitt 4.4.4. i MKB samt tillhorande
behdver sprangas loss och hur dessa méngder kommer att | bilaga 4 - ”Alternativredovisning for
omhindertas. Sannolikt kan springstenen nyttiggoras bade | hantering av muddermassor”.
for invallning av de muddermassor som ska deponeras, for
erosionsskydd av utsatta strander i ndrheten och for
byggnadsidndamal i ovrigt.

15-2 SGU, 2012-11-09 Viktigt att tinka pa &r behovet av erosionsskydd vid Se TB samt kapitel 3 i MKB.
muddringsarbeten samt att féroreningsgraden av unga
finsediment (lera och silt; ofta gyttjiga) utreds pé ett
tillfredstéllande sétt. Det dr dven centralt att utredningarna
innehéller uppgifter om vilken/vilka sedimenttyper (skikt)
det muddrade materialet utgors av, d.v.s. en klassificering
av sedimenten ned till det planerade muddringsdjupet

15-3 SGU, 2012-11-09 SGU har nagra synpunkter pa lokaliseringen av de Synpunkten noterad. SjoV har haft méote
forslagna tippnings- och muddringsomradena (se bilaga med SGU och diskuterat fragan.

2).
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13-12 | Sodertilje kommun, 2012-11-02 Sodertélje kanal har bedomts tillhora riskklass 1 grundat Fragan hanteras inom ramen for
pa en MIFO inventering, fas 1. Innan arbete kan pdborjas | tillstdndsansékan. Mark- och
maste en anmélan om efterbehandling enligt forordningen | miljddomstolen far hantera fragan.
om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd inkomma till
miljokontoret. Detta bor ske med mycket god
framforhallning.

13-9 Sodertilje kommun, 2012-11-02 Eftersom flera av Milarens vattenforekomster har klassats | Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhoérande
till mattlig ekologisk status och 6vergddning uppges vara | bilaga 1 — ”’Konsekvenser for

den kritiska aspekten kan det vara intressant att undersdka | vattenmiljon”.

om det i muddermassorna skulle gé att dtervinna nérsalter
som exempelvis fosfor.

13-13 | Sodertdlje kommun, 2012-11-02 Eftersom Sjofartsverket endast planerar att efterbehandla | Allt underlagsmaterial kommer att
sedimenten inom delar av kanalen dr milj6kontoret finnas tillgéngligt ndr ansdkan lamnas
angeldgna om att ta del av utforligt material gillande in.

miljotekniska utredningar, riskbeddmning och
riskvérdering. Miljokontoret ar sérskilt intresserat av de
utredningar som legat till grund for den planerade
avgriansningen av efterbehandlingen.

Vattenmiljo
10-1 Havs- och vattenmyndigheten, Ur miljésynpunkt ar det angelédget att vattenarbeten utférs | Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhorande
2012-10-31 s& grumling minimeras samt att arbetstiden for bilaga 1 — ”Konsekvenser for
sprangning, muddring och tippning blir s& kort som vattenmiljon”.
mdojligt och koncentrerad i tid.
10-2 Havs- och vattenmyndigheten, Fororenade sediment bor tas om hand pé land nédr For omhéndertagande av fororenade
2012-10-31 mojlighet finns. Anvéndning av ldnsar dr 6nskvért och massor, se avsnitt 4.4.4. i MKB samt

grumlande arbeten och sprangningar bor utforas pa tillhorande bilaga 4 -
senhost och vinter. ”Alternativredovisning for hantering av
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muddermassor”.
For grumlande arbeten se avsnitt 7.5 i
MKB samt tillhérande bilaga 1 —
”Konsekvenser for vattenmiljon”.
10-4 Havs- och vattenmyndigheten, Ansdkan bor redovisa vilka vattenforekomster som berdrs | Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhorande
2012-10-31 och hur faststédllda miljokvalitetsnormer paverkas. bilaga 1 — ”Konsekvenser for
Inverkan pé de olika kvalitetsfaktorerna och prioriterade vattenmiljon”.
dmnen ska inga.
10-5 Havs- och vattenmyndigheten, Projektets paverkan pd miljokvalitetsnormer for fisk- och | Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhdrande
2012-10-31 musselvatten bor redovisas. bilaga 1 — ”Konsekvenser for
vattenmiljon”.
10-9 Havs- och vattenmyndigheten, Vilka skyddsatgérder och kompensationsétgirder som Se kapitel 71 MKB.
2012-10-31 planeras att vidtas bor redovisas.
10-16 | Havs- och vattenmyndigheten, Sannolikheten att fordndrat vattendjup och bottenstruktur | Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhérande
2012-10-31 kan paverka vattenstrémningar och dirmed miljon inom bilaga 1 — ”Konsekvenser for
ndgot omrade (ex om muddring utfors i smalare sund eller | vattenmiljon”.
inlopp till skyddade vikar) bor redovisas.

17-4 LRF, 2012-11-09 Det ar viktigt att det utreds och kontrolleras hur eventuella | Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhdrande
fororeningar och niringsdmnen frigdrs och transporteras i | bilaga 1 — ”Konsekvenser for
vattenmassan. Det dr ocksé viktigt att veta vilka amnen vattenmiljon”.
det dr fragan om sa att inte ndgon annan néringsgren eller
verksambhet i efterhand fir skulden for ndgon fororening
den inte varit upphov till.

11-3 SGI, 2012-11-01 Konsekvenser av olika metoder for muddring och Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhorande
deponering av sediment bor redovisas samt vilka atgérder | bilaga 1 —”Konsekvenser for
som planeras for att forhindra skador pa grund av 6kad vattenmiljon”.
grumlighet. Dessutom bor ett relevant riktvirde for
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Id.nr. | Samradspart/Datum Synpunkt Kommentar
turbiditet i samband med muddringsarbetena ansittas.

Maingder och innehdll av tdnkbara fororeningar i de ytliga
sedimenten bor redovisas tillsammans med relevanta
gransvirden samt vilka atgérder som planeras for att
forhindra att féroreningar sprids till omgivningen.

17-5 LRF, 2012-11-09 Bedomningar och mitningar bor inte ske for kort i tid da Synpunkten noterad.
oforutsedda konsekvenser ibland kan komma efter lang
tid.

15-1 SGU, 2012-11-09 SGU har utarbetat ett PM "Muddring och deponering av Synpunkten noterad. Frdgan har
muddermassor i havet” riktat till myndigheter, diskuterats i mote med SGU.
lansstyrelser, organisationer och néringsliv m.m. (finns
som bilaga 1). SGU rekommenderar att instruktionerna i
detta PM {0ljs i det fortsatta arbetet med Maélarprojektet.

13-10 | Sodertédlje kommun, 2012-11-02 Risker for infoérandet av okinda arter till Mélaren bor Se avsnitt 7.5 i MKB samt tillhérande
belysas. bilaga 1 — ”Konsekvenser for

vattenmiljon”.

13-11 | Sodertédlje kommun, 2012-11-02 IVL har studerat hur de férorenade sedimenten i kanalen Synpunkten noterad. Se dven avsnitt 7.5
paverkar ekosystemet lokalt samt hur muddringsarbeten 1 MKB samt tillhérande bilaga 1 —
och farledstrafiken kan péverka spridningen av ”Konsekvenser for vattenmiljon”.
kvicksilver:

* Kvicksilvret i Sndckvikens sediment orsakar
ingen betydande ekologisk paverkan pa plats.

*  Muddring 6kar risken pd ett par ars sikt.

* Utodkad fartygstrafik kan medfora en permanent
forhojd risk, beroende pa de hydrologiska
effekterna orsakade av fartygen.

* Ur vetenskaplig synvinkel rekommenderas att
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sedimenten ligger kvar, men att varje ingrepp i
omridet foregds av noggranna miljobeddmningar
och f6ljs genom kontrollprogram.
Naturmiljo
10-3 Havs- och vattenmyndigheten, Omréadets naturvdrden och hur dessa kommer att padverkas | Se avsnitt 7.5 1 MKB samt tillhérande
2012-10-31 av verksamheten pé kort och lang sikt ska redovisas i bilaga 1 — ”Konsekvenser for
ansokan. For detta behdvs tydliga kartor med vattenmiljon”.
inventeringar av hur bottnarna i omradet ser ut i dag,
bottentyp, bottenvegetation, lekomréden for fisk etc.
11-4 SGI, 2012-11-01 Enligt en 6versiktlig inventering av stranderosion som For erosion, se TB samt kapitel 3 i
SGI genomfort finns omréden dér det idag forekommer MKB.
erosion en}.lgt kf)mr.nunens uppgl.fter liksom omréden dér Siofartsverket styr inte dver
det finns forutsittningar for erosion. Konsekvenserna av . o i
o e e . hastighetsbegriansningar. Det &r
fordndrad fartygstrafik bor dérfor redovisas med avseende N .
. . R N Léansstyrelsen som sétter dessa.
pa eventuella erosionsskador pa angrinsande bottnar och
strander, behov av erosionsskydd samt om det finns
anledning att begrénsa tilldten hastighet.
Fiske
10-8 Havs- och vattenmyndigheten, Kommande ansokan bor redovisa paverkan pa yrkesfiske. | Se avsnitt 7.6 i MKB.
2012-10-31
8-1 Mailarens fiskareforbund, 2012- Muddermassorna skall inte aterforas till Mélaren utan Se avsnitt 4.4.4. 1 MKB samt tillhorande
10-29 anvindas eller deponeras pé land. bilaga 4 - ”Alternativredovisning for
hantering av muddermassor”.
8-2 Mailarens fiskareforbund, 2012- Med hénsyn till nér och var olika arter leker dr det viktigt | Se avsnitt 7.5 och 7.6 i MKB samt
10-29 att redovisa vid vilka perioder muddringar och tillhorande bilaga 1 — ”Konsekvenser for
spriangningar kan ske. Redovisningen bor dven visa hur vattenmiljon”.
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Id.nr.

Samradspart/Datum

Synpunkt

Kommentar

fisket efter de olika arterna paverkas av muddrings- och
sprangningsarbetena.

8-3

Malarens fiskareforbund, 2012-
10-29

Det ar viktigt att belysa dels effekterna av muddringarna
samt dels effekterna av den planerade deponeringen av
muddermassorna péd de olika planerade tippningsplatserna.
Effekter bor redovisas pé kort och lang sikt

Se avsnitt 7.5 och 7.6 i MKB samt
tillhorande bilaga 1 — ”Konsekvenser for
vattenmiljon”.

8-4

Malarens fiskareforbund, 2012-
10-29

Underlaget for inledande samrdd visar att betydligt storre
ytor av Milaren kommer att tas i ansprak for farleder. Det
ar darfor viktigt att belysa om yrkesfiskets forutséttningar
minskas i Mélaren med hénsyn till eventuella
undantrangningseffekter nér farledsomrédena okar.

Se avsnitt 7.6 1 MKB.

8-5

Malarens fiskareforbund, 2012-
10-29

Vinterfisket pa is i Mélaren 4r beroende av att
yrkessjofarten bedrivs s att sjdisen inte forstors av
fartygens svallvagor.

Det ar dérfor viktigt att belysa effekten av de storre
fartygen under vintern. Medfor de storre fartygen att isen
bryts upp snabbare &n dagens fartyg?

Se avsnitt 7.6 1 MKB.

Malarens fiskareforbund, 2012-
10-29

Provfiske bor ske vid sa ménga tillfdllen och pa sddant sétt
att relevanta data erhalls. Provfisket bor dven belysa de
arter som ar ekonomiskt intressanta ur
yrkesfiskesynpunkt.

Se avsnitt 7.6 1 MKB.

8-7

Malarens fiskareforbund, 2012-
10-29

Samrad med ordféranden for Mélarens Fiskareforbund
rekommenderas infor provfisken. Mélarens
Fiskareforbund kan ocksé bistd med att ta kontakt med
yrkesfiskare i olika delar av

Milaren for de intervjuer som behdvs infor framtagandet
av en MKB for Milarprojektet.

Se avsnitt 1.4 och 7.6 1 MKB.

8-8

Malarens fiskareforbund, 2012-

Malarens fiskareforbund onskar fa information om hur
arbetet med MKB och ansdkan fortgar. De dnskar ocksd

Den kompletta ansokan kommer att
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Id.nr.

Samradspart/Datum

Synpunkt

Kommentar

10-29

fi en kopia av den kompletta ansdkan till miljddomstolen
samtidigt som ansdkan inldmnas.

goras tillgénglig pé projektets hemsida.

Dricksvatten

15-4

SGU, 2012-11-09

SGU vill lyfta frdgan att Médlardalen genomkorsas av ett
flertal sand- och grusformationer och sar som aterfinns
pa dmse sidor av Mélaren men sjilvklart dven under
sjdlva sjon. Dessa kan stéllvis vara vél skyddade av
bottensediment och SGU vill att frdgan om dessa sand-
och grusavlagringar ska finnas med i den fortsatta
utredningen. Frdgan kan komma att berora
grundvattenskydd sérskilt vid de &sstrackor och
formationer dar grundvattenuttag sker med inducerad
infiltration som f6ljd.

Troligen ar grundvattnet sarskilt utsatt da strandnéra
muddringsarbeten

planeras. Ett grundvattenuttag kan komma att dra pa sig
ytvatten med kortare uppehallstider, d.v.s. en direktare
kontakt mellan yt- och grundvatten som kanske inte &r
onskvérd.

Se avsnitt 7.4 1 MKB.

15-5

SGU, 2012-11-09

Aven sand- och grusformationernas totala
ledningsforméga &r intressant. Det &r inte ovanligt att &sar
transporterar stora miangder grundvatten av god kvalitet,
transport som kan ske dven under ytvattendrag. Ett brott
pa detta vattenférande system skulle kunna innebéra
forsamringar i formationens grundvattenférande kapacitet.
Det ir inte otdnkbart att ett sddant brott kan leda till stora
utldckage av grundvatten som inte tidigare fanns.

Se avsnitt 7.4 1 MKB.
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Sjofart och hamnar

12-1 Transportstyrelsen, 2012-11-02 Transportstyrelsen betonar att den minsta Synpunkten noterad.
bottenklarningen enligt deras riktlinjer for
farledsutformning &r 0,7 meter i farleden.
Transportstyrelsen betonar ocksa vikten av att de aktuella
hamnarna i Visteras och Koping dimensioneras och
utformas for att méta den planerade fartygstrafiken.

Transportstyrelsen noterar att farlederna i stra Mélaren
inte utdkas med avseende pé dess fartygskapacitet.

Kulturmiljo

13-15 | Sodertilje kommun, 2012-11-02 Nodvindiga atgarder av kanalstrackningen tillfor inget Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
mervirde till kulturmiljén léngs kanalen utan innebér en 7.11 1 MKB.

negativ paverkan av berdrda kulturmiljéer. Det &r déarfor
av stor vikt att atgdrderna s langt som mojligt utformas
med hénsyn till dessa.

13-16 | Sodertilje kommun, 2012-11-02 1819 &rs kanal mellan Kanalholmen och fastlandet Att sétta igen kanalen vid Kanalholmen
kommer att berdras av ombyggnader. Igenséttning av den | &r inte ldngre aktuellt. Se dven avsnitt
gamla kanalen med muddringsmassor bor undvikas av 7.11 1 MKB.

kulturmiljoskil. Det vore mycket olyckligt for Sodertiljes
stadsbild att berovas en av dess mest betydande och
attraktiva kulturmiljoer. Alternativa atgérder med att 16sa
problemet med vattentrycket vid Kanalholmen bor sokas
och utformningen av atgérder bor anpassas till de
miljoskapande vérdena.

13-17 | Sodertdlje kommun, 2012-11-02 Gamla Slussen ligger norr om Mélarbron och utgdrs av Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
fundament for den gamla rullbron och del av de gamla 7.11 1 MKB.

trakonstruktionerna for mandvreringen av slussen. I ett av
dessa slussfundament sitter en minnestavla inmurad.




SJOFARTSVERKET

2012-12-05s 12 (26)

Id.nr.

Samradspart/Datum

Synpunkt

Kommentar

13-18

Sodertilje kommun, 2012-11-02

Gamla kanalkontoret frdn 1819 ligger intill den gamla
slussen. Byggnaden har klassificerats till hogsta
kulturhistoriska virde och dr ett virdefullt inslag i
kulturmiljon.

Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
7.11 i MKB.

13-19

Sodertilje kommun, 2012-11-02

Kanalpromenaden-Dragvigen ér en naturligt upptrampad
stig ldngs kanalen. Stigen har en dlderdomlig karaktér och
i miljon finns bevarade kattingar och stolpar kvar. Det
finns ocksa virdefulla dldre trdd bl.a. 6 lindar. Ur
kulturmiljosynpunkt dr Kanalpromenaden en mycket
viktig kvalitet i Sodertdljes stadsmiljo.

Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
7.11 1 MKB.

13-20

Sodertilje kommun, 2012-11-02

Brofundamenten samt den gamla brovaktarstugan ar
bevarade och utgér hogsta kulturhistoriska vérde. Det ar
av bdde samhéllshistoriskt och miljéskapande virde i
kanalmiljon.

Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
7.11 i MKB.

13-21

Sodertilje kommun, 2012-11-02

Schaktning och spontning av kanalsldnterna kan medfora
stor negativ paverkan bade pé specifika kulturmiljévéirden
och pé kulturmiljon i stort. Det dr av stor vikt att detta
gors med hénsyn till kulturmiljd och stadsbild.

Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
7.11 1 MKB.

13.22

Sodertilje kommun, 2012-11-02

Lotsudden med Slussen och de sma runda klassicistiska
slussnedgingsoverbyggnaderna kommer att berdras av
Slussens breddning. De &r tillsammans med kanalkontoret
de mest bearbetade byggnaderna i den sammanhallna
slussmiljon som dr unik som en mycket vélbevarad
slussmiljo tillkommen 1924 och av hogsta
kulturmiljovérde. Byggnaderna som ar av omistlig
karaktidr i slussmiljon bor bevaras som ett kdnnetecken
och en kvalitet inom omrédet d&ven om de inte fyller
samma funktion. Forslagsvis flyttas de upp langs
breddningen av slussen.

Synpunkten noterad. Se dven avsnitt
7.11 i MKB.
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Buller och vibrationer

10-10 | Havs- och vattenmyndigheten, Péverkan i form av undervattensbuller och vibrationer Se avsnitt 7.8 i MKB samt tillhdrande
2012-10-31 under bilaga 2 — Konsekvenser for buller och
anldggnings- och driftsfas bor redovisas. vibrationer.

13-1 Sodertilje kommun, 2012-11-02 Sodertilje kommun vill forstdrka stadens utveckling Se avsnitt 7.8 i MKB samt tillhdrande
genom fOrtitning i stadens mest centrala delar. Det finns bilaga 2 — Konsekvenser for buller och
oro for att en okad fartygstrafik med storre fartyg genom vibrationer.

Sodertélje medfor en forsdmrad bullermiljo och kan leda
till att kommunens planer kring en fortsatt utveckling av
staden inte kan fullf6ljas.
Luftmiljo
13-1 Sodertélje kommun, 2012-11-02 Sodertélje kommun vill forstérka stadens utveckling Se avsnitt 7.9 i MKB.

genom fortitning i stadens mest centrala delar. Det finns
oro for att en dkad fartygstrafik med storre fartyg genom
Sodertélje medfor en forsdmrad luftmiljo och kan leda till
att kommunens planer kring en fortsatt utveckling av
staden inte kan fullf6ljas.

Friluftsliv och rekreation

10-7 Havs- och vattenmyndigheten, Kommande ansdkan bor redovisa paverkan pa friluftsliv. Se avsnitt 7.10 i MKB.
2012-10-31

Risk/Siikerhet

19-2 Trafikverket, 2012-11-16 Trafikverket forutsétter att samtliga ledverk i anslutning Synpunkten noterad.

till de 6ppningsbara broarna berdknas for ny olyckslast i
enlighet med standard SS-EN-ISO 1991-1-17.
Berdkningar ska utforas med savél nya bottenforhdllanden
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som den dkande lasten. Permanent spontning i anslutning
till broarna ska utforas i enlighet med standard.

Trafikverket, 2012-11-16

Framtida funktion pa befintliga erosionsskydd ska utredas
inom projektet. Behov av erosionsskydd dér det idag
saknas ska ses dver. Detta géller samtliga berorda statliga
broar. Innan planerade springningar gors ska
sprickindikering och riskanalyser genomforas pa berdrda
statliga broar.

Synpunkten noterad. Se &ven TB och
kapitel 3 i MKB.

LRF, 2012-11-09

Det méste finnas en beredskap och plan for att ta hand om
oforutsedda skador som inte kunnat identifieras i detta
skede.

Synpunkten noterad.

SGI, 2012-11-01

I omréden med 16sa jordar och sediment behdver
utredningar utféras infér anldggningsskedet som redovisar
om och vilka atgérder som behover vidtas for att
stabiliteten ska bli tillfredsstéllande.

Synpunkten noterad.

9-1

SMHI, 2012-10-31

Lampligheten att 6verhuvudtaget underhélla allmdnna
farleder i dricksvattentékter kan ifrgasittas, med tanke pa
de konsekvenser som en olycka kan fi. Aven i
underhallsarbetet av farlederna finns anledning att vidta
stor forsiktighet. En forsdmrad vattenkvalitet hos ravattnet
kan medfora stora extrakostnader i beredningen av
dricksvatten. Beredskapen for tillbud i den operationella
sjofarten kan forbattras. SMHI forordar att en
beredskapsmodell f6r hela Milaren sitts upp for att kunna
prognostisera effekter av olyckor, framforallt for den
operationella sjofarten i farleden.

Synpunkten noterad. Se dven avsnitt 7.2
i MKB samt tillhorande bilaga 3 —
Riskanalys for uppgradering av kanal.
Sluss och farled.

Lansstyrelsen ansvarar for att samordna
beredskapsplaneringen for Mélaren.
Lansstyrelserna for Mélarldnen har tagit
initiativ till en samordnad uppdatering
och dversyn av miljoskyddsberedskapen
1 Mélaren. Sjofartsverket medverkar och
bidrar med det underlag som kommit
fram inom ramen for Mélarprojektet.
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13-4 Sodertélje kommun, 2012-11-02 Konsekvenser med avseende pé erosion, ras och skred Synpunkten noterad, se d&ven
behover belysas och beskrivas. beskrivning i TB.
13-14 | Sodertilje kommun, 2012-11-02 Stor vikt kommer att liggas vid beddmningen av Synpunkten noterad. Se dven avsnitt 7.2
konsekvenserna av den forandrade battrafiken. 1 MKB samt tillhorande bilaga 3 —
Sjofartsverket bor darfor kunna presentera tydliga Riskanalys for uppgradering av kanal.
underlag som legat till grund for verkets riskbedomning Sluss och farled.
géllande detta.
12-2 Transportstyrelsen, 2012-11-02 Transportstyrelsen foreslar att foljande aspekter tas upp Synpunkten noterad. Se dven avsnitt 7.2
vid en Overgripande riskanalys: 1 MKB samt tillhorande bilaga 3 —
* Transporter av farligt gods pad Mélaren med Riskanalys for uppgradering av kanal.
sarskilt beaktande av gastransporterna. Sluss och farled.

* Risker och riskreducerade atgérder under
anldggningsfasen och vid dumpning av
muddermassor.

* Identifiering av svara passager och behov av
motesreglering etc.

* Identifiering och utformning av ankringsomraden.

* Identifiering av s.k. “Point of No Returns”.

* Luftledningar i férhallande till planerad sjotrafik.
*  Utmirkningens utformning och sammansittning
med avseende pa farleder, hamnar och broar.

* Signalering, véanteldgen, trafikregling och
kommunikation i anslutning till broar.

* Isbrytningsaspekter

12-3 Transportstyrelsen, 2012-11-02 Etablering, dndring eller indragning av Synpunkten noterad.
sjosakerhetsanordningar med extern dgare kréver tillstdnd
av Transportstyrelsen varfor det ar viktigt att klargdra
ansvarsgranserna mellan Sjofartsverket och hamnarna.
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12-4 Transportstyrelsen, 2012-11-02 Vid éndring av luft- och sjoledningar bor sjotrafiken Synpunkten noterad.
beaktas d.v.s., dragning bor undvikas i vattenomraden
som anvinds som farleder for sjofarten och dir ankring
kan forvéntas ske. Ledningar bor korsa farleder vinkelrétt.
I de fall ledningar forldggs i farleder bor dessa inte
skyddas av ankringsforbud utan grévas ner eller tickas
over.

12-5 Transportstyrelsen, 2012-11-02 P& Milaren utdvas sjotrafikinformationstjanst (VTS). Synpunkten noterad.
Anropsforfarandet och rapporteringspliktens omfattning
under anldggningsfas och efter projektets genomforande
bor analyseras i samrdd med Transportstyrelsen.
Eventuella dndringar i befintliga foreskrifter gédllande
rapporteringspunkter etc. krdver mycket god
framforhallning.

12-6 Transportstyrelsen, 2012-11-02 Transportstyrelsen foreslar att projektet som en Synpunkten noterad. Se dven avsnitt 7.2
sdkerhetshdjande &tgird 1 MKB samt tillhorande bilaga 3 —
under anldggningsfasen utrustar samtliga arbetsfartyg med | Riskanalys for uppgradering av kanal.
AIS (Automatic Identification System). Sluss och farled.

12-7 Transportstyrelsen, 2012-11-02 Projektet bor i samrdd med Transportstyrelsen utviarderai | Synpunkten noterad.
vilken omfattning géllande sjokort behover uppdateras
eller nyproduceras d.v.s., anpassas (skala etc.) for trafiken
och farlederna i fraga.

Ovrigt

5-1 Privatperson, 2012-10-21 Sjofartsverket borde ta stdllning for det sodra alternativet | Synpunkten noterad.
géllande broldge eftersom det norra alternativet kraver
omfattande ingrepp i Kusens backe, som hittills har
betraktats som helig av Sodertéljeborna.

Vidare innebér det norra ldget att man tar 50 % mer
gronytor i ansprék én i det sodra och dartill forstor den
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vackra parken lédngst i norr pd Slussholmen.

Det norra alternativet kréver en ny detaljplan som sikert
kommer att 6verklagas vilket gor att slussprojektet
troligen forsenas flera &r.

Vid bedomning av skisserna ser det ut som om bron i det
norra laget kommer att bli betydligt lingre dver vatten och
didrmed dyrare for Sjofartsverket.

13-3 Sodertélje kommun, 2012-11-02 Atgérderna kriver foljdinvesteringar som t.ex. Synpunkten noterad.
ombyggnad av anslutande vigar ver Slussen. Det bor
vara statens uppgift att finansiera dessa foljdinvesteringar.
Sodertélje kommun vill ockséd framfora det orimliga att
det ar Sodertédlje kommun som har driftansvaret for
Milarbron.

13-5 Sodertélje kommun, 2012-11-02 Sodertélje kommun onskar att kommande handlingar mer | Synpunkten noterad.
detaljerat redovisar vilka stdrre transporter som skulle
kunna flyttas 6ver fran lastbil till fartyg och vilka effekter
detta kommer att innebéra.

13-6 Sodertélje kommun, 2012-11-02 En investering fran stadens sida i Sodertélje farled vid Synpunkten noterad men ligger inte
Brandalsund ska genomforas samtidigt med de nu inom ramen for projektet.
foreslagna &tgidrderna, da denna insats skulle kunna gynna
sjotrafik till och fran tre hamnar istéllet for enbart

Mailarhamnarna.
13-8 Sodertélje kommun, 2012-11-02 I alternativa scenarier for framtida godsfléden och Synpunkten noterad. Se dven bilaga till
godsstrukturer pd de allménna farlederna fram till & 2080 | ansdkan - Samhéllsekonomisk
maste peak oil lyftas in och méjligheten (tillgéng) att beddmning av Mélarprojektet i
overga till alternativa branslen. BNP och anslutning till MKB.

oljeanvéndningen &r starkt korrelerade.
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Sammanstillning av fragor och svar vid samradsmoéten, Inledande samrad — Hosten 2012

Nedan redovisas de fragor och svar som uppkom vid samradsmdotena. Endast de fragor som inte tacks in av de skriftliga yttrandena samt har

haft baring pa det fortsatta utredningsarbetet har tagits upp. Fragorna/synpunkterna ar uppstallda per amnesomrade.

Samradsmote

Fraga vid motet

Svar vid motet

MKRB, teknisk beskrivning och ansékan

Protokoll samradsmote
Vasteras kl 13-15

Fraga: Hur var muddringen 1974, var de lika
omfattande som den som ni nu planerar?

Fraga: Hur gjorde man med massorna vid de
foregdende muddringarna i omrédet?

Svar: 1974 muddrades farleden frén 6 m djup till 6,8 m djup (pd
grundaste stdllet). Muddring skedde s i ungefar samma
omrdden som vi planerar nu. Méngderna da var storre én vad
som ska muddras nu.

1992 muddrade man fridmst i Galten och det rérde sig om ca

250 000 m3 massor.

Svar: De lades tillbaka i vattnet (tippplatser). Det &r och var
dven da genomgaende mycket hog vattenhalt i massorna.

Protokoll samradsmote
Vasteras kl 13-15

Fréiga: Andras isforhillandena nir storre fartyg
trafikerar farleden?

Svar: Vi tar med oss fradgan.

Protokoll samradsmote
Vasteras kl 13-15

Samt

Protokoll samradsmote
Sodertilje

Fraga: Fritidsbétsfolket undrar hur begrénsningarna
1 fritidsbétstrafiken kommer att se ut. Hur ldnge
kommer arbeten i slussen i Sodertilje pagé/hur
kommer det att paverka fritidsbatarna under planerad
3-arsperiod.

Kommentar: Det dr 6nskvért att man tar hdnsyn till
batsdasongen. Information i tid &r bra for
fritidsbatsfolkets semesterplanering.

Fraga: Kommer man att forsoka undvika
batsdsongen vid arbeten i kanalen? Kommer de att

Svar: Man ser over genomforandet, en ambition &r att stinga av
slussen sd lite som mojligt, bl.a. kommer man att forsoka
tillverka slussportar pd land och lyfta ner dem pé plats for att
minska tiden for bygge i vatten. Vi kommer att jobba mycket
med framforhallning, planering och information om néir
avstdngningar sker och hur ldnge de pagar. Man planerar flera
korta avstidngningar hellre dn ett fital ldngre stop. Detta for att fa
mindre storningar for sjotrafiken. Alternativ att slussa finns i
Hammarby.
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Samradsmaéte Fraga vid motet Svar vid motet

stdngas ute?
Fraga: Hur kommer gésthamnen (yttre Maren) att

paverkas?
Protokoll samréddsmote Fraga: Hur langa skulle avstingningarna av Svar: Nir det géller arbeten med sjdlva slussen, och byte av
Koping Sodertilje sluss kunna bli? portar sd ror det sig om nagra dagar, upp till en vecka. Men

tillfalliga avstingningar dr ndgot som Sjdfartsverket ar vana vid
att hantera genom information och planering. Det &r ocksa
viktigt att det inte ar stdngt bade i Sodertélje och Hammarby
samtidigt.

Kommentar: Det har ju véldigt stor betydelse for
industrin hér i Képing och av virmen som vi far av
industrin. Det vore darfor fordelaktigt om
avstidngningar till exempel sker pd sommaren.
Svar: Detta kommer att ske med noggrann samordning med
berdrda intressenter. Vi kommer att studera hur arbetena ska
utforas for att f4 sd sma storningar for sjofarten som mojligt. S&
det &r just i de kritiska arbetsmomenten, som byte av portar, som
avstdngning kommer att behovas. I 6vrigt kommer stora delar av
arbetena att kunna paga parallellt med drift och slussning.
Breddning av farleden kommer till exempel att ske bakom den
befintliga kajkanten. Projektet vet i dagsldget heller inte vilken
typ av portar som ska anvéndas. Detta padverkar ocksa tiden for

avstdngning.
Protokoll samrédsmote Fraga: Ar minsta avstand mellan k1l och botten Svar: Leddjupet planeras till 8,4 meter och man lastar vid ka;j till
Stockholm (clearance) alltid minst 8,4 meter? Kan det variera max 7 meters leddjup (hur djupt baten gér). Man reglerar dven

med hénsyn till fartygets dynamiska rorelse, tar man | farten i farleden (fartbegrinsningar i trdnga/grunda passager).

. . ; 0
hénsyn till exempelvis skotteffekter? Svar: Man riaknar fran medelvattenstind. Man lastar efter

rddande forutséttningar, exempelvis om det rdder ldgvatten, s&

Fraga: Ar bottendjupen riknade fran lagsta att clearance haller 8.4 m.

medelvattenstand?
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Samradsmaéte Fraga vid motet Svar vid motet
Protokoll samrddsmote Fraga: Kommer man att muddra pa flera stillen Svar: Ja, det kan bli aktuellt. Muddringspunkterna ligger
Koping samtidigt? utspridda och langt fran varandra, forutom i Koping, dir ligger

de lite tatare. Nagon begriansning i antalet mudderverk som &r
igdng samtidigt dr darfor inte nddvandigt

Protokoll samréddsmote Fraga: Var ligger hamngrénsen? Svar: Hamngrénsen ligger i vistra delen av Rundskér. Gransen
Koping ar faststélld.

Protokoll samréddsmote Fraga: Kommer byggfaserna Slussen i Stockholm Svar: Sj6V har en dialog med projekt slussen. Stérningar av
Stockholm och Sodertilje synkas? fritidsbatstrafik kan uppkomma och man kan komma att leda om

Fréiga: Man planerar tre utskeppningshamnar inom fritidstrafiken till exempel till Hammarby.

ramen for forbifart Stockholm. Hur kommer dessa Svar: Det dr dnnu inte klart var man kommer att kora dessa
transporter att padverka Mélarprojektet? massor, dir pagér for ndrvarande en upphandling, man har
ambitionen att behdlla massorna inom regionen. De kommer ha
transporter av t.ex. maskiner som ev. gar via slussen. Arbetena i
sig “krockar” inte geografiskt, Sj6V:s arbeten &r i véstra delarna

i Mélaren.
Protokoll samréddsmote Fraga: Jag har hort att Visteras hamn tala om sitt Svar: Vi kommer att titta pd olika scenarion for godsfloden och
Strangnis intresse for att ka sjofarten. Hur ser marknaden ut? | godsstrukturer i framtiden ndr vi gor véra
Finns det ett behov och vad vill man transportera pA | konsekvensbeskrivningar och nér vi gor en uppdaterad
sjon i framtiden? samhaéllsekonomisk analys for projektet.
Vattenmiljo
Protokoll samrédsmote Tittar man bara pé halter i férhallande till Vi har dnnu inte avgrinsat helt hur vi ska gora varderingen, men
Vasteras kl. 10-12 bakgrundshalter eller &ven pd méngder (t.ex. for maéngden fosfor som sprids lokalt via partikelspridning via
fosfor) och grad av giftighet for olika fororeningari | grumlande verksamhet far vi fram och den kan sedan stéllas i
forhéllande till totalbelastningar? relation till paverkan fran avrinningsomradet och punktkéllor i
omrédet.

Fraga: Kan man jaimfora méngder med de insatser
som gdrs for att begrénsa fosfortillforsel till sjon.




Protokoll samradsmote
Stockholm

Masshantering

Koping

Koping

Protokoll samradsmote

Protokoll samradsmote
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Samradsmote

Fraga vid motet
Protokoll samradsmote
Vasteras kl. 10-12

Svar: Vi tar med oss frdgan.

Protokoll samradsmote
Sodertilje

Fraga: Sjilva fartygsrorelserna ger upphov till

grumling i grunda omréden (t.ex. Visterdsfjdrden)
och man bor vél stédlla grumlande verksamhet vid
muddring i relation till den redan befintliga
grumlingen fran fartygen?

Svar vid motet

2012-12-05 s 22 (26)

Kommentar: Fartyg virvlar upp sediment, en del
”landar” troligen med finmaterial i t.ex. Maren.

vara en del léttrorligt sediment, kommer ni att

Fraga: Soder om slussen ner mot Igelsta var ett
omrdde utpekat for muddring. Ar det fororenat?

Fraga: Vid muddring i Galten kommer det troligen

studera effekterna av spridning av fosfor i ytvattnet?

som ingangsvirde till SMHI:s modell. Man méter dven
stromningar i flera punkter och transekter.

Svar: Péverkan ska bedomas i forhéllande till dagens tillstand.
SMHI méter tvd génger i manaden grumling i flera stationer

langs Mélaren som bakgrundsvirde for vra beddmningar och

Kommentar: Det kan finnas ndgon bergsklack som
maste sprangas bort i Koping.

Svar: Man kommer inte muddra pa den Ostra sidan som &r

fororenad. Vi tar med oss frdgan och undersdker det vidare.

pa kartan som dr aktuella?

Fraga: Ar det bara de tipplatser som #r markerade

Svar: Ja, andelen fosfor i sedimenten analyseras nu och vi

modellerar sedan spridningen av grumling och féroreningshalter

Fraga: Vet ni hur mycket massor som kan tippas
och fa plats i de identifierade tipplatserna?

Fraga: Klarar ni er med dessa eller behdver ni
anvinda ytterligare tipplatser?

Svar: Nésta vecka kommer Sjofartsverket att genomfora de sista
geotekniska undersdkningarna. Vi har identifierat ett antal
platser dir vi kommer att genomf6ra noggrannare

undersdkningar. Vi kommer att méta ner till fast berg.

Kommentar: Vi i Kdping &r ocksd intresserade av

Svar: Om vi till exempel fir in andra forslag under samradet kan
andra tipplatser bli aktuella. Men det &r dessa platser som

Sjofartsverket identifierat och bedomt utifrén ett antal
parametrar som till exempel avstind till kinsliga omrédden som
dricksvattenintag, Natura 2000-omrédden med mera. Vi tar girna

emot forslag frén er som har god lokalkédnnedom, sérskilt
eftersom det kommer att bli relativt mycket muddring inne i

Galten. Nu identifierade platser var dven identifierade 1992 néar
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Samradsmote

Fraga vid motet

Svar vid motet

att samverka kring muddringsmassorna om det till
exempel uppstar massor i hamnarna som behover
omhéndertas. Det &r ju bra om vi i s fall kan
anvinda samma tipplatser.

Sjofartsverket muddrade s& de dr vdl undersokta med avseende
pa till exempel bottentyp, strtommar med mera. Sjofartsverket
kommer att undersoka platserna vidare och SMHI kommer att
gora en fullskalig modell av Mélaren dver stromningsutbyte med
mera.

Svar: I dagsldget har vi en preliminér uppfattning om volymerna
men vi kommer att titta vidare pa det.

Svar: Troligtvis kommer vi inte att behdva nyttja ndgon
ytterligare tipplats. Detta kommer vi att faststilla i det fortsatta
arbetet.

Svar: Utover lampligheten tittar vi ocksa pa transportavstdnd
vilket gor att vi forsokt sprida ut tipplatserna geografiskt pd
logistiskt bra avstdnd frdn muddringsomrédena.

Dricksvatten

Protokoll samradsmote
Sodertilje

Fraga 1: Hur skyddar ni ravattenintag, t.ex. det vid
Jehanders?

Fraga: Kommer grumlingen bli sé stor att man
behover sitta extra filter vid vattenintagen?

Fraga: Hur ser risken for saltvattenintringning ut?

Svar 1: SMHI gor strommatningar och grumlingsmétningar som
bakgrundsdata och indata till kommande kontrollprogram. Detta
ar dven indata till validering av den modellering som gors av
Milaren och som kan anvindas exempelvis for att berdkna
rinntider till vattenintagen.

Svar: Vi klimatanpassar nya slussenanldggningen och
slussportarna for att kunna halla havet ute, SMHI deltar i detta
arbete. Vi dimensionerar anldggningen for 100 &rs livslangd och
lagger den pé en niva sa att havet inte ska kunna tranga in.
Redan idag ligger slussanldggningen pa en hog niva.

Fiske

Protokoll samradsmote

| Fraga: Effekter efter genomférd muddring har i

| Svar: Vi tar med oss frégan. Nér det géller uppgrundning arbetar




2012-12-05 s 24 (26)

Samradsmote

Fraga vid motet

Svar vid motet

Vasteréas kl. 13-15

tidigare fall inte patagligt berdrt yrkesfisket. Under
tiden muddring pagér finns “ersattningsnycklar” for
fiskare. Hur kommer det se ut efter eventuell
tippning, hur grundas djuphélor upp vid eventuell
tippning och hur paverkar det fisket? D.v.s. den
varaktiga effekten. Galten dr grund och vi undrar
sérskilt over hur djuphélorna i Galten kommer
anvéndas.

vi med kriteriet ca 10 % uppgrundning, bl.a. av stabilitetsskal
och stromningsforhallanden. Ytmassigt ror det sig om mindre
delar av de utredda/foreslagna omrddena i Galten som visas pa
bilden (ppt) som kommer behdva anvindas om man ska tippa
massorna som uppkommer i Galten.

Risk och sikerhet

Protokoll samradsmote
Vasteras kl. 10-12

Kommentar: Det finns en gammal miljdatlas som
bor kunna anvéndas i projektet, den 6verldmnas av
Lars Edenman till Monica for vidare anvindning i
projektet. Den bor kunna vara till hjélp i arbetet med
riskanalysen dé den visar kénsliga omraden,
vattenintag mm. Den bor uppdateras i vissa delar
(den &r fran 1985) och det &r inte klart vem som bor
halla i detta, om det &r Lansstyrelsen eller ndgon
annan myndighet.

Svar: Tack, vi tar med oss den informationen infor arbetet med
HAZID.

Protokoll samradsmote
Sodertilje

Fraga: Ar risken for terrorism inkluderad i en
Hazid?

Svar: Normalt sett 4r sabotage inte med i Hazid, vi tar med oss
frgan.

Protokoll samradsmote
Stockholm

Fraga: Kommer ni att studera svallvagsinducerad
erosion av de storre fartyg som nu kan komma att
trafikera farleden?

Fraga: Fartygsrorelser i leden totalt sett, tas det upp
for att beskriva t.ex. risker, erosion mm?

Svar: Ja (storleken pd svall beror inte endast av fartygets
tonnage utan av manga olika parametrar, bland annat fartygets
fart och utformning).

Protokoll samradsmote

Fraga: Det kommer att vara sikrare fartyg, men

Svar: Om vi tar exemplet Tarntank som vi varit i kontakt med.
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Strangnis ocksa storre fartyg? De har tva fartyg i veckan som gar till Viésterds med bensin och
diesel. Tanken dr att det ska riacka med ett fartyg i veckan. Det
ser de som en vinst. Idag kan de ta 5800 ton i ett fartyg och i
framtiden 9100 ton. En fraga som man kan stilla sig dr vad som
hinder om det gér lick pd en tank. Vi dterkommer om det och
kan visa bilder pé fartygen Terndal/Ternhav, en ny och en
gammal bat. Tankvolymerna kommer att vara ungefiar desamma
Oljan/dieseln fraktas i olika fack och inte i en enda stor tank.
Skillnaderna ar att tankarna kommer att vara fler i de nya
fartygen
Protokoll samréddsmote Fraga: Hur stor &r risken for grundst6tning? Svar: Det har forekommit grundstétningar och i samband med
Strangnis dessa dndrade Transportstyrelsen rekommendationerna for max
djupgéende fran 7 m till 6,8 m
Protokoll samrédsmote Fraga: Vi har en del boende runt Galten som dnskar | Svar: Vi kommer att titta pa dessa fragor, sirskilt i grunda
Koping en hastighetssédnkning av fartygen, pa grund av att
fartygen gar véldigt ndra och orsakar svallvagor.
Kommer det att pdverkas positivt eller negativt av
projektet?
Kulturmiljo
Protokoll samréddsmote
Stockholm

Fraga: Har man hittills funnit ndgot som skulle

kunna péverka vérldsarvet Birka och Hovgéirden?
Rekreation och friluftsliv

passager och i de problemomraden som finns. Det gar inte att
Protokoll samrddsmote

séga att det blir storre svall bara for att det 4r storre fartyg utan

det beror ocksé pa till exempel fartygens skrovform. Det kan till
och med bli béttre eftersom storre fartyg kor saktare. Men som
sagt, detta kommer vi att titta vidare pé.

Svar: Skede 1 &r klart och vi vintar pa besked fran

Liansstyrelsen om fortsatta utredningar. Man muddrar inte i det
omradet, men erosion och svall studeras.

| Kommentar: Det dr ocksd viktigt att ha med sig att | Svar: Det Sjofartsverket har sett i tidigare projekt &r att vi fatt
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Strangnis

konsekvenser dven kan uppkomma for
rekreationsintressena runt Mélaren. Vi i kommunen
kan f4 manga som ringer oss frn allménheten och
som undrar om orsakerna, nir arbetena dr dver med
mera och da behover vi kunna svara pa det.

villkor fran ddvarande miljodomstolen om halter, pa ett visst
avstdnd frdn muddringsplatsen fér ett visst viarde pa grumling
inte dverskridas. Under tiden arbetena utforts har Sjofartsverket
haft en bat ute som gjort kontrollmétningar, vilket ar ett bra satt
att kontrollera att villkoren f6ljs. Den modellering som gjort kan
ocksé vara till nytta for andra, for att kontrollera till exempel
utsldpp och var ett eventuellt utslépp sprider sig. Det dr forsta
gingen som det sétts upp en fullskalig modell for
stromningsutbyte for hela Mélaren.




