Projekt
Malmporten i Lules

Sjovagarna till Lulea rustas for
framtidens transportbehov



almtransporterna fran gruvorna i
norra Sverige och Finland till kun-
derna runt om i varlden narmar

sig kapacitetstaket. Malmbanan till Narvik dr
mycket hart belastad och hamnen i Luled maste
ta mojlighet att ta emot storre fartyg for att
kunna ge niringen rimliga konkurrensvillkor

for transported | (1 0 [ 0 0 0 0 O O 0 O B [per transporterat ton gods. Planerade tgir-
ligagruv ] 000000000000 @ O definnebar ocksd 6kad sjosikerhet eftersom

bradskar det med forbittrade sjovigar. Darfor
har projekt Malmporten pabérjats.

Tuled ar en av de hamnar som har valts ut som
strategiskt prioriterad hamn av EU och projek-
tetet fir aven ekonomiskt stod frin EU.

Malmen som bryts i regionen skeppas ut fran
Narvik och Lulea till europeiska stalverk.
Bittre kapacitet for utskeppning via Luled ar
det enda realistiska alternativet f6r den 6kade
produktionen pa malmfilten. De tva utskepp-

ningshamnarna kompletterar ocksa varandra i
hindelse a1 [J O U Chinlgar.

Okat transportbehov och nya miljéregler som
oOkar transportkostnaderna kriver forbattringar
1 infrastrukturen fOr att ta emot storre fartyg.
Fran 1 januari 2015 begrinsas svavelutslappen
fran fartyg inom sarskilt milj6kédnsliga omra-
den till maximalt 0,1 viktprocent vilket innebar
kraftigt minskade‘utsléipp av svavel i luften. *
Men miljokraven medfor ocksa 6kade trans-
portkostnader nir det krivs renare brinslen
eller avancerad reningsutrustning. Svavelkravet
giller bland annat hela C)stersjén inklusive
Bottniska viken. Med storre fartyg som innebar
effektivare transporter forbattras konkurrens-
villkoren.

Storre fartyg dr ocksa till nytta f6r miljon
genom ligre brinsleférbrukning och utslipp

sjovagarna till Lulea uppgraderas till att f6lja
Transportstyrelsens rekommendationer och
internationella riktlinjer f6r utmiérkning och
sikerhetsmarginaler.

Med Luledprojektet hojs kapaciteten sé att
man sommartid kan ta emot fartyg som kan #

lasta 160 000 ton mot dagens maximala 55‘%

ton. Med tanke pa att malm ar lagvirdigt gods
ar det latt att inse hur viktigt det 4r med hog
lastkapacitet. Det galler f6r 6vrigt dven trans-
porterna av kol till stalverket i Lulea.
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Under fem-sex manader per ar ar det is i
Bottenviken. Dirfor forbattras ocksa den
transportled narmare svenska kusten som ar
det basta alternativet vintertid for att forkorta
restiden och minska behovet av isbrytningsas-
sistans.

Huvuddelen av muddringen sker i farlederna
till Luled, men det krivs ocksa en liten insats i

a emot storre fartygﬁ_,

Norra Kvarken som i dag ger en begrinsning
tor fartygsstorlekar till hamnar i norra Sve-
rige och Finland. Luleaprojektet innebir att
O00000000000 Oeradined de
stOrsta fartyg som kan ga in 1 Ostersjén och
som har ett djupgiende pa 15,0 meter. Pro- =~
jektet innebir aven att Lulea hamn far 6kad
lastningskapacitet och effektivare hantering

av gods.
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