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ISBRYTNINGSVERKSAMHETEN

SAMMANFATTNING AV
VERKSAMHETEN

Kort och intensiv, si fir man beteckna isbrytningssi-
songen 2004-2005.

Den maximala isutbredningen klassificeras som nor-
mal men innebar inga storre hinder for vintersjofar-
ten.

Samtliga Sjofartsverkets isbrytare engagerades i verk-
samheten.

Trots att det var normal isutbredning sa var inte
nagra Vikingisbrytare inhyrda, eftersom det var en
kort sisong.

Sjofartsverkets arbetsfartyg Baltica engagerades i
verksamheten i borjan av april, dels for att sikra tra-
fiken i Givlebukten, dels for att sikra passagen i
Sodra Kvarken.

Infor denna siasong fattades beslut om att 0ka antalet
satellitbilder och detta har medfort att isspaning
med helikoptrar har skett i mindre omfattning in
tidigare vintrar.

Forhyrda bogserbatar har frimst anvints i norra
Bottenviken, Vinern och pi Gota Alv.

BOTTENVIKEN 23/12-17/5

De forsta trafikrestriktionerna inférdes den 23 december
och i bérjan av januari genomférdes den forsta statliga
assistansen av den inhyrda bogserbiten Viscaria.

Atle som legat i beredskap i Luled pibérjade sin isbryt-
ningsexpedition den 19 januari.

Fortsatt lindrigt vider innebar att den forsta assistansen
for Atles del inte genomférdes forrin den 9 februari.

Direfter skedde en mycket snabb isliggning vilket inne-
bar att Oden togs in i verksamheten den 10, Frej den 16

februari och Ymer den 6 mars

Samtliga av de stora isbrytarna har varit engagerade i

isbrytningsverksamheten under varierande tid i
Bottenviken.

Under den mest intensiva perioden i mars si svarade
Oden och Ymer i titt samarbete med fem finska isbrytare
for assistansverksamheten i Bottenviken.

Den lingsamma isavsmiltningen innebar att bide Frej
och Ymer var verksamma nistan hela april.

Isbrytningssisongen avslutades den 17 maj i och med att
handelsfartygen klarade sig utan assistans till och frin
Karlsborg.

NORRA KVARKEN &

NORRA BOTTENHAVET 20/2-11/4

Den snabba isliggningen som tog fart i mitten av februari
innebar att restriktioner inférdes den 20 februari.

Frej hade dagen innan ombaserats till omrddet och
genomforde sin forsta assistans till Holmsund den
21februari.

D4 isldggningen fortsatte oavbrutet s forflyttades Atle till
Norra Kvarken i bérjan av mars och Frej till sodra
Bottenhavet.

Assistansverksamheten har i omridet rért genomfartstrafi-
ken i Norra Kvarken samt p3 alla svenska hamnar frin
Ornskéldsvik och norrut.

Nigon assistansverksamhet pd den finska sidan har inte
genomfdrs denna vinter.

Genom Norra Kvarken till de finska och svenska ham-
narna i Bottenviken assisterades 305 fartyg varav 155 av
svenska isbrytare.



SODRA BOTTENHAVET 28/2-11/4

Restriktioner inférdes den 28 februari. Isbrytaren Ale som
ett par dagar tidigare kommit till omridet hade ett styvt
arbete med att assistera fartygen i omridet dd den nordli-
ga vinden och kylan innebar kraftig istillvixt utanfor

Givle — Skutskir.

Efter en vecka s3 lindrades situationen tillfilligt och Ale
kunde d3 omdirigeras till Vinern.

Prognoserna forutspddde fortsatt kyla och nordliga vindar
vilket innebar att Frej omstationerades till Givlebukten.

Den 11 mars kunde Frej tillfilligt limna Givlebukten for
att bryta basrinnan pa Angermanilven.

Frej fortsatte direfter assistansverksamheten i
Givlebukten hela mars och kunde limna omridet i bor-
jan av april d4 isférhillandena blivit lindrigare.

Baltica sattes in i verksamheten i samband med detta.

Baltica genomférde béde assistanser samt framférallt diri-
geringar av trafiken nir ett stort flak med grov is slippte
fran Lovstabukten och drev ut i S6dra Kvarken.

ALANDS HAYV 8/3-29/3
P4 Alands Hav inférdes restriktioner under mars ménad.
Nigon assistansverksamhet behévde inte genomforas dir.

OSTERSJON

P Ostersjon infordes aldrig nigra trafikrestriktioner
under denna vinter.

Den is som forekom dir var skirgirdsis och utgjorde inga
hinder f6r sjéfarten.

MALAREN 16/2-11/4

Isbrytningsenhetens uppdrag pa Milaren ir att bryta s.k.
basrinna dvs. hilla stomfarleden 6ppen f6r sjéfart och
nigon regelritt assistansverksamhet férekommer inte pd
Milaren.

Trafikrestriktioner inférdes under tvA manader denna vin-
ter.

VTS Sédertilje och isombudet har genom en bra trafik-
ledning tillsitt att en jimn trafikstrom héllit basrinnan
farbar hela vintern och detta har medfért att inga 6vriga
statliga insatser har behévts.

VANERN, TROLLHATTE KANAL OCH GOTA
ALV 28/2-4/4

Issituationen pi Gota Aly blev i slutet av februari si
besvirande att de forsta bogserbdtarna fick hyras in for
isflottning pa dlven och for assistansverksamhet i
Vinersborgsviken.

Isbrytaren Ale ombaserades frin Givlebukten och anlinde
till Vinern den 7 mars da 6vervigande delen av Vinern
var isticke.

Den foljande veckan féreldg assistansbehov frin
Vinersborg till Lurd och vidare ner till Lidképing.
Direfter kom en passage med milda sydvistliga vindar
och isen i Dalbosjoén, Lurd och norra delen av
Kinneviken férsvann.

Bogserbaten Per detacherades den 12 mars.

Vindarna avtog och de kalla niitterna gjorde att isen dter
la sig i Dalbosjén och Kinneviken, men assistansbehov
foreldg endast mellan Vinersborg och Gilleudde.

Ale assisterade fram till skirtorsdagen och direfter 6verva-
kades fartygstrafiken. Det ridande vidret med svaga vin-
dar och klara kalla niitter gjorde att isavsmiltningen gick
laingsamt.

I bérjan av april var Vinern i stort sett isfri och Ale avslu-
tade isbrytningsverksamheten den 4 april.

SUMMERING

Totalt har isbrytarna denna sisong assisterat 568 fartyg
varav 12 bogseringar har utforts, detta kan jimféras med
forra sisongen da 642 fartyg assisterades varav 21 bogse-
ringar genomfordes.

434 fartygsanlop till svenska hamnar har krivt isbrytaras-
sistans under den gingna vintern.

Den genomsnittliga vintetiden pa isbrytarassistans har
varit 1 timme och 52 minuter vilket kan jimféras med
foregiende sisong di viintetiden var 3 timmar och 18
minuter.

Av sisongens assisterade far har 14,6 % varit svenskre-
& g
gistrerade.



ICE-BREAKING ACTIVITIES

SUMMARY OF OPERATIONS

Short and intensive, that is the character of the ice-
breaking season 2004-2005.

The maximum ice extension was almost normal but
with minor obstacles for the winter navigation.

All icebreakers of the Swedish Maritime
Administration were engaged during the winter.
Even though it was normal ice-extension, no Viking
icebreakers were engaged due to the short season.

The buoytender vessel “Baltica” was operated at the
beginning of April, first for escort missions in the
Gulf of Givle and then in the Southern Sea of
Bothnia.

Before this season, a decision was made to increase
the amount of satellite images and this has led to
fewer flight hours for helicopters.

Chartered tugs have preferably been used in the Bay
of Bothnia, on Lake Vinern and on the Gota Alv.

BAY OF BOTHNIA 23/12-17/5

On the 23 of December, the first traffic restrictions were
initiated and at the beginning of January, the first
Governmental escort missions were carried out by the
hired tugboat “Viscaria”.

Icebreaker “Atle” was kept in readiness in Luled and star-
ted its ice-breaking activities on the 19% of January.

As the mild weather continued the icebreaker “Atle” did
not carry out its first escort mission until the 9™ of
February.

After that date a very fast ice-formation took place which
led to engagement of “Oden” in ice-breaking operation

on the 10%, “Frej” on the 16™ of February and “Ymer”
on the 6" of March.

In the Bay of Bothnia all Swedish icebreakers were enga-
ged during different time-periods.

During the most intense period in March “Oden” and
“Ymer” were responsible for assisting the merchant vessels
in close co-operation with five Finnish icebreakers.

The slow ice-melting in April led to engagement for
“Frej” and “Ymer” during the whole month.

The ice-breaking season ended on the 17% of May since
the merchant vessels could call in the port of Karlsborg
without ice-breaker assistance.

THE NORTHERN QUARK & THE NORTHERN
SEA OF BOTHNIA 20/2-11/4

Due to the fast ice-formation in the middle of February

traffic restriction was initiated on the 20 of February.

Icebreaker “Frej”, arriving in the area the day before, con-
ducted the first escort mission on the 21%, to the port of
Holmsund.

Due to uninterrupted ice-formation at the beginning of
March, icebreaker “Atle” was moved to the Northern
Quark and icebreaker “Frej” to the southern Sea of
Bothnia.

The escort missions conducted in the area was helping
the transit traffic through the Northern Quark and vessels
to the Swedish harbours from Ornskéldsvik and further
north.

No escort missions were conducted to the Finnish har-
bours this year.

305 vessels were escorted through the Northern Quark to
the harbours in the Gulf of Bothnia and 155 of these ves-
sels were escorted by Swedish icebreakers.



SOUTHERN SEA OF BOTHNIA 28/2-11/4

Traffic restrictions were initiated on 28% of February.
Icebreaker “Ale” had a couple of days before arrived to
Givle. “Ale” had hard work escorting the vessels, as the
southern Sea of Bothnia was filled up with new formed
ridges due to northerly wind and cold weather.

After one week, when the ice-situation temporarily beca-
me less difficult, “Ale” could shift to Lake Vinern.
The weather predictions still indicated cold weather and
northerly wind, so icebreaker “Frej” replaced “Ale”.

On the 11™ of March, “Frej” left the area for a few days
and broke the main channel on the Angermaniilven.
“Frej” continued the escort missions throughout the
whole of March and left the Gulf of Givle at the begin-

ning of April when the ice-conditions became lighter.

“Baltica” was engaged at the same time.

“Baltica” conducted escort missions but above all she
supervised the traffic when a big floe of consolidated rid-
ged ice drifted out from Lévstabukten and into the
Southern Quark.

THE ALAND SEA 8/3-29/3

On the Aland Sea, traffic restrictions were introduced in
March.

Escort missions were not performed on the Aland Sea.

THE BALTIC SEA

No ice-restrictions were initiated on the Baltic Sea this
winter.

The ice-formations occurred only in the archipelago and
did not form any obstacles for winter navigation.

LAKE MALAREN 16/2-11/4

The ice-breaking service on Lake Milaren consists of
breaking the so-called main channel, which means kee-
ping the main fairway open for shipping. Escort missions
are not performed on Lake Milaren.

Traffic restrictions were valid during two months this
year.

The VTS-Centre in Sodertilje and the Local Office there
has kept the main canal open for shipping by carrying
out good traffic management.

No other Governmental efforts have been necessary.

LAKE VANERN, TROLLHATTE CANAL AND
GOTA ALV 28/2-4/4

The ice-situation on the Géta Alv and on Lake Vinern
became so harsh at the end of February that the first tug-
boats were time-charted for ice-floating and assistance on
the river and in the Gulf of Vinersborg.

Icebreaker “Ale” was transferred from the southern Sea of
Bothnia and arrived on the 7t of March when greater
g

parts of Lake Vinern were ice-covered.

The following week escort missions were needed from
Vinersborg to Luré and further down to Lidképing,.

In the middle of the month, came a passage with mild
south westerly winds and almost all ice disappeared.

Tugboat “Per” were detached on the 12t of March.

The cold weather returned and so did the ice, but escort
missions were only needed between Vinersborg and

Gilleudde.

Icebreaker “Ale” performed escort missions until the
Easter holiday and after that she supervised the merchant
vessels. The melting of the ice took long time due to cold
nights and gentle winds.

At the beginning of April, Lake Vinern was almost ice-
free and icebreaker “Ale” ended the ice-breaking activity
on Lake Vinern on the 4™ of April.

RESUME

This season the state icebreakers carried out a total of 568
assistance missions, including 12 towing operations.
These figures can be compared with those of the previous
season when 642 assistance missions including 21 towing
operations were done.

434 port visits demanded icebreaker assistance during this
winter.

The average waiting time for icebreaker assistance has
been 1 hour and 52 minutes. This can be compared with
the previous season when the average waiting time was 3
hours and 18 minutes.

14.6 % of the ships and vessels assisted during the season
were Swedish-registered.



Utforda assistanser

Foljande forutsattningar galler for tabellen:

Som arbetsdag réknas dag da fartyget varit under gang, 6vrig tid ar till storsta delen beredskap i hamn.

Med 6vervakning menas att handelsfartyg forflyttar sig langs av isbrytare anvisad vag och isbrytaren ar beredd att
assistera vid behov.

Antalet 6vervakningar anges ej for férhyrda hjalpisbrytare och ingdr darmed ej heller i totalsumman.

Antal Fartygs- | Darav Antal Antal Lokal is-
Isbrytare | Tidrymd arbets- Arbetsomrade assistan- | bogse- ass overvak- | brytning
dagar ser ringar fartyg ningar
Ale 24/2 - 6/3 9 S. Bottenhavet 10 0 10 10 0
7/3 - 4/4 18 Vanern 38 1 39 44 0
Atle 19/1 - 4/3 19 Bottenviken 11 1 11 70 0
5/3 - 8/4 35 N. Bottenhavet 142 6 147 279 0
Frej 16/2 -19/2 2 Bottenviken 1 0 1 0 0
20/2 - 4/3 11 N. Bottenhavet 17 0 18 62 0
5/3 -3/4 21 S. Bottenhavet 36 0 39 58 1
4/4 - 26/4 18 Bottenviken 26 0 26 62 0
Oden 10/2 - 31/3 43 Bottenviken 117 4 117 115 0
Ymer 6/3 - 17/5 45 Bottenviken 129 0 130 167 0
Summa 19/1-17/5 221 557 12 568 867 1
Forhyrda Antal Fartygs- | Darav Antal Lokal is-
hjalp Tidrymd arbets- Arbetsomrade assistan- | bogse- ass brytning
isbrytare dagar ser ringar fartyg
Baltica 3/4-11/4 7 S. Bottenhavet 3 0 7 0
Viktor 24/2 - 22/3 23 Géta Alv 3 0 3 23
Per 25/2-12/3 16 Géta Alv Vanern 32 0 32 0
Lidképing 27/2-22/3 12 Vanern 14 0 14 1
Sune 7/3 -10/3 4 Jordfallsbron 0 0 0 4
Sigge 7/3 - 8/3 2 Marieholmsbron 0 0 0 2
Axel av 6/3 1 N. Bottenhavet 1 0 1 0
Rundvik
Aitik 23/2 1 Bottenviken 1 0 1 0
Viscaria 8/1-6/4 6 N. Bottenviken 7 1 7 0

Summa 72 61 1 65 30




Svenska isbrytare

Isbrytare Borjar sin Sista Utrangerades/

verksamhet isbrytarexpedition Saldes

Atle (gamla) 1925/26 1965/66 1966

Ymer (gamla) 1932/33 1973/74 1976

Thule 1953/54 1986/87 1989

Oden (gamla) 1957/58 1987/88 1988

Tor 1963/64 1995/96 2000

Njord 1969/70 1999/2000 2000

Ale 1973/74

Atle (nya) 1974/75

Frej 1975/76

Ymer (nya) 1977/78

Oden (nya) 1988/89

Tor Viking 1999/2000

Balder Viking 2001

Vidar Viking 2001




Trafikrestriktioner

Generellt galler att fartygen skall vara lampade for vintersjofart for att erhalla statlig isbrytarassistans.

Over dwt Lagst isklass

Karlsborg, Lulea 23/12-211 2 000 I
22/1-19/2 2 000 1C
20/2-27/2 2 000 1B
28/2-6/3 2 000 1A
7/3-25/4 3 000 1A
26/4-8/5 2 000 1A
9/5-11/5 2 000 1B
12/5-16/5 2 000 I
17/5 Restriktionerna upphéavda

Pitea 23/12-211 2 000 I
22/1-19/2 2 000 1C
20/2-27/2 2 000 1B
28/2-6/3 2 000 1A
7/3-17/4 3000 1A
18/4-8/5 2 000 1B
9/5-11/5 2 000 Il
12/5 Restriktionerna upphavda

Skelleftea 23/12-28/1 2 000 I
29/1-19/2 2 000 1C
20/2-27/2 2 000 1B
28/2-6/3 2 000 1A
7/3-17/4 3000 1A
18/4-8/5 2 000 1B
9/5-11/5 2 000 I
12/5 Restriktionerna upphavda

Umea 20/2-27/2 2 000 I
28/2-6/3 2 000 1C
7/3-10/4 2 000 1B
11/4-17/4 1.300/2 000 1
18/4 Restriktionerna upphavda

Rundvik, Husum 20/2-27/2 2 000 I
28/2-6/3 2 000 1C
7/3-29/3 2 000 1B
30/3-3/4 1 300/2 000 1
4/4-10/4 1300 I
11/4 Restriktionerna upphavda

i\ngermanélven 20/2-27/2 2 000 1]
28/2-6/3 2 000 1C
7/3-29/3 2 000 1B
30/3-3/4 2 000 1C
4/4-24/4 1.300/2 000 1
25/4 Restriktionerna upphéavda

Harnoésand 28/2-29/2 2 000 I

Sundsvall, Hudiksvall 1/3-9/3 1.300/2 000 1B/

Soderhamn, Norrsundet  10/3-29/3 2 000 1C
30/3-3/4 1.300/2 000 1
4/4 Restriktionerna upphéavda

Gavle 28/2-29/2 2 000 I
1/3-9/3 1.300/2 000 1B/
10/3-3/4 2 000 1C
4/4-10/4 1.300/2 000 1
11/4 Restriktionerna upphéavda

Hallstavik 8/3-28/3 1300 I
29/3 Restriktionerna upphéavda

Madlaren 16/2-7/3 1.300/2 000 1
8/3-28/3 2 000 1C
29/3-10/4 1.300/2 000 1
11/4 Restriktionerna upphéavda

Véanern 28/2-3/4 1.300/2 000 11

a/4 Restriktionerna upphavda



ANTAL FARTYGSANLOP SOM KRAVT ISBRYTARASSISTANS
FORDELAT PER HAMN*

*Ny rapportering enligt regleringsbrev

Foljande forutsattningar galler for tabellen:

Assisterat fartyg ar ett fartyg som ankommit eller avgatt och kravt minst en assistans relaterad till aktuell hamn. Detta réknas
som ett fartygsanlop som kravt isbrytarassistans.

Assisterat fartyg ar relaterat till en hamn nér assistansen ligger narmast i tid till aktiviteten ankomst eller avgang fran hamnen

Antal ftg
Karlsborg 4
Lulea 106
Haraholmen/Pitea 60
Skelleftehamn 56
Holmsund 54
Rundvik 8
Husum 13
Ornskoldsvik 3
Harnosand/Angermanalven 3
Sundsvall 8
Iggesund 8
Norrsundet 10
Gavle 67
Vanerhamn 34

SUMMA 434



Fartygsassistanser 1925/45 - 2004/05

Statsisbrytarna

Statsisbrytarna Atle (gamla), Ymer (gamla), Thule, Oden (gamla), Tor, Njord, Ale, Atle (nya), Frej, Ymer
(nya) och Oden (nya).

Vintern Totalt Svenska Utlandska Vintern Totalt Svenska Utlandska
antal fartyg fartyg antal fartyg fartyg
assistanser |Antal % Antal % assistanser [Antal % Antal %

1925/45 3066 - - 1975/76 939 325 35 614 65

1945/46 258 211 82 47 18 1976/77 1742 760 44 982 56

1946/47 587 367 63 220 37 1977178 1733 725 42 (1008 58

1947/48 256 194 76 62 34 1978/79 3699 1514 41 |2185 59

1948/49 68 44 65 24 35 1979/80 1886 704 37 |1186 63

1949/50 161 112 70 49 30 1980/81 1174 515 44 659 56

1950/51 245 190 78 55 22 1981/82 2665 1110 42 |1555 58

1951/52 227 129 57 98 43 1982/83 320 139 43 181 57

1952/53 327 205 63 121 37 1983/84 1308 562 43 746 57

1953/54 387 240 62 147 38 1984/85 3685 1593 43 [2092 57

1954/55 621 315 51 306 49 1985/86 3417 1371 40 |2046 60

1955/56 1228 663 54 565 46 1986/87 4107 1517 37 [2590 63

1956/57 802 441 55 361 45 1987/88 1151 456 40 695 60

1957/58 1096 559 51 537 49 1988/89 512 192 38 320 62

1958/59 844 522 62 322 38 1989/90 532 191 36 341 64

1959/60 901 529 59 372 41 1990/91 595 289 48 306 52

1960/61 421 268 64 153 36 1991/92 121 33 29 82 71

1961/62 715 446 62 269 38 1992/93 423 135 32 288 68

1962/63 2169 954 44 | 1215 56 1993/94 1620 615 38 (1002 62

1963/64 839 451 53 388 47 1994/95 298 117 39 181 61

1964/65 946 427 45 519 55 1995/96 1591 631 40 960 60

1965/66 2662 998 37 | 1664 63 1996/97 594 167 28 427 72

1966/67 1325 485 37 840 63 1997/98 906 171 19 735 81

1967/68 1399 492 35 907 65 1998/99 1043 136 14 923 86

1968/69 1883 674 36 | 1209 64 1999/00 353 28 8 327 92

1969/70 3626 1058 29 |2568 71 2000/01 627 99 16 528 84

1970/71 1490 314 21 | 1176 79 2001/02 526 71 13 455 87

1971/72 1547 371 24 |1176 76 2002/03 2 040 425 21 (1615 79

1972/73 247 35 14 212 86 2003/04 642 122 19 520 81

1973/74 711 177 25 534 75 2004/05 568 83 15 485 85

1974/75 285 32 11 253 89

Summa |72 156

Anm. 1. Vid ovanstdende 72 156 assistanser har 8 156 bogseringar utforts.




Forhyrda isbrytarfartyg

Vintern Antal Antal Antal Vintern Antal Antal Antal
isbrytare arb.dagar | assistanser isbrytare arb.dagar | assistanser
1925/45 24 1357 2254 1975/76 7 77 4
1945/46 3 33 43 1976/77 10 287 751
1946/47 6 184 126 1977/78 18 139 309
1947/48 8 58 43 1978/79 30 528 1768
1948/49 6 34 51 1979/80 15 263 509
1949/50 16 84 152 1980/81 8 51 60
1950/51 19 226 288 1981/82 20 401 1073
1951/52 13 64 105 1982/83 5 31 36
1952/53 22 127 168 1983/84 9 25 48
1953/54 35 382 738 1984/85 42 663 1580
1954/55 37 449 870 1985/86 36 518 1056
1955/56 61 977 1643 1986/87 46 873 2308
1956/57 26 221 440 1987/88 2 14 9
1957/58 47 523 782 1988/89 2 11 1
1958/59 27 180 545 1989/90 2 2 1
1959/60 44 398 590 1990/91 11 56 106
1960/61 8 24 43 1991/92 - - -
1961/62 35 298 502 1992/93 1 6 11
1962/63 62 1230 2723 1993/94 20 232 449
1963/64 33 366 818 1994/95 4 19 24
1964/65 31 219 549 1995/96 27 446 717
1965/66 62 1205 2976 1996/97 18 157 171
1966/67 33 276 1127 1997/98 9 64 42
1967/68 27 325 1075 1998/99 10 61 28
1968/69 25 239 703 1999/2000 1 1 1
1969/70 54 778 2574 2000/01 6 31 42
1970/71 18 343 989 2001/02 6 51 34
1971/72 - - - 2002/03 18 182 181
1972/73 - - - 2003/04 8 67 12
1973/74 1 1 1 2004/05 9 72 64
1974/75 - - - Summa 1183 15929 34339

Anm. 1. Under tidsperioden 1925/45 utgér av érlogsfartyg ldmnade assistanser 715 st.

Anm. 2. Utdver har ovan angivna fartygsassistanser tillkommer ett stort antal lokalisbrytningar,
av vilka huvuddelen utforts for bistand at fiskerinaringen och skargardsbefolkningen.




SAMARBETE

Samarbete med Finland
I likhet med tidigare 4r si har samarbetet med
Finland som vanligt varit mycket gott.

Under 4ret har det forekommit ett flertal moten, bade
operativa- och utvecklingsméten for att ytterligare
utveckla samarbetet. I vissa av dessa moten har dven
den estniska isbrytartjinsten medverkat.

Under den gingna vintern s har ca 15 % av fartygen
destinerade till finska hamnar assisterats av svenska
isbrytare och 15 % av fartygen destinerade till sven-
ska hamnar assisterats av finska isbrytare.

Féregaende ar var siffrorna 7 resp. 18 %.

Internationellt samarbete
Under aret 04/05 genomférdes foljande internatio-
nella méten:

"The Baltic Ice-Breaking Meeting" i Helsingfors.

I samband med detta s& ombildades BIM till “Baltic
Ice-Breaking Management” som skall vara en samar-
bets- och expertpanel vad det giller isbrytning och
vintersjofartsfrigor i Ostersjpomradet.

I detta arbete deltager samtliga Ostersjostater samt
Norge.

Sverige stdr som ordférande under de tvd forsta aren.
Gruppen har genomfort ett flertal méten under peri-
oden.

Vidare sa fortgir arbetet inom EU med ”Baltic Sea
Winter Motorways” inom TEN-T konceptet
"Motorways of the Baltic Sea.

INFORMATION

Riktad information till industri, hamnar och redare
har 4ven under denna sisong genomférts vid gemen-
samma maoten.

I ar deltog 4ven andra enheter frin Sjofartsverket vil-
ket ronte stor uppskattning

Sjofartsverkets hemsida "Vintersjofart” har i likhet
med tidigare ar varit vilbesokt.

Sjofartsverket har medverkat till att iskartan frice kan
laddas hem frin hemsidan.

Som mest laddades den hem den 2:e mars med totalt
954 himtade kartor pa ett dygn.



Kostnader isbrytningen 2004/05

Statsisbrytarna

Juli 04- juni 05

Summa 119 288 906 kr
Varav 16n 69 513 523 kr

Varav driv- & smoérjmedel 18 614 453 kr

Varav 6vrig drift 13 996 188 kr

Varav underhall 17 164 742 kr

Viking-isbrytarna 40 989 612 kr

Ovriga kostnader

Summa 9 571 745 kr
Varav administration 2970 814 kr

Varav forhyrningar (hkp, bogserbatar) 3694 761 kr

Varav sarskilda vaderprognoser (inkl satellitbilder) 2 256 170 kr

Varav vintersjofartsforskning 650 000 kr

Kapitalkostnad 22 956 821 kr
SUMMA KOSTNADER 192 807 084 kr
Intakter

Uthyrning 18 771 780 kr
Bargning 153 900 kr
SUMMA INTAKTER 18 925 680 krr
TOTAL 173 881 404 kr

An Redovisade kostnader avser tiden 2004-07-01--2005-06-30, dvs vintern 2004/05. Siffrorna ar
darfor inte jamforbara med Sjofartsverkets verksamhetsberattelse som avser helt kalenderar



VINTERSJOFARTSFORSKNING

Vintersjofartsforskning bedrivs i samarbete mellan Sverige
och Finland. Styrelsen f6r Vintersjofarts-forskning, som dr
sammansatt av representanter frin Sjofartsverket i Sverige

och Finland, férdelar medel till forskningsprojekt

Svenska Forskningsprojekt
For svenskt vidkommande, har medel bl.a. gdtt till f6ljande
forskningsprojekt:

Lénga tidsserier och klimat

Ismodellforssk med olika utférande pa bulbstiv
Insamling av trafikdata for stora tankfartyg
Validering av effektkrav for stora fartyg

WINTER NAVIGATION RESEARCH

Winter navigation research is carried on in co-operation
between Sweden and Finland. Funds for research projects
are allocated by the Winter Navigation Research Board,
which is made of representatives of the Swedish Maritime
Administration and the Finnish Maritime Administration.

Swedish Research Projects
On the Swedish side, research funds went to, among
others, the following research-projects:

Long time sequence and climate

Model tests in ice with different bulb angle
Collecting traffic information about big tankers
Validity of output for large vessels



VINTRARNAS SVARIGHETSGRAD

Isvintrarna indelas i “lindriga’, "normala” och 7stringa”.
Den grundlidggande faktorn vid bedémning av en isvinters
totala svirighetsgrad ir havsisens utbredning. Aven andra
forhallanden som inverkat pa sjofarten tas dock ocksd i
beaktande. Dit hor isperiodens lingd, istickets framkom-
lighet under inverkan av vind- och stromforhallanden m
m. Inom begrinsade omrdden kan svirighetsgraden avvika
frin den totala svarighetsgraden. Under en isvinter som
betecknas som lindrig kan t.ex. isarna i Bottenviken upp-
visa en utbredning och framkomlighet som kinnetecknar
en normal isvinter.

Isvintern 2004/05 fir betecknas som lindrig for vintersjs-
farten trots att den maximala isutbredningen var normal.

DIAGRAM OVER ISUTBREDNINGEN
FOR VINTRARNA 1900 - 2005

Diagrammet visar maximala isutbredningen i Ostersjén,
Kattegatt och Skagerack 1900-2005. Grinsen mellan
"lindrig” och “normal” isvinter gir vid 98.000 km?.
Grinsen mellan "normal” och 7string” isvinter gir vid

193.000 km?.

THE DEGREE OF DIFFICULTY FOR
THE WINTERS

The ice winters are classified as “easy”, “normal” and
”severe”. The ice extent is the main factor when judging
the degree of difficulty. Other conditions that have influ-
enced the navigation are also taken into account, i.e. the
length of the ice period, the navigability due to winds and
currents. Local variations may of course occur. During an
ice winter classified as easy, ice conditions in the Bay of
Bothnia may have been normal.

The ice season 2004/05 must be characterized as easy for
the winter shipping in spite of the fact that the ice exten-
sion was normal.

DIAGRAM OF ICE EXTENSION FOR
THE WINTER 1900 - 2005

This diagram displays the maximum ice extension in the
Baltic, Kattegatt and Skagerack during the period from
1900 to 2005. The line between “easy” and “normal” ice
winter is at 98.000 km?. The line between "normal” and
"severe” ice winter is at 193.000 km?.
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Isbrytningsenheten
Sydatlanten 15,

418 34 Goteborg
Telefon 031-64 77 80
Telefax 031-64 77 89

Sjofart
601 76 Norrképing
Telefon 011-495 84 00
Telefax 011-495 84 03
Telex 64400
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