Sjofartsverkets forfattningssamling

Sjofartsverkets stabilitetskungorelse;
utfardad den 10 maj 1983,

Sjotartsverket foreskriver med stdd av férordningen (1965: 908) om si-
kerheten pa fartyg féljande.

1 § Denna kungdrelse giller fartyg med en bruttodriktighet om 20 eller
mer. For utldndska fartyg giller kungorelsen dock endast nar dessa befin-
ner sig inom svenskt sjéterritorium.

2 § Sjofartsverket kan meddela eftergift fran foreskrifterna i denna kun-
gorelse om det ar skiligt med hinsyn till fartygets storlek, begransade
anvandningsomride eller annan sérskild omstandighet,

3 § For svenskt fartyg som byggs eller byggs om och for fartyg som
inkops till Sverige skall stabilitetshandlingar inges till sjofartsverker. Dessa
skall vara avfattade pa svenska eller engelska spriket.

Fartyget skall undergh kringningsprov eller annan motsvarande under-
sokning som sjofartsverket kan foreskriva.

Fér inkdpt fartyg kan befintliga stabilitetshandlingar inklusive rapport
dver kringningsprov godtas, fdrutsatt att fartyget inte undergitt forandring
som inverkar pd stabiliteten och, i1 forekommande fall, stabiliteten i skadat
skick.

Preliminédra stabilitetshandlingar skall inges senast sex ma-
nader fore leveransen av fartyg som nybyggs. Fér fartyg som byggs om
skall handlingar ges in innan ombyggnaden pAborjas. Handlingarna skall
upprittas enligt bilaga |.

Krédngningsprov med vigning for bestimmande av Mt fartygs
tyngdpunkislige och egenvikt skall utféras enligt bifuga 2. Rapport over
provet skall ges in till sjéfartsverket fore leverans av nybyggt fartyg och
innan ombyggt eller inkdpt fartyg anvinds till sjofart,

Slutliga stabilitetshandlingar skali inges innan nybyggt, om-
byggt eller inkopt fartyg anvands tilt sjofart. Handlingarna skalt upprattas
enligt bilaga 3.

Lastkonditioner skall redovisas enligt bifaga 4 och skall ingd i
sdvil de preliminéira som de slutliga stabilitetshandlingarna.
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4§ Sedan de i 3 § ndmnda handlingarna inkommit till sjéfartsverket
provar verket om fartygets stabilitet kan godkannas och anger i beslutet de
villkor som fran stabilitetssynpunkt skall gilla for fartygets anvandning.
De av verket godkanda slutliga stabilitetshandlingarna skall férvaras om-
bord om de inte med hinsyn till fartygets anvandning lampligen bor férva-
ras pd annat sitt.

5 § Fartyg skall uppfylla de krav, stabilitetskriterier, som géller
for respektive fartygskategori och som framgir av foljande sammanstill-
ning. Harvid skiljs pa intakt stabilitet och stabilitet f6r fartyg i skadat
skick.

1. Intakt stabilitet

—

W

______________,
R e

Lastfartyg

Bogserfartyg

Fiskefartyg

Férsorjningsfartyg

Vigfirjor och pramar (bemannade och obemannade)
Vigfarjor och bemannade pridmar

Fartyg med dickslast av trd

Fartyg som transportterar 15s spannmal etc.

Fartyg som transporterar malmer, sliger etc.

.10. Segelfartyg

.11. Borrplatformar och andra offshore enheter
.12. Dynamiskt uppburna fartyg

.13, Passagerarfartyg

.14, Ovriga fartyg

.15. Forenklad stabilitetsundersokning

1. Lastfartyg
. Arean under kurvan for den ritade hiavarmen (GZ-kurvan) skall vara

minst

— 0,055 meterradianer riknat till kringningsvinkeln 30°

— 0,90 meterradianer riknat till kringningsvinkeln 40° eller flodnings-
vinkeln om denna dr mindre

— 0,030 meterradianer mellan kriangningsvinklarna 30° och 40° eller
flodningsvinkeln om denna ér mindre.

. Den ritande hiavarmen (GZ) skall vara minst 0,20 meter vid en Kring-

ningsvinkel av minst 30°,

GZ-kurvans storsta virde skall intraffa vid en kringningsvinkel, som ar
minst 30°.

Begynnelsemetacenterhdjden (GMy), korrigerad for effekien av fria
vitskeytor, skall vara minst 0.15 meter.

Stabilitetsvidden &, skall vara minst 60°.

Pa fartyg med en langd (L) understigande 24 meter och som anvands
utomskirs skall den riatande hiavarmen vid 60° vara minst 0.2 ‘ITLO

meter.
Sjofartsverket kan medge avvikelse frin i mom. 2. 3 och 5 angivna

<=



varden for fartyg med storre bruttodriktighet 4n 500 om kraven i mom. 7

uppfylls.

7. GZ-kurvans storsta virde far intraffa vid en vinkel som dr mindre dn
30°, dock inte mindre dn 15°, om arean under GZ-kurvan ir minsk

0,055 +0,001 (30°— ©,,,) meterradianer riknat till ©,,, cller %

vilken som 4r minst.

1.2. Bogserfartyg

De krav som angetts under 1.1 skall gélla.
Om bogserfartyg inte ar utrustat med bogserkrok av antikrangningstyp
skall stabilitetsvidden dock vara minst 80°,

1.3. Fiskefartyg

De krav som angetts under 1.1 skall galla. Dock skall GM, vara minst
0.35 meter. Stabilitetsvidden far inte i ndgot fall understiga 60°.

1.4. Forsorjningsfartyg (Supply vessels)
Forsorjmingsfartyg skall uppfylla kraven i IMO:s Resolution A. 469 (XII)
Guidelines for the Design and Construction of Offshore Supply Vessels.

1.5. Vagfarjor och bemannade priamar som anvéinds inomskirs och obe-
“mannade prémar oavsett fartomrade

1. Arean under GZ-kurvan skall vara minst 0.070 meterradianer. riknat
till den vinkel vid vilken GZ-kurvan har sitt maximum.
2. Stabilitetsvidden skall vara minst 30°.

1.6. Vigfarjor och bemannade prdmar som anvinds utomskirs

De krav som angetts under 1.1 skall gilla.
Viagfirjor som transporterar flera dn tolv passagerare skalt dessutom
uppfylla de krav som anges under 1.13.

1.7. Fartvg med déiickslast av 1ri

Nar fartyg for dackslast av trd pd satt som anges i regel 44 i 1966 irs
internationella lastlinjekonvention och IMO:s Resolution A.287 (VIII}
Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes fir. med
iakttagande av bestdmmelserna om permeabilitet for tradiackslast i bila-
ga 1, foljande kriterier tillimpas i stillet for dem som angetts under 1.1.

1. Arean under GZ-kurvan skall vara minst 0,080 meterradianer raknat till
kringningsvinkeln 40° eller flodningsvinkeln om denna ar mindre.

2. GZ-kurvans storsta viirde skall vara minst 0,25 meter.

3. GM,, korrigerad for effekten av fria viitskeytor och i tillamptliga fall f6r
déckslastens absorbtion av vatten enligt vad som foreskrivs i punkt 2.3 i
bilaga 4 till denna kungérelse, far inte understiga 0,10 meter.

4. Stabilitetsvidden skall vara minst 60°.

1.8. Fartvg som transporterar 16s spanmmdl eller laster med liknande
egenskaper

For fartyg som transporterar sadan last skall, oavsett fartygets storlek,
utéver de krav som angetts under 1.1, féljande gilla.

SJOFS 1983: 21



SJOFS 1983: 21

i. Foreskrifterna i kapitel VI i 1974 &rs internationella konvention om
sikerheten for méanniskoliv till sjoss (SOLAS 1974) skall tillampas.
2. Vid resor mellan svenska hamnar medges en krangningsvinkel av 151

stallet for den i kapitel VI i SOLAS 1974 foreskrivna kriingningsvinkeln
128,

1.9. Fartyg som transporterar malmer, sliger eller laster med liknande

egenskaper { bulk
Utsver de krav som angetts under 1.1 skall for fartyg som transporterar

sidan last, om denna har en fuktighetshalt som 6verstiger fuktighetsgrin-

sen (transportable moisture limit) bestamd enligt IMO:s Resolution A 434

(XI) Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes, féijande gilla.

1. Lasten antas forskjuten 25°. Hinsyn skall tas till lastens tyngdpunkes-
forflytining i vertikal led.

2. Fartygets krangningsvinkel, pd grund av lastforskjutning enlhigt |, far
inte dverstiga 65 procent av den kringningsvinkel vid vilken vader-
dicken nér vattenytan.

3. Arean under GZ-kurvan mellan kringningsvinkeln i det kringda liget
och den kringningsvinkel som &r 30° stbrre, skail vara minst 0,10
meterradianer.

1.10. Segelfartyg
Fér fartyg som framdrivs med segel skall, wéver de krav som angetts
under 1.1, féljande galla.
1. Den ritande hivarmen (GZ) skall vara minst 0,10 meter vid en kring-
ningsvinkel av 60°.
2. Oppning, genom vilken vatten kan stromma in, fir inte né vaitenlinjen,
vid krangningsvinklar upp till 60°.
For segelfartyg som huvudsakligen &r avsedda att fora last faststiller
sjéfartsverket stabilitetskrav i varje enskilt fall.

1.11. Borrplattformar (mobile off-shore drilling units} och andra offshore
enheter

For dessa enheter galler vad sjdfartsverket beslutar fr varje enhet.

[.12. Dynamiskt uppburna fartyg (dynamicatly supported craft)

For dynamiskt uppburna fartyg galler vad sjofarisverket bestutar for
varje fartyg.

1.13. Passagerarfartyg

Fér passagerarfartyg skall, utdver de krav som angetts under 1.1, fol-
jande galla.

i. Krangningsvinkeln far inte dverstiga 12° ndr passagerarna ar samlade
pa det fran stabilitetssynpunkt minst gynnsamma siittet vid fartygets
ena sida med fyra personer per kvadraimeter fri dicksyta.

2. Kriingningsvinkeln p& grund av gir fir inte 6verstiga 10°. Det krang-
ande momentet M far beriknas enligt formein



2
v

g.R
v = servicefart i meter per sekund,
R = girradie i meter,
A = deplacement i metriska ton,
d = medeldjupgiende i meter och
KG = vertikalt tyngdpunktslige dver kol i meter.

-A-(KG— "_), varvid

M= 3

1.14. Ovriga fartvg
For dessa fartyg skall gilla vad sjéfartsverket i varje enskilt fall foreskri-
ver.

1.15. Forenkiad siabilitetsundersikning

Fér passagerarfartyg som anvinds endast inomskédrs och vars passage-
rarutrymme finns i ett plan samt fér annat fartyg som anvinds endast
inomskirs kan sjofartsverket medge en férenklad stabilitetsundersokning
under forutsittning att nedan angivna kriterier tillimpas.

1. Metacenterhdjden skall bestimmas genom ett kringningsprov och fir
vid den minst gynnsamma konditionen inte understiga 0,70 meter.

2. For passagerarfartyg skall dessutom ett belastningsprov utféras dir
fartyget skall palaggas ett moment motsvarande det som samtliga passa-
gerare utdvar di de dr samlade pd det frin stabilitetssynpunkt minst
gynnsamma séttet vid fartygets ena sida med sex personer per kvadrat-
meter fri dacksyta. Krangningen far dirvid inte dverstiga 12° och reste-
rande fribord skall vara minst 0,20 meter.

Om de ovanndmnda kriterierna inte uppfylls skall en fullstindig stabili-
tetsundersokning utforas,

2, Stabilitet for fartyg i skadat skick

2.1 Passagerarfartyg i internationell trafik etc.

2.2 Oljetankfartyg, gastankfartyg och kemikalietankfartyg
2.3 Borrplattformar och andra offshore enheter

2.4 Dynamisk uppburna fartyg

2.5 Fartyg med reducerat B-fribord

2.1 Passagerarfartyg i internationell trafik eller i trafik mellan ort pd
Gotland eller angriinsande éar och andra svenska orter

For dessa fartyg skall galla kapitel I1-1, del A och Bi SOLAS 1974 med
de tillimpningsforeskrifter som anges nedan. I stillet fér féreskrifterna i
SOLAS 1974 fir bestimmelserna i IMO:s Resolution A.265 (VIII) tillam-
pas.

Vid berdkningar enligt rege! 7 (b), kapitel [I-1 i SOLAS 1974 skall,
utdver vad som framgdr av samma regel (¢), (d) och (), féljande forutsatt-
ningar gilla.

t. I det shutliga liget efter vattenfyllning skall GZ-kurvan ha en utstriick-
ning av minst 5° frAn jimvikisliget och en storsta resterande riatande
hdvarm av minst 0,030 meter inom 5°-omradet.

2. Oskyddade 6ppningar far inom 5°-omradet inte komma i ett sidant lige
att tilltagande vattenintringning kan ske genom dessa. Inom detta om-
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ride f&r dock de dppningar som nimns under 2.1.3 och andra 6ppningar
som kan tillslutas vidertatt, tillitas komma under vattenytan.
3. For stabiliteten under vattenfyllning skall oavsett vattenlinjens lage i
férhillande till marginallinjen gilla
att fartygets kriingningsvinkel inte far dverstiga 15° efler den vinkel vid
vilken en 6ppning, genom vilken tilliagande vattenfyllning kan ske,
ndr vattenytan; som sidan éppning riknas luftror och vadertit dorr
eller lucka, men inte vattentdt bultad, fjairrmandvrerad vattentat
skjutdérr eller fonsterventil av icke éppningsbar typ, och
att GZ-kurvan skall ha en utstrickning av minst 5° frin jamvikisliget
och en strsta resterande ritande hivarm av minst 0,020 meter inom
5"-omradet.
4. Vid berikning av fartygets forméga att i skadat skick uppfylla stabili-
tetskraven fir endast motfyliningsarrangemang som ir sjilvverkande
beaktas.

2.2 Oljetankfartyg, gastankfartyg och kemikalietankfartyg

Fér oljetankfartyg galler sjdfartsverkets kungoreise (SJOFS 1983:19)
om Atgarder mot vattenfororening fran fartyg. Av sjofartsverkets fribords-
kungorelse (1974: A 14) framgér att for oljetankfartyg skall i stabilitetshiin-
seende tillimpas vissa regler i 1966 rs internationella lastlinjekonvention.

For gastankfartyg giller siéfartsverkets kungorelse (SIOFS 1979: 12) om
transport till sjdss av kondenserad gas i bulk.

For kemikalietankfartyg giller sjofarisverkets kungorelse (SIOFS
1972: A 11) om transport 1ili 5j0ss av flytande kemikalier i bulk.

2.3 Borrplattformar (mobile off-shore dritling units} och andra offshore
enheter

Foér dessa enheter galler vad sjdfartsverket beslutar for varje enhet,

2.4 Dynamiskt uppburna fartvg (dynamically supported craft)

Foér dynamiskt uppburna fartyg giller vad sjofartsverket beslutar for
varje fartyg.

2.5 Fartyg med reducerat B-fribord

For att kunna erhaila reducerat B-fribord enligt regel 27 1966 irs lastlin-
jekonvention kriivs att fartygets flytbarhet och stabilitet i skadat skick
uppfyiler de krav som anges i regein.

Denna kungérelse trider i kraft den 1 september 1983 da sjofartsverkets
meddelande (1963: A 23) med anvisningar rorande transport av 16s spann-
mat i Ostersjofart’ skall upphora att galla. Beslut om godkinnande av et
fartygs stabilitetsegenskaper som meddelats fore kungorelsens ikraftiri-
dande skall alltjamt gilla.

KAJ JANERUS
Per Eriksson
(sjofartsinspektionen)

! §jofartsverkets meddelande 1963: A 23 uttas ur forfattningshandboken.

Utgivare Johan Franson. Sidfansverket. Nocrkoping ISSN §347-531X



Bilaga 1
Preliminira stabilitetshandlingar

De preliminira stabilitetshandlingarna utgérs av de i denna bilaga upp-
raknade handlingarna. Dessa skall ges in till sjéfartsverket i tre exemptar
om annat inte sirskilt anges.

Om en uppgift i de preliminéra stabilitetshandlingarna sindras och denna
avser férhdllande av visentlig betydelse for fartygets stabilitetsegen-
skaper, skall erforderliga nya handlingar snarast ges in.

Berikningar enligt punkterna 6, 7 och 15 skall utféras med hjilp av
dator. Savil indata som resultatutskrift skall redovisas.

Intakt stabilitet

1. Generalarrangemang (1 ex).

2. Linjeritning med spantruta (1 ex).

3. Skalenlig ritning utvisande dels vilka delar av fartyget som ligger till
grund for berdkning av pantokarener (KN- eller MS-data), dels liget av
den baslinje till vilken djupgdende och trim i stabilitetsberikningarna rela-
teras. Pa ritningen skall aktuella flédningséppningar markeras.

Som fladningsdppning skall anses en dppning, som inte kan tillslutas
vidertatt och som ar beligen i del av skrov, 6verbyggnad eller dickshus,
vitken medtagits vid berikning av KN- eller MS-data och genom vilken
vattenfyllning kan ske. Sma Sppningar sdsom genomfdringar for wire eller
kitting samt spygatt behdver inte anses som flédesdéppningar om de nar
vattenytan forst vid en kringningsvinkel som #r stdrre én 30°.

4. Tabell som anger kapacitet och tyngdpunktsliage i langskeppsled, i
héjdled och i tvirskeppsled for varje utrymme avsett for last, brinsle,
farskvatten, 6vriga forrad eller vattenbarlast.

5. Tabell som visar yttroghetsmoment for vitska i varje tank av véasentlig
storlek. For lasttankar skall yttroghetsmomentet for viitska anges som
funktion av fyllnadsgraden eller vitskenivin.

6. Hydrostatiska data som visar &tminstone fdljande storheter som funk-
tion av djupgiendet:

— deplacement uttryckt i m* och ton (¢ = 1 resp 1.025)

— tvirskeppsmetacentrums lidge dver baslinjen (KM)

— deplacementstyngdpunktens lige i langskeppsled (LCB)
~ moment for triméndring

— ton per centimeter nedsédnkning.

Deplacement, KM och LCB skall redovisas for olika trim inom det
trimintervail som fartyget avses anvindas i.

7. Pantokarener (KN- eller MS-data). Dessa skall beriknas 3tminstone
for kringningsvinklarna 10° (for fartyg avsedda f6r transport av |6s spann-
mal dessutom 12°), 15°, 20°, 30°, 40° och 60° samt fér bogserfartyg som
saknar antikrangningskrok, dven 80°. For fartyg, for vilka trimmet har
vasentlig inverkan pa stabiliteten, skall pantokarener beriknas for olika
trim i det trimintervall inom vilket fartyget avses anvindas. I diagram eller
tabell 6ver KN- elter MS-data skall flddningsvinkeln for respektive djupga-
ende anges, varvid som flodningsvinkel skall anses den minsta kriingnings-
vinkeln, vid vilken flédningsdppning nr vattenytan.



Vid berikning av KN- eller MS-data skall antas att fartyget trimmar fritt
vid kringning.

Vid berikning av KN- eller MS-data far forutom fartygsskrovet foljande
utrymmen medtas:
~ overbyggnader och didckshus som Kkan tilislutas vidertitt och som har

invindig utrymningsvag till ovanforliggande déck
— tank- och lastluckor som kan tillslutas viidertatt.

For overbyggnader och dickshus som inte kan tilislutas vadertatt far
bidrag till uppdrift riknas till flddningsvinkeln under forutséttning att er-
forderlig drinering anordnats.

For fartyg som for dackslast av tr pé siti som anges i regel 44 i 1966 ars
internationella lastlinjekonvention och IMO:s Resolution A. 287 (VI
Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes. medges
att dickslastens bidrag till uppdriften tillgodoriknas pa fdljande satt:

— for dickslast av titt stuvat 18st virke antas att lasien har en permeabili-
tet av 25 procent

— {&r dickslast av sdgat virke med lika Jangd i paket antas att lasten har en
permeabilitet av 50 procent

— for annan dickslast av trd far bidrag till uppdriften inte riknas.

Da tridickslast medtagits vid berakning av pantokarenerna skall anges
for vitken dickslasthajd dessa galler.

8. Lastkonditioner. Dessa skall redovisas pd satt som anges i bilaga 4.

9. En eller flera grinskurvor som anger higsta tillitna varde for fartygets
tyngdpunkt — korrigerad for effekten av fria vitskeytor — dver baslinjen
{KG-granskurva) som funktion av djupgiende/deplacement. KG-granskur-
van skall grundas pa tillampliga stabilitetskriterier, varvid det stréngaste
kravet vid varje djupgiende/deplacement skall &terges. Sarskilda grans-
kurvor skall redovisas i féljande fall:

— for fartyg vars trim har vasentlig inverkan pa stabiliteten
— for fartyg som for dackslast av trd och fér vilket dackslastens bidrag till

uppdriften riknats fram enligt punkt 7.

For fartyg som for enbart déckslast skall granskurvan utvisa lastens
hogsta tyngdpunkt over dick som funktion av lastens vikt eller fartygets
djupgaende.

Stabilitet for fartyg i skadat skick

For fartyg, som enligt kungorelsen skall uppfyila sarskilda krav pa
flytbarhet och stabilitet dven i skadat skick, skal! dessutom féljande hand-
lingar upprittas och inges.

10. Skalenlig ritning som visar vilka delar av fartyget som ligger till
grund for berikningarna (flytbarhet och lackstabilitet) (1 ex).

11. Skalenlig ritning som visar placering (med mattangivelse} och storlek
p4 oppningar ssom luftrér, vadertita dorrar och luckor genom vilka
vatteninstrémning (progressive flooding) kan ske. For varje dppning skall
typ av tillslutningsanordning anges.

12. Skalenlig ritning som visar placering (med méttangivelse) av vatten-
tita skott och dorrar och som anger ddrrarnas och mangvreringsanord-
ningarnas typ.



I13. Ritning som utvisar de rorsystem vilka vid skada kan leda tll att
oskadade utrymmen vattenfylls.
14. Koordinatbeskrivning fér rum och tankar som kan vattenfyllas vid
skada samt uppgifter om antagna permeabiliteter.
15. Berdkningar. Dessa utgors for varje antaget skadefall av
— skiss utvisande skadans utbredning
— kurvor fér den ritande hivarmen (GZ-kurvor) som representerar slutli-
get efter vattenfylining och, nér si bedéms erforderligt. dven for olika
stadier under vattenfyllningen. For plattformar skall det kringande mo-
mentet till f6ljd av vindtryck redovisas som funktion av kriangningsvin-
kein
— fartygets trim och djupgdende fore och efter skada
— uppgift om de i punkt 11 angivna dppningarnas ldge — for passagerarfar-
tyg dven marginallinjens lage — i forhallande till vattenytan dels i stutli-
get efter vattenfyllning, dels inom den féreskrivna stabilitetsvidden
— grinskurva som utvisar storsta virde pi KG for uppfyllande av tilamp-
liga stabilitetskriterier for fartyg i skadat skick.
16. Sammansiailning som utvisar fartygets stabilitetsegenskaper efter
skada, dvs en granskurva utgdrande envelop till de i punkt 15 angivna
grianskurvorna.

Ovriga upplysningar

17. Information utformad enligt punkterna 3 och 4 i bilaga 3.



Bilaga 2

Kriingningsprov med vigning

Kringningsprov med végning skall utféras under kontroll av fartygsin-

spektor eller annan representant for siofartsverket. Resultaten av provet
skall, om sjofartsverket inte medger annat, redovisas pd formulir enligt
svensk varvsstandard.

Sjofartsverkets kontrollant kan besluta att krangningsprovet skall upp-
skjutas om omstandigheterna beddms vara sidana au tillricklig noggrann-

he

1.

[

oW

11.

t inte kan uppnds.

Vid genomforande av krangningsprovet skall bl a foljande iakttas.

Krangningsvikterna skail vara kontrollviigda och mirkta med sin vikt.

. Krangningsvinklarna skall métas med minst tvi vinkelmitningsinstru-

ment. Ett av dessa skall om mojligt vara en pendel.

Pendellingden skall vara s stor som mojligt.

. Minst fyra tillfredsstillande kriingningar it vardera sidan skall utforas.

Krangningsvinklarna skall vara minst 1° och hégst 3°.

Tankar bor vara tomma eller fulla. For delfylld tank kan korrektion for

fria vitskeytmoment medges om noggrann berikning av korrektionen

presenteras.

. En noggrann inventering av avgdende och tillkommande vikter med
bestimning av storlek och tyngdpunkisligen skall gdras.

_ Vaderleksforhallandena skall vara goda och fartyget skall ligga fritt
fran kaj med slacka fortdjningar.

. Fartyget skall vid provet vara sh fardigt och sa fritt fran vikter €]
tillhériga fartyget som mojligt. Initialslagsidan fir inte Gverstiga 0,57,

. Diupgiendebestimning skall ske med avlisning, dels midskepps, SB

och BB, dels for och akter, SB och BB. Avlisningen skall ske med en

metod som innebir att vattenytans roreise dampas.

Vattnets densitet och temperatur vid provet skall fastsidllas.



Bilaga 3

Slutliga stabilitetshandlingar

De slutliga stabilitetshandlingarna, vilka skall inges i tre exemplar, skall
grundas pi godkint kringningsprov och pd de preliminira stabilitetshand-
lingarna. De skall, om sjofartsverket inte medger annat, vara upprittade
enligt svensk varvsstandard och skall utarbetas i form av en stabilitetsbok.

Stabilitetsboken, vars fraimsta syfte ar att ge fartygsbefilet sidan infor-
mation om fartygets stabilitetsegenskaper att fartygets stabilitet kan be-
stammas for varje tinkbart driftférhdllande, skall innehdlla féljande upp-
gifter.

1. Grunddata

1.1 Fartygets namn, byggnadsvarv, byggnadsnummer, byggnadsar, kiass-
beteckning, registerbeteckning, brutto- och nettodriktighet, huvuddi-
mensioner samt mallat djupgiende till samtliga tillimpliga lastvatten-
linjer.

1.2 Skalenlig ritning som visar samtliga lastrums, tankars och forrads
anvindningssitt och lage samt maskinrums, passagerarutrymmes och
besattningsbostiders lige.

1.3 Tabell ver kapaciteter och tyngdpunktslagen i langskepps-, hijd- och
tvirskeppsled for varje utrymme avsett for last, forrad eller vattenbar-
last. Tabeller eller kurvor som visar kapacitet och tyngdpunktslige
som funktion av utrymmets djup skall ingd om det med hinsyn till
fartygets typ dr motiverat.

1.4 Tabell endigt punkt 51 bitaga 1.

1.5 Hydrostatiska data enligt punkt & i bilaga 1.

1.6 KN- eller MS-data enligt punkt 7 i bilaga 1.

1.7 Reslutat av kringningsprov enligt bilaga 2.

2. Lastkonditioner

Dessa skall redovisas pi sétt som anges i bilaga 4.

3. Information

Hir skall medtas den ytterligare information som erfordras fér att far-
tygsbefilet skall kunna bestimma fartygets stabilitetsegenskaper under
olika driftférhillanden. Informationen skall sérskilt innehélla féljande.
3.1. En KG-granskurva utgbrande envelopen till samtliga KG-grinskur-
vor som ndmnts i punkterna 9 och 16 i bilaga 1. Om fartyget har flera
specificerade anvindningsomraden kan en KG-grinskurva fér varje
omrade medges. Kurvornas anvindningssitt skall férklaras med in-
struktioner samt exemplifieras. De stabilitetskriterier som legat till
grund for kurvorna skall anges.

3.2, Exempel pa hur berikning av en lastkondition skall utféras. Exemplet
skall dven innefatta instruktion fér berékning av
— deplacement och vikttyngdpunkt



— trim och djupgiende

— korrektion for fria vatskeytor

— korrigerat KG och GM.

Formuliir entigt svensk varvsstandard b6r anvindas.

3.3 Ullage som funktion av lastens volym (i tillampliga fall).

4. Ovriga upplysningar

1 stabilitetsboken skall, i tillimpliga fall, nedan angivna punkter tas med.

4.5.
4.2,
4.3,
4.4.
4.5,

4.6.

4.7.

Begrinsningar betraffande fartygets djupgdende och trim.
Restriktioner i friga om lastens placering.

Instruktion for hur effekien av fria vitskeytor skall begransas s att
stabiliteten inte understiger foreskrivna virden vid barlastning.

For passagerarfartyg skall redovisas en "' Damage Control Plan'" en-
ligt regel 20, kapitel II-1 i SOLAS 1974.

Beskrivning av statiska och/eller dynamiska antikringningssystem
samt eventuella restriktioner for anvéndningen av dessa.

Instruktion for hur fartyget skall hanteras fran stabilitetssynpunkt vid
kranlyft och lastnings- eller lossningsoperationer, som vasentligen
kan paverka fartygets stabilitet i hamn eller till sjoss.

Instruktion for beriakning enligt punkt 7 i bilaga 4 av hur nedisning
paverkar fartygets stabilitet.

Nar det med hinsyn till fartygets typ och anviindningssitt bedtms
erforderligt skall ytterligare upplysningar lamnas om sidana sirskilda
egenskaper hos fartyget som kan antas paverka dess stabilitet.



Bilcrua 4

Lastkonditioner

Lastkonditioner skall redovisas i den omfattning som motsvarar farty-
gets avsedda anvindningssétt.

Varje lastkondition som presenteras j stabilitetsboken skall innehélla
féljande uppgifter.

— Skalenlig skiss av fartyget som visar placeringen av last, barlast och
forrad.

— Uppstillningen som visar tomt fartygs vikt, férdelning och vikt av alla
dédvikten ingdende komponenter, dessas langskepps- och vertikala
tyngdpunktsligen, lngskepps- och vertikala viktmoment samt resulte-
rande uppgifter for den aktuella konditionen. Uppstillningen skall dven
visa storleken av ytiréghetsmomenitet for de tankar som ger upphov till
korrektion for fria vitskeytor. Dirvid skall antas att fér varje slag av
viitska avsedd for fartygets konsumtion, korrektion gors fér Atminstione
ett sidotankpar elier en centertank. Den tank eller kombination av
tankar som ger den storsta korrektionen skall darvid viljus.

— Aktuelia samt hégsta tillitna bojmoment och tvirkrafter (avser fartyg
med en langd av minst 50 meter).

- Mallat medeldjupgiende, deplacement, deplacementtyngdpunktens
lage i langskeppsled, trim, maliat djupgiende vid aktra och forliga
perpendikiarna och — om sé erfordras — djupgéaende till underkant kol
vid Amningarna.

— Berikning av GM, med och utan hinsyn tagen till korrektion for fria
vitskeytor.

- Diagram utvisande den ritande hivarmen (GZ) som funktion av kring-
ningsvinkeln.

— GZ-kurvans virden vid vinklarna 10°, (12°), 20°, 30°, 40°, 60°, {(80°).

— Arean under GZ-kurvan upp till vinklarna 30° och 40°. (For fartyg under
58 punkt 1.1.6 eller 1.5 upp till GZ-max).

Bestér lasten av J6s spannmadl eller last med liknande egenskaper skall
dessutom anges — i forekommande fall — spannmdlsskotts dimensioner,
fastsitining och placering, anordningar for sdkring av lasten samt
— kringande moment till féljd av forskjutning av lasten dels fér vane

lastrum, dels f6r hela fartyget,

—~ maximalt tilldtet kringande moment for akiuellt djupgiende och KG,

— kurvan for det kringande momentet som uppstar till foljd av lastens
farskjutning skall laggas in i GZ-diagrammet och

— resterande area mellan de tv kurvorna upp till en Kringningsvinkel av
40° eller l6dningsvinkeln om denna ir mindre.

Bestir lasten av malm, slig eller liknande skall dessutom anges
~ kringande moment till foljd av lastens forskjutning,

— maximalt tilliter kringande moment for aktuellt djupgiende och KG,

— kurvan for det krangande momentet som uppstar till foljd av lastens
forskjutning skall laggas in i GZ-diagrammet och

- resterande area mellan de tv3 Kurvorna upp till en vinkel som ér 30°
storre in det krangda liget eller lédningsvinkeln om denna ér mindre.



Lastkonditioner som skall redovisas

|. For samiliga fartyg skall, sdvida det inte ar klart obehoviigt, féljande
lastkonditioner redovisas.

1.1.
1.2,
1.3,
1.4

Latt fartyg.
Barlastkondition med 100 procent forrad.
Barlastkondition med 10 procent forrad.
Speciella lastkonditioner.
Har skall redovisas sidana lastkonditioner som ofta forvintas
upptrida. Bland dessa mirks sarskilt
— ej homogent lastat fartyg
— avgaingskondition med reducerad bunkermingd.

. Fér fartyg som trafikerar farvatten dar risk for nedisning foreligger

kan krav pa redovisning stéllas fér ankomstkonditionerna (10 pro-

cent forrad) med antagande av nedisning enligt foljande.

- 30 kg/m? av viderdick inklusive gangbord, tuckor, tak p l3ga
dickshus etc.

— 15 kg/m? av den projicerade lateralarean §ver vattenlinjen. Den
hirvid beriknade ismangden skalt multipliceras med 1,05 sésom
korrektion for rigg m. m.

— Laget av isens tyngdpunkt i hojdled si noggrant bestimt som
mdjligt. Lateralareans statiska moment skall multipliceras med
1,1,

Skrovdelar belagna hogre én atta meter over konstruktionsvattenlinjen
behover inte antas bli nedisade.
2. For lastfartyg skall, utdver vad som angetts under 1, féljande lastkondi-
tioner redovisas.

2.1,

2.2

2.3.

Fartyget Jastat till sommarlastvattenlinjen och/eller nationelit fri-
bord med homogen last i samtliga lastrum, dels med 100 procent
forrad, dels med 10 procent férrdd.

Om fartyget for annan dickslast &n tré skall lastkonditioner redovi-
sas med fartyget lastat till sommarlastvattenlinjen och/eller natio-
nellt fribord med homogen last i samtliga lastrum och last pa dack,
samt med dels 100 procent forrdd dels 10 procent forrhd. Stuv-
ningsfaktorn fér dickslasten samt dess utstrickning (bredd, haijd
och lingd) skall anges.

Om fartyget for dackslast av tra skall lastkonditioner redovisas
enligt 2.2. men med fartyget lastat 1ill sommartrilastlinje om sadan
finns. Dackslastens vikt skall i tillimpliga fall antas ha okat 10
procent pa grund av vattenabsorbtion.

3. For passagerarfartyg skall, utéver vad som angetts under 1, redovisas
fartyget lastat till sommarlastvattenlinjen och/elier nationellt fribord
eller i forekommande fall till indelningsvattenlinjen {-erna) (subdivision
load line). Redovisningen skall goras med dels 100 procent forrad, dels
10 procent forrdd samt med fullt antal passagerare.

. For fiskefartyg skall, utover vad som angetts under 1, féljande lastkon-

ditioner redovisas, varvid fiskeredskap skail medriknas i sin helhet.

4.1.

Fartyget i homogent fullastat tillstind med 100, 40 och 10 procent
forrad. Hirvid skall storsta forekommande dackslast antas.

o
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4.2. Fartyget med 20 procent last och 10 procent forrad. Harvid skall
antas att lasten frin stabilitetssynpunkt har s& ogynnsam placering
som mdjligt.

4.3. Fartyget lastat med storsta dackslast och 10 procent forrad.

5. For forsdrjningsfartyg (supply vessels) skall, utéver vad som angeus
under 1 och 2, foljande lastkonditioner redovisas.

5.1. Fartyget lastat med full dickslast av rér och med 50 procent
forrdd. Hinsyn skall tas till det vatten som &r uppsamlat i och
mellan rGren.

For fartyg med fribord som ir lika med eller mindre #n 0,015 L.
skall antas att den uppsamlade vattenvolymen uppgar titl 30 pro-
cent av volymen i och mellan réren. For fartyg med fribord som ar
lika med eller storre &n 0,03 L skall antas att motsvarande volym
vatten dr 10 procent.

Fér mellanliggande virden p3 fribordet beriiknas vattenvolymen
genom linjér interpolation.

Tyngdpunkten for det uppsamlade vattnet skall antas vara den-
samma som for dacksiasten.

6. For prdmar som for enbart dickslast skall som lastkondition redovisas
pramen i homogent fullastat tillstind med maximal lasthojd.
Fér pramar som inte har vidertita lastluckor skall som lastkondition

redovisas primen i fullastat tillstdnd med fullt utbiidad fri vitskeyta i

lastrummet.
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