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Sjofartsverkets foreskrifter om i{indring i N
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17) om SJOFS 2004:1

sikerheten pa passagerarfartyg i inrikes trafik; Utkom frén trycket
den 7 januari 2004
FH
beslutade den 17 december 2003. ? 1

Sjofartsverket foreskriver' med stod av 2 kap. 1 § fartygssékerhetsforord-
ningen (2003:438) att 1, 4 och 6 §§ samt kap. II-1, del C, regel 3.2.8, kap.
1I-2, del A, regel 6.9a, del B, regel 9.2 kap. III, regel 3.2.2.1 och regel 5-1 i
bilaga 1 skall ha f6ljande lydelse.

1§  Dessa fOreskrifter skall tillimpas pé& passagerarfartyg som
kolstracktes eller som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den
1 juli 1998 eller senare och Ovriga passagerarfartyg med en ldngd av 24
meter och ddr6ver, oberoende av vilken flagga de for nédr de anvénds pa
inrikes resor i Sverige. Fartygen skall uppfylla tillimpliga krav enligt bilaga
1 till dessa foreskrifter.

For ro-ro passagerarfartyg som nyttjas i reguljar tidtabellsbunden inrikes
trafik skall i relevanta delar Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1997:2) med
foreskrifter om stabilitetskrav for ro-ro passagerartrafik tillimpas.

Resolutionerna och cirkuldren, som ndmns i eller hinvisas till i bilaga I,
finns pa engelska i bilaga 3. 1 bilaga 2 finns undantag fran SOLAS kapitel
IV for fartyg av klass D. De resolutioner som dversatts till svenska® finns i
bilaga 4.

4§  Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner:

Boghdjd: det vertikala avstandet vid forliga perpendikeln mellan den
vattenlinje som vid konstruktionstrim svarar mot det faststdllda sommar-
fribordet och dversidan av vaderdédcket vid fartygssidan;

Erkéind organisation: en organisation som erkénts i enlighet med artikel 4
i radets direktiv 94/57/EG av den 22 november 1994 om gemensamma
regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar
tillsyn av fartyg och for sj6fartsadministrationernas verksamhet i forbindelse

! Jfr radets direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestammelser och siker-
hetsnormer for passagerarfartyg (EGT L 144, 15.5.1998, s. 1, Celex 31998L0018), senast
dndrat genom kommissionens direktiv 2003/75/EG (EUT L 190, 30.7.2003, s. 6 — 9, Celex
32003L0075).

2 Vid en eventuell tvist skall den engelska texten ha foretride.
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dirmed’, senast #ndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG";

Existerande passagerarfartyg: ett passagerarfartyg som inte ar ett nytt
passagerarfartyg;

Fartomrdde: fartomradenas indelning framgar av 1 kap. 7 § fartygsséker-
hetsférordningen (2003:438) och Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2003:3) om fartomradenas indelning;

GMDSS: det globala maritima nddsignal- och sékerhetssystemet till sjoss
enligt kapitel IV 1 1974 ars SOLAS-konvention, i gillande version;

HSC-koden: den internationella koden for hoghastighetsfartyg (Inter-
national Code of Safety for High-Speed Craft), i gillande version’;

Héghastighetspassagerarfartyg: ett hoghastighetsfartyg enligt defini-
tionen i regel X/1 1 1974-ars SOLAS-konvention i géllande version, dvs. ett
fartyg som kan drivas fram med en hogsta fart i meter per sekund lika med
eller storre dn

37 V 0.1667

dér: 7 = deplacement som svarar mot konstruktionsvattenlinjen (kubik-
meter) och som medfor fler 4n tolv passagerare.

Ett passagerarfartyg som anvénds pé inrikes resor och som tilldelats klass
B, C eller D enligt dessa foreskrifter skall inte betraktas som hoghastighets-
passagerarfartyg nar:

- dess konstruktionsvattenlinje motsvarar ett deplacement som &r mindre
dn 500 m’ och

- dess hogsta hastighet dr under 20 knop. Med hdgsta hastighet avses den
fart som uppnés vid storsta kontinuerliga framdrivningseffekt for vilken
fartyget vid storsta driftvikt och i lugnt vatten &r certifierat;

IMO: den internationella sjofartsorganisationen (The International
Maritime Organization);

Inrikes resa: en resa till sjoss fran en medlemsstats hamn till samma eller
en annan hamn i den medlemsstaten;

Intaktstabilitetskoden: koden om intaktstabilitet for alla fartygstyper som
omfattas av IMO:s regler, resolution A.749(18) av den 4 mars 1993, i
géllande version;

LL 1966: 1966 ars internationella lastlinjekonvention samt dértill hérande
protokoll och dndringar, i gillande version;

Medlemsstat: en stat som dr medlem i Europeiska unionen;

Motsvarande byggnadsstadium: avser att byggandet, som kan hénforas till
ett visst fartyg, har paborjats och sammanfogning av fartyget har paborjats
omfattande minst 50 ton eller 1 procent av den berdknade méngden av allt
byggnadsmaterial, varvid den ldgsta angivelsen skall gilla;

Nytt passagerarfartyg: ett passagerarfartyg vars kol har strackts eller som
befinner sig pa motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 1998 eller senare;

JEGTL 319, 12/12/1994 s. 20 27, Celex 31994L0057.
*EGTL 324,29/11/2002 s. 53 58, Celex 32002L0084.

3 Inforlivad genom Sjofartverkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS 2000:2) om siker-
heten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994) och Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2003:12) och allménna rad om sikerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 2000).



Nytt passagerarfartyg byggt den 1 januari 2003 eller senare: ett passage-
rarfartyg vars kol har strickts eller som befinner sig pa motsvarande bygg-
nadsstadium den 1 januari 2003 eller senare;

Passagerare: alla personer, med undantag av befdlhavaren och medlem-
mar av besittningen eller andra personer som i ndgon egenskap ar anstillda
eller sysselsatta ombord for fartygets behov och verksamhet samt barn under
ett ar;

Passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler 4n tolv passagerare;

Passagerarfartyg med genomgdende dick: ett passagerarfartyg som é&r
forsett med ett fullstdndigt ddck och som har fasta anordningar for vadertét
tillslutning av alla &ppningar i déckets mot vader och sjo oskyddade delar
samt av alla Oppningar i fartygets sidor under décket. Det fullstindiga
décket kan vara ett vattentitt dack eller en likvardig konstruktion som bestar
av ett dick som inte dr vattentdtt men som har en dverbyggnad som dr
fullstédndigt véadertit och férsedd med anordningar for vidertét tillslutning;

Passagerarfartygs ldngd: den lingd som &r 96 procent av hela ldngden i
en vattenlinje beldgen pa 85 procent av minsta malldjupet métt fran kolens
overkant, eller lingden frén forkanten av forstédven till mittlinjen av roder-
hjartstocken i samma vattenlinje, om den sistnimnda langden &r storre. For
ett passagerarfartyg konstruerat med styrlastighet, skall langden maétas i en
vattenlinje som é&r parallell med konstruktionsvattenlinjen;

SOLAS 1974: 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss samt dartill horande protokoll och dndringar, i
géllande version.

68§  Alla passagerarfartyg skall, vad géller

- konstruktion,

- byggande och underhall av skrov, huvud- och hjidlpmaskineri, samt

- elektriska och automatiska anldggningar,

uppfylla reglerna for klassificering som tillimpas av en erkdnd organisa-

tion eller av Sjofartsverket.

Fartygen skall dessutom uppfylla kraven kapitel IV, V® och VI i SOLAS
1974.

Denna forfattning tréder i kraft den 29 januari 2004.

PER NORDSTROM
Staffan Eliasson
(Sjofartsinspektionen)

8 Inforlivat genom Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2003:5) och allménna ridd om
navigationssikerhet och navigationsutrustning.

Utgivare: Gunilla Malmléf, Sjéfartsverket, Norrkdping ISSN 0347-531X
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Bilaga 1

KAPITEL II-1 * KONSTRUKTION - INDELNING OCH

3.
2.8

STABILITET, MASKINER OCH ELEKTRISKA
INSTALLATIONER

Del C - Maskineri

Léanspumpanordningar (R 21)

Diametern d i huvud- och sidoldnsledningen skall berdknas
enligt foljande formler. Den verkliga innerdiametern kan dock
avrundas till den nirmaste standardstorlek som flaggstatens
administration godkéanner.

Huvudlénsledningens diameter:

d=25+1,68 /L(B+D)

Sidolénsledningens diameter:

d=25+2,15 /L, (B+ D)

dér

d &r lansledningens innerdiameter (mm),
L och B ir fartygets langd och bredd (m),
L, ar avdelningens ldngd och

D ér fartygets mallade djup till skottddcket (m); i ett fartyg med
ett slutet lastutrymme pé skottddcket som invéndigt dréneras i
enlighet med kraven i punkt 1.6.2 och som stricker sig utefter
fartygets hela liangd, skall D mitas till nésta ddck ovanfor
skottddcket. Dér de slutna lastutrymmena &r av mindre lingd
skall D anses som det mallade djupet till skottddcket plus 1h/L
dér 1 och h ér de slutna lastutrymmenas sammanlagda ldngd
respektive hojd.

KAPITEL II-2 * BRANDSKYDD, UPPTACKANDE AV BRAND

OCH BRANDSLACKNING

Del A — Allmént

6. Brandslickningsanordningar i maskineriutrymmen (R 7)

9a.

Dessa fartyg skall uppfylla kraven om fasta lokala punktskydds-
system enligt Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad
(STOFS 1985:24) om brandskydd péa fartyg som omfattas av
1974 é&rs internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjdss;
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Del B - Brandsékerhetsatgirder
9. Ventilationsanliggningar (R 32)
2. Fartyg som medfor hogst 36 passagerare

KAPITEL III * LIVRADDNINGSREDSKAP

3. Nodlarm, bruksanvisningar, utbildningsbok, samlingslistor och
nodanvisningar (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

2. Hogtalarsystem (R 6.5)

2.1 Forutom kraven i regel I1-2/B/15.4 och punkt 1 skall alla
passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare vara utrus-
tade med ett hogtalarsystem. For existerande fartyg skall kraven
i punkterna 2.2, 2.3 och 2.5, om inte annat foljer av bestdm-
melserna i punkt 2.6, vara uppfyllda senast vid den forsta
periodiska besiktningen som intrédffade efter 1 juli 1998.

5-1. Krav for ro-ro passagerarfartyg (R 26)

RO-RO FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN
1 JANUARI 2003

1. Ro-ro passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2003 skall
uppfylla kraven i punkterna 6.2, 6.3, 6.4, 7, 8 och 9 senast vid
den forsta periodiska besiktningen efter den 1 januari 2006.
Fram till dess skall punkterna 2, 3, 4 och 5 gilla for ro-ro
passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2003. Nér livradd-
ningsredskap eller livrdddningsanordningar byts ut eller nér
nidmnda fartyg blir féremal for sddana reparationer, ombyggna-
der eller dndringar i visentligt avseende som dven omfattar
utbyte av eller tilligg till fartygens befintliga livrdddnings-
redskap eller livradddningsanordningar, skall de relevanta kraven
i punkterna 6, 7, 8 och 9 uppfyllas.

2. Livflottar

1. Livflottar pa ro-ro passagerarfartyg skall betjénas av fartygs-
evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i SOLAS
regel 111/48.5, 1 dess lydelse av den 17 mars 1998, eller
sjosattningsredskap som uppfyller kraven i SOLAS regel
I11/48.6, i dess lydelse av den 17 mars 1998, jamnt fordelade
pa fartygets bada sidor. Kommunikation skall kunna ske
mellan embarkeringsstationen och plattformen.
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2.

Varje livflotte pd ro-ro passagerarfartyg skall vara forsedd
med anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i
SOLAS regel 111/23, i dess lydelse av den 17 mars 1998.
Varje livflotte pa ro-ro passagerarfartyg skall vara utrustad
med en &dntringsramp som uppfyller kraven i antingen
SOLAS regel 111/39.4.1 eller SOLAS regel 111/40.4.1, i deras
lydelse av den 17 mars 1998.

Varje livflotte pa ro-ro passagerarfartyg skall antingen vara
automatiskt sjédlvriatande eller tiltférsedd och vindbar samt
vara stabil 1 hog sjo och fungera sikert, oavsett vilken sida
som #r vind uppét. Oppna, vindbara livflottar fir god-
kénnas, om flaggstatens administration anser detta lampligt
med hénsyn till resans skyddade karaktdr och de gynnsamma
klimatforhallanden som rader i verksamhetsomradet och
under verksamhetsperioden samt under forutsédttning att
sadana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden
for hoghastighetsfartyg.

Alternativt skall fartyget medfora automatiskt sjdlvratan-
de livflottar eller taltforsedda, vindbara livflottar, forutom
sin normala utrustning av livflottar, som sammanlagt skall
kunna rymma minst 50 % av de personer som inte ryms i
livbatarna. Denna extra kapacitet av livflottar skall fast-
stdllas pd grundval av skillnaden mellan det totala antalet
personer ombord och det antal personer som ryms i liv-
béatarna. Varje sddan livflotte skall godkdnnas av flagg-
statens administration med hénsyn till IMO:s rekommenda-
tioner i MSC/Circ.809.

3. Snabbgdende beredskapsbdtar

1.

Minst en av beredskapsbatarna pa ett ro-ro passagerarfartyg
skall vara en snabbgaende beredskapsbét som &r godkénd av
flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekom-
mendationer i MSC/Circ.809.

Varje snabbgdende beredskapsbat skall betjdnas av ett
lampligt sjosdttningsredskap som ar godként av flaggstatens
administration. Nér flaggstatens administration godkénner
saddana redskap skall den ta hédnsyn till att den snabbgaende
beredskapsbaten dr avsedd att sjoséttas och tas ombord dven
under svara vaderforhallanden och dven ta hénsyn till IMO:s
rekommendationer.

Minst tva beséttningar till varje snabbgéende beredskapsbat
skall utbildas och trdnas regelbundet med beaktande av
avsnitt A-VI/2, tabell A-VI/2-2 Specifikation av ldgsta
utbildningsnivd for handhavande av snabbgéaende bered-
skapsbéatar” 1 Regler for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthéllning (STCW-koden) och IMO:s rekommendationer
enligt resolution A.771(18), i géllande lydelse. Utbildningen



och triningen skall innefatta alla aspekter pa rdddning,
handhavande, mandvrering och drift av dessa batar under
olika forhdllanden samt att vinda dem ritt efter kantring.
Ytterligare bestimmelser om krav pd utbildning finns i
4 kap. 5 § forordning (1998:965) om behorigheter for
sjopersonal.

Om den snabbgiende beredskapsbat som kravs enligt punkt
3.1 inte kan installeras i ett existerande ro-ro passagerar-
fartyg pa grund av fartygets konstruktion eller storlek, far
den snabbgaende beredskapsbéten installeras i stéllet for en
existerande livbat som dr godkédnd som beredskapsbat eller
bat for anviandning i en nddsituation, under forutséttning att
alla foljande villkor &r uppfyllda:

1. Den snabbgéende beredskapsbat som installeras betjénas
av ett sjoséttningsredskap som uppfyller bestimmelserna i
punkt 3.2.

2. Den kapacitet i livrdddningsfarkoster som forlorats
genom ovanndmnda utbyte kompenseras genom installering
av livflottar som kan medféra minst det antal personer som
den ersatta livbdten kunde medfora.

3. Sadana livflottar betjdnas av existerande sjdséttningsred-
skap eller marina evakueringssystem.

4. Réddningsmedel

1.

Varje ro-ro passagerarfartyg skall vara utrustat med effektiva
anordningar for att 6verlevande snabbt ska kunna rdddas ur
vattnet och for att de ska kunna foras fran rdddningsenheter
eller livraddningsfarkoster till fartyget.

Utrustningen for att dverfora overlevande till fartyget kan
inga som en del av ett marint evakueringssystem eller besta
av ett system som &r utformat for rdiddningséndamal. Sadan
utrustning skall godkénnas av flaggstaten med hénsyn till
IMO:s rekommendationer i MSC/Circ.810.

Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem é&r avsedd att
anvindas for att overfora Overlevande till fartygets déck,
skall banan vara férsedd med handrep eller stegar som hjilp-
medel for att klattra uppfor rutschbanan.

5. Réddningsvistar

1.

Tillrdckligt ménga raddningsvéstar skall vara placerade nér-
heten av samlingsstationerna, sd att passagerarna inte skall
behova atervinda till sina hytter for att hdmta sina radd-
ningsvéstar.

I ro-ro passagerarfartyg skall varje rdddningsvést vara ut-
rustad med ett ljus som uppfyller kraven i regel 2.2.

SJOFS 2004:1
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RO-RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA
1 JANUARI 2003 ELLER SENARE

6. Livflottar

1. Livflottar pa ro-ro passagerarfartyg skall betjinas av marina
evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i avsnitt 6.2
i LSA-koden eller sjosittningsredskap som uppfyller kraven
i punkt 6.1.5 i LSA-koden, jamnt fordelade pa fartygets bada
sidor. Kommunikation skall kunna ske mellan embarkerings-
stationen och plattformen.

2. Varje livflotte pa ro-ro passagerarfartyg skall vara forsedd
med anordningar for fri uppflytning som uppfyller kraven i
SOLAS regel 111/13.4.

3. Varje livflotte pa ro-ro passagerarfartyg skall vara utrustad
med en dntringsramp som uppfyller kraven i antingen punkt
4.2.4.1 eller 4.3.4.1 i LSA-koden.

4. Varje livflotte pé ro-ro passagerarfartyg skall antingen vara
automatiskt sjdlvratande eller tiltférsedd och vindbar samt
vara stabil 1 hog sjo och fungera sékert, oavsett vilken sida
som #r vind uppat. Oppna vindbara livflottar far godkénnas
om flaggstatens administration anser detta ldmpligt med
hénsyn till resans skyddade karaktir och de gynnsamma
klimatforhallanden som rader i verksamhetsomradet och
under verksamhetsperioden samt under forutsittning att
sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden
for hoghastighetsfartyg.

Alternativt skall fartyget medféra automatiskt sjélvritande
livflottar eller taltforsedda véindbara livflottar, forutom sin
normala utrustning av livflottar, som sammanlagt skall
kunna rymma minst 50 % av de personer som inte ryms i
livbatarna. Denna extra kapacitet av livflottar skall fast-
stdllas pa grundval av skillnaden mellan det totala antalet
personer ombord och det antal personer som ryms i liv-
batarna. Varje sddan livflotte skall godkdnnas av flagg-
statens administration med hénsyn till IMO:s rekommenda-
tioner i MSC/ Circ.809.

7. Snabbgdende beredskapsbdtar

1. Minst en av beredskapsbétarna pa ett ro-ro passagerarfartyg
skall vara en snabbgaende beredskapsbat.

2. Varje snabbgdende beredskapsbat skall betjdnas av ett
lampligt sjosdttningsredskap som ar godként av flaggstatens
administration. Néar flaggstatens administration godkénner
saddana redskap skall den ta hénsyn till att den snabbgaende
beredskapsbaten &r avsedd att sjosdttas och tas ombord dven



under svéra viaderforhallanden och dven ta hénsyn till IMO:s
rekommendationer.

Minst tva besittningar till varje snabbgaende beredskapsbét
skall utbildas och trdnas regelbundet med beaktande av
avsnitt A-VI/2, tabell A-V1/2-2 ”Specifikation av lagsta ut-
bildningsniva fér handhavande av snabbgaende beredskaps-
bétar” i Regler for sjofolks utbildning, certifiering och vakt-
hallning (STCW-koden) och IMO:s rekommendationer
enligt resolution A.771(18), i géllande lydelse. Utbildningen
och trdningen skall innefatta alla aspekter pa rdddning,
handhavande, mandvrering och drift av dessa batar under
olika forhdllanden samt att vinda dem rétt efter kantring.
Ytterligare bestimmelser om krav péd utbildning finns i
4 kap. 5 § forordning (1998:965) om behdorigheter for sjo-
personal.

Om den snabbgiende beredskapsbat som kravs enligt punkt
3.1 inte kan installeras i ett existerande ro-ro passagerar-
fartyg pa grund av fartygets konstruktion eller storlek, far
den snabbgédende beredskapsbéten installeras i stillet for en
existerande livbat som dr godkdnd som beredskapsbat eller
bét for anvindning i en nddsituation, under forutséttning att
alla foljande villkor &r uppfyllda:

1. Den snabbgéende beredskapsbat som installeras, be-
tjdnas av ett sjosittningsredskap som uppfyller bestimmel-
serna i punkt 3.2.

2. Den kapacitet i livrdddningsfarkoster, som forlorats
genom ovannidmnda utbyte, kompenseras genom installering
av livflottar som kan medféra minst det antal personer som
den ersatta livbdten kunde medfora.

8. Rdddningsmedel

1.

Varje ro-ro passagerarfartyg skall vara utrustat med effektiva
anordningar for att dverlevande snabbt ska kunna rdddas ur
vattnet och for att de ska kunna foras fran rdddningsenheter
eller livraddningsfarkoster till fartyget.

Utrustningen for att dverfora overlevande till fartyget kan
ingd som en del av ett marint evakueringssystem eller besta
av ett system som &r utformat for riddningsdndamal. Sddan
utrustning skall godkénnas av flaggstaten med hénsyn till
IMO:s rekommendationer i MSC/Circ.810.

Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem é&r avsedd att
anvindas for att overfora Overlevande till fartygets déck,
skall banan vara férsedd med handrep eller stegar som hjilp-
medel for att klittra uppfor rutschbanan.

SJOFS 2004:1
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9.

Réddningsvdistar

1.

Tillrdckligt manga rdddningsvéstar skall vara placerade i
ndrheten av samlingsstationerna, sd att passagerarna inte
skall behova étervidnda till sina hytter for att hdmta sina
raddningsvéstar.

. I ro-ro passagerarfartyg skall varje raddningsvést vara ut-

rustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt 2.2.3 i
LSA-koden.



