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KAPITEL1 * ALLMANNA BESTAMMELSER

Dir sa uttryckligen anges skall reglerna i denna bilaga tillimpas
pa nya och existerande passagerarfartyg av klass A, B, C och D i inrikes
trafik.

Nya fartyg av klass B, C och D av mindre ldngd &n 24 m skall
uppfylla kraven i reglerna II-1/B/2 t.o.m. II-1/B/8 och II-1/B/10 i denna
bilaga, om inte administrationen i en flaggstat, vars flagg sddana fartyg
ar godkédnda att fora, sékerstéller att de uppfyller flaggstatens nationella
bestimmelser och att dessa bestimmelser garanterar likvérdig sidkerhets-
niva.

Existerande fartyg av klass C och D behdver inte uppfylla
reglerna i kapitel II-1 och II-2 i denna bilaga, under forutsittning att
administrationen i en flaggstat, vars flagg de &r godkéinda att fora,
sékerstdller att de uppfyller flaggstatens nationella bestimmelser och att
dessa bestimmelser garanterar likvérdig sédkerhetsniva.

Nérhelst tillimpning av en IMO-resolution krivs i denna bilaga
for existerande fartyg, behdver fartyg byggda upp till tvé ar efter det att
en sadan resolution antogs av IMO inte uppfylla kraven i en sddan
resolution, forutsatt att de dr i Overensstimmelse med de eventuella
tidigare tillampliga resolutionerna.

Med reparationer, ombyggnader och dndringar i vésentligt av-
seende avses t.ex. foljande:

- dndringar som innebdr en vésentlig fordndring av ett fartygs dimen-
sioner.
Exempel: Fartyget forldngs genom att en ny mittsektion sétts in.

- &ndringar som innebir en vésentlig fordndring av fartygets kapacitet att
transportera passagerare.
Exempel: Fordonsdicket byggs om till passagerarutrymmen.

- andringar som innebér en vésentlig forlangning av fartygets livslangd.
Exempel: Renovering av passagerarutrymmena pa ett helt déck.

SJOFS 2002:17
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KAPITEL II-1 * KONSTRUKTION - INDELNING OCH
STABILITET, MASKINER OCH ELEKTRISKA
INSTALLATIONER

Del A - Allméint

Definitioner som géller for del B (R 2)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

10.

11.

12.

1.  Indelningsvattenlinje: den vattenlinje som anvands vid
bestdmning av fartygets indelning.

2.  Djupaste indelningsvattenlinje: den vattenlinje som
svarar mot det storsta djupgédende som medges enligt de
tillimpliga kraven for indelning.

Fartygslingd: lingden mellan perpendiklarna genom ytter-

punkterna av den djupaste indelningsvattenlinjen.

Fartygets bredd: den storsta bredden pa ytterkant av spant,

mitt vid eller under den djupaste indelningsvattenlinjen.

Djupgdende: det lodrita avstandet fran den mallade baslinjen

midskepps till indelningsvattenlinjen i fraga.

Dédvikt: skillnaden i ton mellan ett fartygs deplacement i

vatten med en specifik vikt av 1,025 vid den lastvattenlinje

som motsvarar tilldelat sommarfribord och fartygets léttvikt.

Ldttvikt:  ett fartygs deplacement i ton utan last, brinsle,

smorjoljor, ballastvatten, farskvatten och matarvatten i tankar,

konsumtionsvaror samt passagerare och besittning inklusive
deras personliga tillhdrigheter.

Skottddck:  det Oversta dick till vilket de tvirgdende

vattentéta skotten dr uppdragna.

Marginallinje: en linje dragen minst 76 mm under den dvre

kanten av skottdicket bordvarts.

Permeabilitet for ett utrymme: den del av utrymmets volym,

i procent riknat, som kan fyllas med vatten. Volymen av ett

utrymme som nar ovanfor marginallinjen skall endast

beréknas upp till den linjen.

Maskineriutrymme:  ett utrymme som berdknas fran den

mallade baslinjen till marginallinjen samt mellan de yttersta

vattentéta huvudtvirskeppsskott som avgrénsar de utrymmen
som inrymmer huvud- och hjélpframdrivningsmaskiner samt
de angpannor som anvénds for framdrivning.

Passagerarutrymmen: utrymmen for inkvartering av

passagerare och for deras bruk, med undantag for resgods-,

forrads-, proviant- och postrum.

Vattentdt: ett byggnadssitt med avseende pd konstruktion

som forhindrar att vatten trdnger igenom konstruktionen i

nagon riktning vid det vattentryck som kan uppstd med

fartyget i intakt eller skadat skick.



13. Vidertdt: innebdr att vatten inte kan trdnga in i fartyget
under ndgra som helst véderforhallanden.

14.  Ro-ro passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro lastut-
rymmen eller utrymmen av sdrskild kategori enligt
definitionen i regel 11-2/A/2.

2. Definitioner som giiller for delarna C, D och E (R 3)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. 1.  Manéversystem for styrinrdttning: utrustning for over-
foring av order fran navigationsbryggan till styr-
inrdttningens kraftenheter. Sddana system bestar av
sindare, mottagare, hydrauliska styrpumpar med till-
horande motorer, motorskap, rorledningar och kablar.

2. Huvudstyrinrdttning: maskineri, mandvreringsenheter
till roder, kraftenheter till styrinrdttning, om sidana
forekommer, tillhérande utrustning och de anordningar
som behdvs for att vrida roderhjértstocken (dvs. rorkult
eller kvadrant) s att fartyget kan mandvreras under
normala driftsférhéllanden.

2. Kraftenhet till styrinrdttning:

1.  Vid elektrisk styrinrdttning: en elektrisk motor med till-
horande utrustning.

2. Vid elektrohydraulisk styrinréttning: en elektrisk motor
med tillhérande elektrisk utrustning och ansluten pump.

3. Vid annan hydraulisk styrinrdttning: en drivmotor med
ansluten pump.

3. Reservstyrinrdttning: en utrustning, utdver nagon del av
huvudstyrinréttningen, som behovs for att mandvrera fartyget
vid eventuellt bortfall av huvudstyrinréttningen, dock utan
rorkult, kvadrant eller utrustning f6r samma dndamal.

4. Normala drift- och boendeforhdllanden: en situation nér
fartyget som helhet, maskiner, drift, enheter och hjidlpmedel
for fartygets framdrivning, styrforméga, sdker navigering,
skydd mot brand och vattenintringning, intern och extern
kommunikation och signaler, utrymningsanordningar och
vinschar till rdddningsbatar och &ven boendeforhallanden
ombord uppritthalls och fungerar pa normalt sitt.

S. Nodsituation: en situation dd ndgon anordning som krévs for
att uppritthdlla normala drift- och boendeforhallanden
ombord inte fungerar pad grund av att den -elektriska
huvudkraftkillan ar ur funktion.

6. Elektrisk huvudkraftkdlla: en kraftkélla som dr avsedd att
forse huvudinstrumenttavlan med elektrisk strom som sedan
skall fordelas till alla de system som behdvs for att fartyget
skall kunna  uppritthalla  normala  drift- och
boendeforhéllanden.

7. Dott fartyg: en situation dd huvudframdrivningsaggregat,
angpannor och hjilpsystem inte fungerar pa grund av
avsaknad av kraft.

SJOFS 2002:17
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10.

11.

12.

13.

14.

14

15.

16.

Huvudgeneratoranldggning: det utrymme dér den elektriska
huvudkraftkéllan 4r placerad.
Huvudinstrumenttavlia: en instrumenttavla som far strom
direkt frén den elektriska huvudkraftkillan och &r avsedd att
fordela elektrisk strom till fartygets anldggningar.
Nodinstrumenttavla: en instrumenttavla som, i hindelse av
bortfall av huvudkraftkillan, far strom direkt fran den elekt-
riska nodkraftkéllan eller en tillfallig elektrisk kraftkilla och
som &r avsedd att fordela elektrisk strom till hjélpsystemen.
Nodkrafitkdlla: en elektrisk kraftkélla som skall forse nod-
instrumenttavlan med strom i hindelse av huvudkraftkéllans
bortfall.
Maximal ganghastighet: den hogsta hastighet som fartyget ar
avsett att bibehélla vid storsta djupgaende till sjoss.
Maximal backhastighet: den hastighet som fartyget berdknas
kunna uppnd med den beriknade maximala backningskraften
vid hogsta djupgéende.
a) Maskineriutrymmen: alla maskinrum av kategori A och
alla andra utrymmen som innehaller framdrivningsmaskineri,
angpannor, brénnoljeaggregat, angmaskiner och
forbranningsmotorer, generatorer och storre elektriskt
maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning,
stabilisering, ventilation och luftkonditionering samt liknande
utrymmen och trunkar till sddana utrymmen.
b) Maskinrum av kategori A: de utrymmen och trunkar till
sddana utrymmen som innehaller
1. forbrinningsmotorer som anvénds for fartygets framdriv-
ning, eller
2. forbranningsmotorer som anvéinds for andra dndamal adn
for fartygets framdrivning, om sddana motorer har en
sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller
3. oljeeldad dngpanna eller brannoljeaggregat.
Kraftoverforingssystem: hydraulisk utrustning for att
Overfora kraft for att vrida roderstocken, innefattande en eller
flera kraftenheter till styrinrdttning, med tillhdrande
rorledningar och kopplingar, samt en mandvreringsenhet till
rodret.
Kraftoverforingssystemen far ha gemensamma mekaniska
komponenter, dvs. rorkult, kvadrant och roderstock, eller
komponenter for samma dndamal.
Kontrollstationer: de utrymmen dér fartygets radioutrustning
eller huvudsakliga navigeringsutrustning eller nodkraftkélla
ar beldgen eller dir brandregistrerings- eller brandkontroll-
utrustningen dr centraliserad.



Del B - Intaktstabilitet, indelning och Lickstabilitet

1. Intaktstabilitet A.749(18)

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 M:

Nya fartyg av alla klasser med en lingd av minst 24 m skall
stimma Overens med tillimpliga bestimmelser for passagerarfartyg i den
intaktstabilitetskod som antogs av IMO den 4 november 1993 vid dess
generalforsamlings 18:e mote genom resolution A.749(18).

Alternativ till det kriterium for hard vind och rullning som fast-
stélls i IMO:s resolution A.749(18) kan accepteras under forutséttning att
alternativa kriterier garanterar en tillfredsstédllande stabilitet och en lik-
virdig sidkerhetsniva.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS A OCH B MED EN LANGD
AV MINST 24 M:

Alla existerande fartyg av klass A och B skall vid alla
lastkonditioner uppfylla foljande stabilitetskriterier efter vederborlig
korrigering for effekten av fria vétskeytor i tankar i enlighet med
antagandena i resolution 167 bilaga I eller motsvarande.

a) Arean under kurvan for den rdtande hidvarmen (GZ-kurvan) skall

vara minst
i) 0,055 meterradianer upp till 30° kringningsvinkel,
ii) 0,09 meterradianer upp till antingen 40° kridngningsvinkel

eller flodningsvinkeln, dvs. den kringningsvinkel vid vilken
de wundre kanterna av ndgon Oppning 1 skrovet,
overbyggnaderna eller dédckhusen som inte kan tillslutas
vadertatt kommer under vatten, om den vinkeln dr mindre dn
40°,

iii) 0,03 meterradianer mellan 30° och 40° kréngningsvinkel eller
mellan 30° och flodningsvinkeln, om denna vinkel &r mindre
an 40°.

b) Den ritande hdvarmen GZ skall vara minst 0,20 m vid en kridng-
ningsvinkel som &r lika med eller storre dn 30°.

¢) Den maximala ritande hdvarmen skall intrdffa vid en kréngnings-
vinkel som helst dr storre &n 30° men inte mindre &n 25°.

d) Begynnelsemetacenterhdjden tvirskepps skall inte vara mindre &n

0,15 m.

De lastkonditioner som skall beaktas for att kontrollera att ovan
angivna stabilitetskrav dr uppfyllda skall innefatta d&tminstone dem som
anges i punkt 3.5.1.1 1 IMO:s resolution A.749(18).

Alla existerande fartyg av klass A och B med en ldngd av minst
24 m skall dven uppfylla de tilliggskriterier som anges i IMO:s
resolution  A.749(18), punkt 3.1.2.6  (tillaggskriterier  for
passagerarfartyg) och punkt 3.2 (kriterier for hard vind och rullning).
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2. Vattentita indelningar

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Alla fartyg skall med hjélp av vattentéta skott, dragna upp till
skottddcket, vara indelade i vattentita avdelningar vilkas storsta langd
skall berdknas enligt de sdrskilda krav som anges nedan.

I stdllet for dessa krav far de regler om passagerarfartygens indel-
ning och stabilitet som motsvarar del B 1 kapitel II 1 1960 ars inter-
nationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss, som
anges i IMO:s resolution A.265 (VIII) tillimpas, forutsatt att de
tillimpas 1 sin helhet.

Varje annan del av den inre byggnadskonstruktion som paverkar effekti-
viteten avseende fartygets indelning skall vara vattentét.

3. Fyllnadslingd (R 4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Fyllnadslangden vid en given punkt dr den storsta del av fartygets
lingd, med mittpunkten i den givna punkten, som kan
vattenfyllas, enligt det antagande om permeabilitet som anges
nedan, utan att marginallinjen i ndgon punkt kommer under
vattenytan.

2. Om ett fartyg inte dr forsett med ett genomgéende skottdack, far
fyllnadslangden i varje punkt bestimmas i forhéllande till en
tankt genomgéende marginallinje, som inte pa ndgon punkt ligger
mindre d4n 76 mm under den 6vre kanten bordvarts av det dick
till vilket skotten i fraga och bordldggningen ar vattentitt dragna.

3. Dir en del av en tdnkt marginallinje gér avsevirt under det diack
till vilket skotten dr uppdragna, far flaggstatens administration
medge begriansade lattnader i friga om krav pa vattentéthet for de
delar av skotten som befinner sig ovanfér marginallinjen och
omedelbart under det dvre décket.

4. Tilliten avdelningsléingd (R 6)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Den storsta tillatna ldngden av en avdelning vars mitt &r beldgen i vilken
punkt som helst i fartygets langdriktning erhélls genom att multiplicera
fyllnadslangden med en 1dmplig faktor, kallad indelningsfaktor.



5. Permeabilitet (R 5)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

De definitiva antaganden som anges i regel 3 hanfor sig till permea-
biliteten fér de under marginallinjen beldgna utrymmena.

Vid faststdllandet av fyllnadslangden skall det antagna medelvardet for
permeabilitet i utrymmena under marginallinjen vara det som anges i
tabellen i regel 8.3.

6. Indelningsfaktor

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-
RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:

Indelningsfaktorn skall vara:

1,0 om antalet personer som fartyget dr godkédnt att medfora &r mindre 4n
400, och

0,5 om antalet personer som fartyget ar godként att medfora dr minst
400.

Existerande ro-ro passagerarfartyg av klass B maste uppfylla detta krav
senast det datum som anges i regel 11-1/B/8-2, punkt 2.

FOR EXISTERANDE PASSAGERARFARTYG AV KLASS B SOM
INTE AR RO-RO PASSAGERARFARTYG:

Indelningsfaktorn skall vara 1,0.
7. Sirskilda krav rorande indelning av fartyg (R 7)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. I de fall vattentéta skott inom nagon eller nagra delar av ett fartyg
ar dragna upp till ett hogre didck &n i de Ovriga delarna av
fartyget, och man Onskar utnyttja denna hogre uppdragning av
skotten vid berdkning av fyllnadslangden, far sérskilda
marginallinjer anvéndas for varje sddan del av fartyget under
forutséttning att
1. fartygssidorna utefter fartygets hela lingd ar uppdragna till
det didck som svarar mot den Ovre marginallinjen och alla
Oppningar i bordldggningen under detta dick utmed fartygets
hela ldngd anses ligga under en marginallinje, vid tillimpning
av regel 15, och

2. var och en av de tvé avdelningarna intill "steget" i skottdicket
ligger inom den tilldtna ldngden med hénsyn till deras
respektive marginallinje och dven att deras sammanlagda
langd inte Overstiger tva génger den tillatna langd som géller
for den ldgre marginallinjen.

2. En avdelnings ldngd far 6verstiga den tillatna lingd som faststills
i regel 4 under fOrutsittning att den sammanlagda lingden av
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denna avdelning och vilken som helst av de bada angrdnsande
avdelning arna varken Overstiger fyllnadsldngden eller den
dubbla tillatna langden, beroende pa vilken som &r mindre.

. Ett huvudtvarskeppsskott far vara forsett med recess, pa villkor

att den helt och hallet ligger innanfor vertikala ytor beldgna pa
vardera sidan av fartyget pd ett avstand frén bordldggningen som
r lika med en femtedel av fartygets bredd och dr uppmiitt i rét
vinkel mot centerlinjen i hdjd med den djupaste indelnings-
vattenlinjen. Varje del av en recess som ligger utanfér denna
begrinsade yta skall behandlas som ett steg i enlighet med punkt
6

. Om ett huvudtvirskeppsskott dr forsett med recess eller steg,

skall ett ekvivalent plant skott anvdndas vid faststillandet av
indelningen.

. Dir en vattentdt huvudtvirskeppsavdelning ar indelad i mindre

enheter, och det for flaggstatens administration tillfredsstillande
kan styrkas att i hédndelse av en tinkt skada pd endera
fartygssidan med en utstrackning av 3,0 m plus 3 % av fartygets
langd eller 11 m eller 10 % av fartygets lingd, beroende péa
vilketdera av dessa virden som &dr mindre, avdelningens hela
volym inte vattenfylls, far en 6kning medges med hénsyn till den
tillatna ldngd som annars kridvs for en sddan avdelning. I ett
sadant fall far for den oskadade sidan inte antas storre effektiv
flytkraft &n den som antagits for den skadade sidan.

Eftergifter enligt detta avsnitt fir goras endast om detta inte kan
formodas hindra att bestimmelserna i regel 8 uppfylls.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6. Ett huvudtvirskeppsskott far forses med steg om det uppfyller ett

av foljande villkor:

1. Den sammanlagda ldngden av de tva avdelningar som atskiljs
av skottet i fraga dverstiger vare sig 90 % av fyllnadslangden
eller tva ganger den tillatna ldngden, dock far i fartyg med
indelningsfaktor 1 den sammanlagda ldngden av de tva avdel-
ningarna inte dverstiga den tilldtna langden.

2. Ytterligare indelning har skett invid steget for att bibehalla
samma sékerhetsniva som ett plant skott ger.

3. Liangden av den avdelning over vilket steget stracker sig
overstiger inte den tilldtna ldngd som motsvarar en
marginallinje dragen 76 mm under steget.

. I fartyg med en lingd av 100 m eller dédrdver skall ett av

huvudtvirskeppsskotten akter om forpiken anbringas pa ett
avstdnd frén den forliga perpendikeln som inte dr storre dn den
tillatna langden.

. Dér avstandet mellan tv4 intilliggande huvudtvérskeppsskott eller

mellan mot dessa svarande ekvivalenta plana skott eller avstandet
mellan de tvdrskeppsplan som sammanfaller med de nirmaste
stegen 1 skotten dr mindre dn 3,0 m plus 3 % av fartygets ldngd
eller 11,0 m eller 10 % av fartygets ldngd, beroende pé vilketdera



av dessa viarden som dr mindre, skall endast det ena av dessa
skott anses utgora en del av fartygets indelning.

9. Dir den foreskrivna indelningsfaktorn ar 0,50 far den samman-
lagda langden av vilka som helst av tva angransande avdelningar
inte overstiga fyllnadslangden.

8. Lickstabilitet hos fartyg (R 8)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

Tillracklig intaktstabilitet skall upprétthallas under alla
driftférhallanden, sa att fartyget kan motstd slutskedet av
instromning av vatten i vilken avdelning som helst som enligt
géllande bestimmelser maste ligga inom fyllnadslédngden.
Dir tva till varandra grinsande avdelningar dr dtskilda med
ett skott som dr forsett med steg, enligt bestimmelserna i
regel 7.6.1, skall intaktstabiliteten vara tillricklig for att
motstd  vatteninstromning 1 dessa tvd angrdnsande
avdelningar.

Dér den foreskrivna indelningsfaktorn ar 0,50 skall intakt-
stabiliteten vara tillricklig for att motsta vatteninstromning i
vilka som helst tva angrédnsande avdelningar.

Kraven i avsnitt 1 skall faststdllas genom berdkningar som
gors 1 enlighet med punkterna 3, 4 och 6 och med hénsyn till
fartygets proportioner och speciella konstruktion samt de
skadade avdelningarnas ldge och form. For dessa berdkningar
skall fartyget anses befinna sig under sémsta ténkbara
driftférhallanden i fraga om stabilitet.

Daér det &r avsett att anbringa déck, innerbordldggning eller
langskeppsskott som é&r tillrickligt tita for att visentligt
begrdnsa vatteninstromning, skall vederborlig hinsyn tas till
detta i berdkningarna.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-
RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B SAMT EXISTERANDE
PASSAGERARFARTYG AV KLASS B SOM INTE AR RO-RO
PASSAGERARFARTYG, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 29
APRIL 1990:

2.3.

2.3.1

Den stabilitet som erfordras efter intraffad skada och efter
utjdmning skall, i forekommande fall, bestimmas enligt
foljande:

Den éterstaende riatande hdvarmskurvan skall ha en vidd pa
minst 15° bortom jamviktsvinkeln. Denna vidd kan minskas
till ett minimivérde av 10° i det fall d& arean under kurvan for
den riatande hdvarmen dr den som anges i punkt 2.3.2 multi-
plicerat med kvoten av 15 genom vidden, dér vidden uttrycks
1 grader.
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2.3.2

233

2.34.

Arean under kurvan for den ritande hdvarmen skall vara
minst 0,015 meterradianer métt fran jaimviktsvinkeln till den
mindre av f6ljande vinklar:

1. Flodningsvinkeln.

2. 22° (métt fran uppratt position) vid vatteninstrémning i en
avdelning eller 27° (métt frdn upprétt position) vid
samtidig vatteninstromning i tva intilliggande avdelning-
ar.

En aterstaende ritande hdvarm skall uppnés inom vidden for

positiv stabilitet med hdnsyn tagen till det storsta av foljande

kringande moment:

1. Alla passagerare samlade pé en sida.

2. Sjosdttning av alla fullastade firningsbara livraddnings-
farkoster fran en fartygssida.

3. Pé grund av vindtryck.

beréknat enligt féljande formel.

GZ(meter) = kringande moment + (,04
deplacement

I inget fall far dock den rdtande hdvarmen vara mindre &n
0,10 m.

Vid berékning av de krdngande momenten i punkt 2.3.3 skall

foljande antaganden goras:

1. Moment pé grund av ansamling av passagerare:

1.1. 4 personer per m’.

1.2. En massa 75 kg for varje passagerare.

1.3. Passagerarna skall vara fordelade pa de tillgéngliga
ddcksytorna mot en fartygssida pad de dick déir sam-
lingsstationer dr beldgna och pa ett sadant sitt att de
framkallar det storsta kraingande momentet.

2. Moment vid sjosittning av alla fullastade firningsbara
livraddningsfarkoster fran en fartygssida:

2.1. Alla livbatar och beredskapsbétar som &r placerade pa
den fartygssida dit fartyget har krédngt efter att ha
skadats skall antas vara helt utsvingade, fullt lastade och
férdiga att sdnkas ned.

2.2. For livbatar som dr avsedda att sjosittas fullt lastade
fran placeringsldget skall det storsta kringande
momentet under sjoséttningen anvandas.

2.3. Fullt lastade firningsbara livflottar, fastgjorda vid varje
déavert pa den sida dit fartyget har kréngt efter en skada,
skall antas vara helt utsvingade och redo for sjosdttning.

2.4. Personer som inte befinner sig i de livrdddnings-
anordningar som svingas ut skall orsaka vare sig ytter-
ligare kriangande eller ritande moment.

2.5. Livrdddningsanordningar pa den motsatta sidan mot
slagsidan skall antas finnas pa respektive pla-
ceringslédge.

3. Moment pa grund av vindtryck:



24.

2.5.

2.6.

3.1. Klass B: ett vindtryck pad 120 N/m* skall tillimpas.
Klass C och D: ett vindtryck pa 80 N/m” skall tillimpas.

3.2. Den yta som skall anvindas &r den projicerade laterala
ytan av fartygssidan ovanfor den vattenlinje som géller i
oskadat skick.

3.3 Hévarmen skall vara det lodréta avstandet frdn en punkt
motsvarande halva medeldjupgaendet i oskadat skick
till tyngdpunkten for den laterala ytan.

Nir en storre progressiv vatteninstromning intrédffar, dvs. nér
den fororsakar snabb minskning av den ritande hdvarmen
med 0,04 m eller mer, skall kurvan anses upphdra vid den
vinkel dir den progressiva vatteninstromningen intréffar, och
den vidd och den area som avses i 2.3.1 och 2.3.2 skall métas
till den vinkeln.
I de fall ndr den progressiva vatteninstromningen &r av
begrinsad omfattning och inte fortsitter oforminskat och
orsakar en acceptabelt langsam minskning av den réitande
hdvarmen med mindre 4n 0,04 m, skall resten av kurvan
delvis trunkeras genom antagandet att det progressivt flodade
utrymmet var pa detta sétt flodat fran borjan.

I mellanliggande faser av vatteninstromning skall den storsta

ritande hdvarmen vara minst 0,05 m och vidden for de

rdtande hivarmarna minst 7°. I samtliga fall behdver endast
ett hal i skrovet och en fri yta antas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

3.

Vid berikning av ldckstabilitet for fartyg skall
permeabiliteten i volym och yta vara foljande:

Utrymmen Permeabilitet
Avsedda for last och forrad 60 %
Bostadsutrymmen 95 %
Anvinda for maskineri 85 %
Avsedda for vitskor 0 eller 95 % (*)

(*) Det av virdena som leder till stringare krav.

Hogre ytpermeabilitet skall antas for de utrymmen som i

nédrheten av det skadade vattenplanet inte innehaller storre

méngder hytter eller maskineri och utrymmen som normalt
inte anvénds for storre méangder av last eller forrad.

Den antagna skadans omfattning skall vara f6ljande:

1.  Utstrickning i langskeppsled: 3,0 m plus 3 % av
fartygets langd eller 11,0 m eller 10 % av fartygets
langd, det som &n dr minst.

2.  Utstrackning i tvérskeppsled (métt inombords fran
fartygssidan 1 rdt vinkel mot centerlinjen vid den
djupaste indelningsvattenlinjen): ett avstind av en
femtedel av fartygets bredd.

3.  Utstrickning i vertikalled: fran baslinjen uppat utan
begransning.
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Om nagon skada, av mindre omfattning 4n de som
anges i punkterna 4.1, 4.2 eller 4.3, skulle ge upphov till
en allvarligare situation i frdga om slagsida eller
minskad metacenterhdjd, skall en sadan skada antas
som grund for berdkningen.

Osymmetrisk fyllning skall undvikas s& langt som
mojligt med hjélp av effektiva anordningar. Nar det &r
nddvéndigt att korrigera stora kringningsvinklar, skall
de system som anvidnds, och om detta dr praktiskt
mdjligt, vara sjdlvverkande, och i varje fall skall de, i de
fall kontrollanordningar for korsfyllning finns, kunna
mandvreras frén positioner ovanfor skottdicket. For nya
fartyg av klass B, C och D skall den maximala kring-
ningsvinkeln efter vatteninstromning men fore ut-
jdmning inte Overstiga 15°. Dér anordningar for kors-
fyllning krévs, skall tiden for utjimning inte dverstiga
15 minuter. Lampliga anvisningar om anvéindning av
anordningar for korsfyllning skall ges till fartygets
befdlhavare.

Fartygets slutliga ldge skall efter skada och, i héndelse
av osymmetrisk fyllning, efter det att
utjdmningsatgérder vidtagits vara foljande:

1. Vid symmetrisk fyllning skall den positiva
metacenterhdjden vara minst 50 mm, beréknad enligt
metoden for konstant deplacement.

2a. Vid osymmetrisk fyllning skall krangningsvinkeln
vid vatteninstromning i en avdelning inte &verstiga 7°
for fartyg av klass B (nya och existerande) och 12° for
fartyg av klass C och D (nya).

Vid samtidig vatteninstromning i tva intilliggande
avdelningar far en kringningsvinkel av 12° tillatas for
existerande och nya fartyg av klass B, wunder
forutséttning att indelningsfaktorn ingenstans dverstiger
0,50 1 den del av fartyget dér vatteninstromning sker.
2b. Nir det giller existerande passagerarfartyg av klass
B som inte &r ro-ro passagerarfartyg byggda fore den 29
april 1990, skall kringningsvinkeln vid osymmetrisk
fyllning inte Overstiga 7°. Utom i undantagsfall, da
administrationen fér tillata ytterligare krangning pa
grund av det osymmetriska momentet, men i inget fall
fér den slutliga kringningen dverstiga 15°;

3. I inget fall skall marginallinjen vara under
vattennivan i slutfasen av vatteninstromningen. Om det
antas att marginallinjen kan komma under vattennivan
under en fas av vatteninstromningen, far flaggstatens
administration krdva sddana undersokningar och
anordningar som den anser vara nddvindiga for
fartygets sdkerhet.

Fartygets befdlhavare skall forses med den information
som behovs for att kunna bibehélla tillricklig intakt-
stabilitet under radande driftférhallanden, sa att fartyget
kan motstd den kritiska skadan. Vid fartyg som kraver



8-1.

korsfyllning skall fartygets befdlhavare upplysas om de
stabilitetsforhdllanden som krangningsberdkningarna
grundar sig pa och varnas for att ytterligare slagsida kan
uppstd, om fartyget skulle skadas nér det befinner sig i
en samre kondition.

8. De i punkt 7 angivna uppgifterna som befilhavaren
behover for att kunna bibehalla tillracklig intaktstabilitet
skall innehdlla information om den stdrsta tillatna
hojden for fartygets tyngdpunkt over kol (KG),
alternativt den minsta tillitna metacenterhdjden (GM),
for en variation av djupgaende eller deplacement som
tacker alla driftforhallanden. Informationen skall visa
effekten av olika trim med hénsyn tagen till fartygets
driftbegransningar.

9. Varje fartyg skall i for och akter ha tydliga &mningar for
olika djupgdenden. I de fall d&mningarna &r svéra att
utldsa eller driftmédssiga begrinsningar under en viss
trafik gor dem svara att avldsa, skall fartyget &ven
utrustas med ett tillforlitligt indikeringssystem for
faststdllande av djupgéende i for och akter.

10. Nar fartyget r fardiglastat och innan det limnar hamn
skall befélhavaren faststilla fartygets trim och stabilitet
och dven forvissa sig om och registrera att fartyget
uppfyller stabilitetskriterierna i de tillimpliga reglerna.
Fartygets stabilitet skall alltid faststdllas genom
berdkning. En dator for automatisk berdkning av last-
och stabilitetsforhallanden eller likvérdiga system far
anvéndas for detta andamal.

11. Inga littnader i frdga om kraven pa ldckstabilitet far
medges av flaggstatens administration, sdvida det inte
kan visas att den intakta metacenterh6jden under nagot
driftférhallande som erfordras for att uppfylla dessa
krav &r for stor for den avsedda typen av drift.

12. Littnader i friga om kraven pa lackstabilitet fér tillatas
endast i undantagsfall och pa villkor att flaggstatens
administration &r Overtygad om att proportionerna,
arrangemangen och andra egenskaper hos fartyget &r de
for lackstabiliteten mest gynnsamma, som praktiskt och
skdligen kan uppnds under de sérskilda omsténdlig-
heterna.

Lickstabilitet hos ro-ro passagerarfartyg (R 8-1)

EXISTERANDE RO-RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

1.

Existerande ro-ro passagerarfartyg av klass B skall uppfylla
bestimmelserna i regel 8 senast vid den forsta periodiska
besiktningen efter det sista datum som anges nedan och i
enlighet med virdet for A/Amax som definieras i bilagan till
berdkningsmetoden for beddomning av Overlevnadsegenskaper
hos existerande ro-ro passagerarfartyg vid anviandning av en
forenklad metod baserad pa resolution A.265(VIII), utvecklad
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av kommittén for sjosdkerhet vid dess 59:e session i juni 1991
(MSC/Circ. 574):

Viirde for A/Amax: Sista datum
Jor

efterlevnad

mindre dn 85 % 1 oktober 1998
minst 85 % men mindre dn 90 % 1 oktober 2000
minst 90 % men mindre dn 95 % 1 oktober 2002
minst 95 % men mindre dn 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2005

8-2. Sirskilda krav for ro-ro passagerarfartyg med minst 400
personer ombord (R 8-2)

NYA RO-RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH
EXISTERANDE RO-RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:

Utan hinder av bestdimmelserna i regel II-1/B/8 och II-1/B/8-1 skall
foljande gilla:

1. Nya ro-ro passagerarfartyg som 4r godkénda for att medfora
minst 400 personer skall uppfylla bestimmelserna i punkt 2.3 i
regel 1I-1/B/8, med en formodad skada var som helst inom
fartygets langd L.

2.  Existerande ro-ro passagerarfartyg godkéinda for att medfora
minst 400 personer skall uppfylla kraven i punkt 1 senast vid
den forsta periodiska besiktningen efter det datum som
foreskrivs i punkt 2.1, 2.2 eller 2.3, varvid det senaste datumet

skall gélla.
2.1. Virde for A/Amax: Sista datum for
efterlevnad
mindre dn 85 % 1 oktober 1998
minst 85 % men mindre dn 90 % 1 oktober 2000
minst 90 % men mindre dn 95 % 1 oktober 2002
minst 95 % men mindre dn 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2010
2.2. Antal personer som far medforas
1 500 eller fler 1 oktober 2002
1 000 eller fler men férre dn 1 500 1 oktober 2006
600 eller fler men féarre dn 1 000 1 oktober 2008
400 eller fler men farre dn 600 1 oktober 2010

2.3. Fartygets dlder lika med 20 dr eller mer
Fartygets dlder beriknas fran det datum nér kélstrdckning skedde
eller det datum da fartyget var pd motsvarande byggnadsstadium
eller det datum dd fartyget byggdes om till ro-ro passagerarfartyg.



8-3.  Sérskilda krav for passagerarfartyg med minst 400 personer
ombord, med undantag av ro-ro passagerarfartyg,

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003, MED UNDANTAG AV RO-RO
PASSAGERARFARTYG:

Utan hinder av bestdmmelserna i regel 11-1/B/8 skall passagerarfartyg,
med undantag av ro-ro passagerarfartyg, godkidnda for att medfora minst
400 personer, uppfylla bestimmelserna i punkt 2.3 och 2.6 i regel II-
1/B/8, med en antagen skada var som helst inom fartygets langd L.

9. Skott i pik- och maskineriutrymmen (R 10)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.  Fartyg skall vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott
som skall vara vattentétt upp till skottddcket. Detta skott skall
vara placerat pa ett avstdnd fran den forliga perpendikeln av
minst 5 % av fartygets langd och hogst 3 m plus 5 % av
fartygets lingd.

2.  Om négon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om
den forliga perpendikeln, t.ex. en bulb, skall de i punkt 1
foreskrivna avstdnden métas fran en punkt som ligger antingen
1. vid halva lingden av en sddan utbyggnad, eller
2. pa ett avstand av 1,5 % av fartygets lingd fordver fran den

forliga perpendikeln, eller

3. pd 3 m avstand forover fran den forliga perpendikeln,
vilketdera avstand som &r kortast.

3.  Om fartyget dr forsett med en langstrickt frimre Gverbyggnad,
skall forpiks- eller kollisionsskottet vara forlangt védertétt till
nista fulla dack over skottddcket. Forlingningen skall vara sa
anordnad att den inte kan skadas av bogporten om en bogport
skadas eller lossnar.

4.  Den forlangning som krdvs enligt punkt 3 behdver inte goras i
direkt fortsédttning med skottet under, under forutsittning att
alla delar av forldngningen inte ligger for om den i punkt 1 eller
2 angivna framre grinsen.

For existerande fartyg av klass B giller dock foljande:

1. Dér en sluttande ramp utgdr en del av kollisionsskottets
uppdragna del ovanfor skottdidcket far den del av rampen
som ligger mer dn 2,3 m Over skottddcket utstrickas hogst
1,0 m framfor den frimre grins som anges i punkterna 1
och 2.

2. Dir en befintlig ramp inte uppfyller kraven for att anses
som en utstrickt del av kollisionsskottet och rampens
placering forhindrar en sidan utstrickt del inom de grénser
som anges 1 punkt 1 och 2, kan den utstrickta delen
placeras inom ett begridnsat avstand akter om den aktre
grins som anges 1 punkt 1 eller 2. Det begrdnsade aktre
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10.

avstandet bor inte vara ldngre &n nddvindigt for att
sakerstdlla att hinder for rampen inte uppstdr. Den
utstrackta delen av kollisionsskottet skall dppnas forover
och uppfylla kraven i punkt 3 samt vara anordnad sé att det
inte finns mojlighet att den skadas av rampen om denna
skadas eller lossnar.
En ramp som inte uppfyller de ovan angivna kraven skall inte
beaktas som utstréckt del av kollisionsskottet.
I existerande fartyg av klass B skall kraven i punkterna 3 och 4
vara uppfyllda senast den forsta periodiska besiktningen som
intrdffade efter 1 juli 1998.
Ett akterpikskott och skott som avdelar maskineriutrymmet frén
for och akter ddrom beldgna last- och passagerarutrymmen
méste ocksd finnas och vara vattentdtt dragna upp till
skottddcket. Akterpikskottet far dock stegas under skottdécket,
under forutsittning att fartygets sikerhet i friga om indelning
till foljd av detta inte forsdmras.
Axelhylsor skall i samtliga fall vara inneslutna i vattentita
utrymmen. Packningsboxen skall vara monterad i en vattentét
axeltunnel eller annat vattentdtt utrymme som ar avskilt fran
den avdelning dér propelleraxelhylsan dr beldgen och ha en
sddan volym att marginallinjen inte kommer under vattenytan,
om utrymmet till f6ljd av lickage genom boxen fylls med
vatten.

Dubbelbottnar (R 12)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG BYGGDA FRAN OCH
MED 1 JANUARI 2003 MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

1.

Nya fartyg av klass B, C och D samt existerande fartyg av

klass B och nya fartyg byggda fran och med den 1 januari

2003 med en lingd av minst 24 meter skall vara utrustade

med en dubbelbotten fran forpiksskottet till akterpikskottet i

den man detta &r praktiskt mojligt och forenligt med fartygets

konstruktion och avsedda anvindning.

1. Fartyg med en ldngd av minst 50 m men mindre &n 61
m skall vara férsedda med en dubbelbotten som stracker
sig  atminstone  frdn  maskineriutrymmet  till
forpiksskottet eller sd néra detta skott som dr praktiskt
genomforbart.

2.  Fartyg med en lingd av minst 61 m men mindre &n 76
m skall atminstone utanfér maskineriutrymmet vara
forsedda med en dubbelbotten som stricker sig till for-
och akterpikskotten eller s ndra dessa skott som &ar
praktiskt genomforbart.

3. Fartyg med en ldngd av 76 m och dérdver skall
midskepps vara forsedda med en dubbelbotten som
stricker sig till for- och akterpikskotten eller s ndra
dessa som ar praktiskt genomforbart.



11.

I fartyg som maéste vara forsedda med dubbelbotten skall
hojden péa denna uppfylla en erkédnd organisations normer och
dras ut mot fartygssidorna pa sédant sétt att botten skyddas
fram till slagets rundning. Detta skydd skall anses
tillfredsstdllande om skdrningslinjen mellan marginalplatens
ytterkant och bordldggningen i slaget inte vid ndgon punkt &r
lagre dn ett horisontalplan genom en skdrningspunkt dir
midskeppsplanet skérs av en diagonal som bildar 25° vinkel
med baslinjen och skdr denna pa ett avstand av fartygets
halva mallade bredd frén mittlinjen.

Sma brunnar som dr inbyggda i dubbelbottnen for ldnsning av
lastrum m.m. far inte vara djupare &n nddvindigt.
Brunnsdjupet far aldrig verstiga djupet av dubbelbottnen i
centerlinjen minskat med 460 mm, och brunnen far inte heller
stracka sig under det horisontalplan som avses i punkt 2. En
lansbrunn som stricker sig till bottenbordldggningen &r dock
tillten i aktre &ndan av axeltunneln. Andra brunnar (t.ex. for
smorjolja under huvudmaskiner) fir godkdnnas av
flaggstatens administration, om den finner att anordningarna
ger samma sdkerhet som en dubbelbotten i dverensstimmelse
med denna regel.

Inom vattentita avdelningar av mindre storlek som
uteslutande anvénds for transport av vitskor krdvs ingen
dubbelbotten, under  forutsdttning att  flaggstatens
administration anser att fartygets sdkerhet vid intrédffad
botten- eller sidoskada inte ddrigenom forsédmras.

Utan hinder av bestdimmelserna i punkt 1 i regel 10 far
flaggstatens administration godkidnna undantag fran kravet pa
dubbelbotten i friga om varje sddan del av fartyget for vilken
indelningen bestdmts genom en faktor som inte Overstiger
0,5, om den anser att en dubbelbotten 1 den delen inte skulle
vara forenlig med fartygets konstruktion och avsedda
anvéndning.

Bestimning, méirkning och registrering av indelningsvatten-
linjer (R 13)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

For att uppritthalla den indelningsstandard som géller for
fartyget skall en vattenlinje motsvarande det for indelningen
godkinda djupgéendet faststdllas och utmérkas pé fartygets
sidor. Ett fartyg med utrymmen som alternativt kan anvindas
till passagerarutrymmen eller last kan, pd redarens begiran,
forses med ytterligare en eller flera indelningsvattenlinjer,
vilka bestdms och utmirks pé fartygets sidor pa sé sitt att de
motsvarar de indelningsdjupgaenden for  alternativa
anvindningssitt som flaggstatens administration godkéant.
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2. De faststillda och utmirkta indelningsvattenlinjerna skall
registreras i1 sdkerhetscertifikatet for passagerarfartyg och
anges med beteckningen C.1, om det finns endast en
indelningsvattenlinje.

Om det finns mer &n en indelningsvattenlinje, skall de andra
forhallandena anges med beteckningarna C.2, C.3, C.4 osv.'

3. Det fribord som svarar mot var och en av dessa
indelningsvattenlinjer skall uppmaétas pd samma plats och
fran samma déckslinje som de fribord som faststéllts enligt
den gillande internationella lastlinjekonventionen.

4. Det  fribord som  svarar mot varje  godkédnd
indelningsvattenlinje och det anvidndningssétt for vilket det &r
godkdnt skall klart anges 1 sdkerhetscertifikatet for
passagerarfartyg.

5. En indelningsvattenlinje far aldrig utmérkas ovanfér den
djupaste lastvattenlinjen i saltvatten i enlighet med vad som
ar faststéllt med hansyn till fartygets héllfasthet eller géllande
internationella lastlinjekonvention.

6. Oberoende av var indelningsvattenlinjerna dr utmarkta far ett
fartyg aldrig nedlastas sd att den fribordslinje som é&r
tillaimplig  for arstiden och platsen enligt géllande
internationella lastlinjekonvention kommer under vatten.

7. Ett fartyg far aldrig nedlastas si att den markering av
indelningsvattenlinje som ar tillimplig for en bestimd rutt
och bestdmda trafikférhallanden befinner sig under vatten.

12. Konstruktion och forsta provning av vattentita skott m.m.
R 14)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Varje vattentitt tvarskepps- eller langskeppsskott skall vara
konstruerat pa sddant sétt att det med tillracklig marginal kan
motstd trycket av den hogsta vattenpelare som det kan
utsdttas for i hindelse av skada pa fartyget, dock minst
trycket av en vattenpelare som nér upp till marginallinjen.
Dessa skott skall vara konstruerade i enlighet med en erkédnd
organisations normer.

2.1 Steg och recesser i skott skall vara vattentdta och av samma
styrka som de anslutande skotten.

2.2 Dir spant eller balkar genomkorsar ett vattentétt dack eller
skott skall décket eller skottet till sin konstruktion vara
vattentétt utan anvéndning av tré eller cement.

3. Provning av avdelningar genom vattenfyllning &r inte
obligatorisk. Ndr en sddan provning inte genomfors skall

! De arabiska siffrorna efter bokstaven C i beteckningen for indelningsvattenlinjen far
erséttas med romerska siffror eller bokstdaver om flaggstatens administration anser att det
ar nodvandigt for att gora atskillnad gentemot de internationella beteckningarna for
indelningsvattenlinjer.
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13.

provning ske genom vattenbesprutning med slang dér sa &r
praktiskt mojligt. Denna skall utforas i ett skede nér fartyget
till storsta delen ar fardigstéllt. Om provning genom vatten-
besprutning med slang inte dr praktiskt genomforbar pa grund
av risk for skada pa maskineriet, isoleringen av den elektriska
utrustningen eller utrustningskomponenter, far den ersittas av
en noggrann visuell undersékning av svetsfogar, och vid
behov kompletteras med atgdrder sdsom penetrant eller
ultraljud eller motsvarande test. En noggrann undersdkning
av vattentita skott skall dock alltid goras.

Forpik, dubbelbottnar  (inklusive  tunnelkdlar)  och
innerbordlaggning skall kontrolleras med trycket av en
vattenpelare som motsvarar kraven i punkt 1 i denna regel.
Tankar som ar avsedda for vétskor och som ingar i fartygets
indelning skall kontrolleras genom téthetsprov med trycket av
den storre av de vattenpelare som ndr upp antingen till
djupaste indelningsvattenlinjen eller till en nivda som
motsvarar tvd tredjedelar av hojden till marginallinjen, raknat
fran kolens overkant vid ifragavarande tank, vilkendera som
dn &r storre, dock far aldrig hdjden av vattenpelaren vara
mindre dn 0,9 m Over tanktaket. Om ett vattenprov inte kan
utforas far provning av lufttéthet tillatas med hjdlp av ett luft-
tryck i tankarna pa hogst 0,14 bar.

Syftet med de kontroller som anges i punkterna 4 och 5 ar att
sdkerstilla att indelningen konstruktionsméssigt dr vattentét
och far inte anses som en kontroll av ndgon avdelnings
lamplighet for forvaring av brénnolja eller annat sarskilt
dndamal, for vilket en mer omfattande kontroll kan krivas
beroende pa till vilken nivé vétskan kan stiga i tankarna eller
dess anslutningar.

Oppningar i vattentita skott (R 15)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

2.1.

2.2,

2.3.

3.1.

Antalet Oppningar i vattentdta skott skall inskrdnkas till
minsta mojliga som dr forenligt med fartygets konstruktion
och avsedda anvéndning. Dessa dppningar skall vara forsedda
med tillfredsstéllande stdngningsanordningar.

Dir rorledningar, spygatt, elektriska ledningar o.dyl. dras
genom vattentita indelningsskott, skall atgarder vidtas for att
sakerstilla skottens vattentdthet.

Ventiler som inte ingdr i ett rérsystem far inte tillatas i
vattentéta indelningsskott.

Bly eller annat varmekansligt material far inte anvindas i
system som passerar genom vattentdta indelningsskott, om
skador i sadana system vid brand skulle forsdmra skottens
vattentéthet.

Dorroppningar, manhél eller tilltridesdppningar dr inte
tillatna

1. ikollisionsskottet under marginallinjen,
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3.2.

3.3.

5.1.

30

2. i vattentita tvdrskeppsskott om avskiljer ett lastutrymme
fran ett angrdnsande lastutrymme, med undantag for det
som giller enligt punkt 10.1 och regel 14.

Med undantag av det som foreskrivs i punkt 3.3 far genom
kollisionsskottet under marginallinjen dras hogst ett ror avsett
for vatskor i forpiksstanken, under forutséttning att roret &r
forsett med en avstingningsventil som kan mandvreras
ovanfor skottddcket och vars ventilhus monteras pa
kollisonsskottet inuti forpiken. Det kan dock godkdnnas att
denna ventil monteras pa kollisionsskottets aktersida, under
forutsittning att ventilen ar latt tillgdnglig under alla
anvindningsfoérhallanden och inte & monterad 1 ett
lastutrymme.
Om forpiken dr uppdelad for att rymma tvéd olika typer av
vitskor far genom kollisionsskottet nedanfér marginallinjen
tva ror dras, som vart och ett 4r monterat pa det sétt som
anges i punkt 3.1, savida det inte finns ndgot annat 1dmpligt
alternativ till ett andra ror och fartygets sdkerhet med hénsyn
till den ytterligare uppdelningen av forpiken upprétthalls.
Inom utrymmen som innehéller huvud- och hjélpfram-
drivningsmaskineri, inklusive angpannor till dessa, far hogst
en dorr, fransett dorrar till axeltunnlar, installeras i varje
huvudtvirskeppsskott. Dér tvé eller flera tunnlar férekommer,
skall en forbindelsegdng mellan dessa finnas. Endast en dorr
skall finnas mellan maskineriutrymme och tunnlar dir tva
axlar dr installerade och endast tva dorrar dér det finns mer 4n
tva axlar. Samtliga dorrar skall vara skjutdorrar och
monterade med sa hog troskel som mdjligt. Anordningen for
att manuellt mandvrera dessa dorrar ovanfor skottdécket skall
vara placerad utanfor maskinavdelningen.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA
FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD
MINDRE AN 24 METER:

Vattentdta dorrar skall vara skjutdérrar eller gangjarnsdorrar
eller dorrar av likvérdig typ. Stélluckor som hélls stingda
med hjdlp av enbart bultar eller dorrar som maste vara
falldorrar eller stingas med hjélp av en vikt ar inte tillatna.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD
AV MINST 24 METER:

Vattentdta dorrar, med undantag av vad som anges i punkt
10.1 eller i regel 14, skall vara maskinellt mandvrerade
skjutdorrar som uppfyller kraven i punkt 7 och som kan
stingas samtidigt fran den centrala kontrollpanelen pa
bryggan efter hogst 60 sekunder med fartyget pa rétt kol.



5.2.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA
FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD
MINDRE AN 24 METER:

Skjutdorrar kan vara antingen
- enbart manuellt mandvrerade, eller
- bade maskinellt och manuellt mandvrerade.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER:

I fartyg som totalt har hogst tva vattentdta dorrar och dar
dessa dorrar finns i maskineriutrymmet eller i skotten runt en
sddan avdelning, far flaggstatens administration godkdnna att
dessa tva dorrar kan mandvreras endast manuellt. Dér
manuellt mandvrerade skjutdorrar finns installerade, skall
dessa dorrar vid passagerartrafik stdngas innan fartyget
lamnar kaj och forbli stingda under gang.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

5.3.

Kontrollanordningar till varje vattentdt skjutdorr, vare sig den
ar maskinellt eller manuellt mandvrerad, skall vara i stand att
stinga dorren vid upp till 15° slagsida &t bada sidor. Hinsyn
skall ocksé tas till de krafter som kan verka pa négon sida av
dorrarna, vilket kan intrdffa ndr vatten tringer genom Opp-
ningen vid en konstant vattennivd motsvarande en
vattenpelare pad minst 1 m dver troskeln i dorrens mittlinje.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER:

5.4.

5.5.

Kontrollanordningar  till  vattentita dorrar, inklusive
rorledningar och elektriska kablar, skall finnas s ndra som
mojligt till det skott i vilket dorrarna dr monterade for att
minska sannolikheten att de paverkas av en eventuell skada
som &samkas fartyget. Vattentdta dorrar och deras
manoveranordningar skall placeras sa att vid en skada pa
fartyget som omfattar en femtedel av fartygets bredd, varvid
detta avstand skall métas i rdt vinkel mot centerlinjen i niva
med den djupaste indelningsvattenlinjen, dessa vattentita
dorrar utanfor skadeomrddet fungerar normalt.

Alla maskinellt och manuellt mandvrerade vattentéta
skjutdorrar skall vara utrustade med indikatorer som pé alla
fjirrmandvreringspaneler visar om ddrrarna dr Oppna eller
stingda. Fjarrmandvreringspaneler skall finnas endast pa
bryggan enligt punkt 7.1.5 och den plats ddr manuell
mandvrering ovanfor skottdicket krévs enligt punkt 7.1.4.

SJOFS 2002:17

31



SJOFS 2002:17

32

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV
KLASS B, C OCH D MED EN LANGD MINDRE AN 24 METER:

5.6.

Vattentdta dorrar som inte uppfyller bestdmmelserna i
punkterna 5.1-5.5 skall stingas fore avgang och hallas
stangda under gang.

Tiden for dorrarnas Oppnande i hamn och stingande fore
fartygets avgéang skall antecknas i loggboken.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD MINDRE
AN 24 METER SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

6.1.

6.2.

Manuellt mandvrerade skjutdorrar far ga vagritt eller lodrétt.
Det skall vara mdjligt att anvidnda stdngningsanordningen vid
sjdlva dorren fran bada sidor och fran en latt tillgénglig plats
ovanfor skottddcket med hjdlp av en anordning konstruerad
for fullstdndig vevarmsrorelse eller annan rorelse av samma
sdkerhetsgrad och av godkénd typ. Vid anvéndning av en
manuell anordning skall den tid som behovs for att helt
stdinga dorren med fartyget pa ritt kol inte Overstiga 90
sekunder.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Maskinellt mandvrerade skjutdorrar far vara skjutbara végritt
eller lodratt. Om en sddan dorr mandvreras fran ett centralt
kontrollbord skall det finnas mdjlighet att mandvrera dorren
med maskinkraft dven vid sjdlva dorren frén bada sidor.
Mangéverhandtag kopplade till kraftkdllan skall finnas pa
varje sida om skottet och fungera sé att personer som passerar
genom dorroppningen kan hélla dérren 6ppen med béada
mandverhandtagen utan att oavsiktligt starta stingnings-
mekanismen. Maskinellt mandvrerade skjutdorrar skall vara
utrustade med manuella anordningar som kan anvindas fran
bada sidor vid sjdlva dorren och fran en atkomlig plats
ovanfor skottddcket med hjdlp av en anordning konstruerad
for fullstandig vevarmsrorelse eller annan rorelse av samma
sdkerhetsgrad och av godkénd typ. Anordning skall finnas for
att genom ljudsignal varna for att dorren har borjat sténgas,
och den skall fortsitta att ljuda tills dorren dr fullstdndigt
stingd. Dessutom kan ett akustiskt larm i en avdelning med
hog ljudniva behdva kompletteras med en intermittent optisk
signalanordning vid dérren.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER:

7.1.

Fo6ljande giller for varje maskinellt mandvrerad vattentit
skjutdorr:
1.  Den skall kunna mangvreras vagritt eller lodrétt.



7.2.
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2.2
2.3

Den skall, om inte annat foljer av punkt 11, normalt ha
en begrinsad dorrbredd av 1,2 m. Flaggstatens admini-
stration far godkdnna bredare dorrar endast i den
utstrackning som anses nddvindig for fartygets funk-
tionsduglighet och under fOrutsdttning att andra
sdkerhetsatgérder vidtas, inklusive f6ljande:

Dorrens och dess stingningsanordnings héllfasthet for
att forhindra vatteninstromning skall sarskilt beaktas.
Dorren skall vara placerad utanfor skadezon B/S5.

Dorren skall hallas stidngd till sjoss, utom under absolut
nodvindiga korta perioder som flaggstatens administra-
tion faststéller.

Den skall vara forsedd med nédvéndig utrustning for att
Oppna och stinga dorren med hjélp av elektrisk strom,
hydraulisk kraft eller nagon annan form av kraftkélla
som kan godtas av flaggstatens administration.

Den skall vara forsedd med en individuell manuellt
mandvrerad mekanism, och det skall vara mgjligt att
Oppna och stinga dorren manuellt vid sjdlva dorren fran
bada sidor och dessutom att stinga dorren fran en
atkomlig plats ovanfor skottdicket med hjdlp av en
anordning konstruerad for fullstindig vevarmsrorelse
eller annan rorelse som kan godkdnnas av flaggstatens
administration. Anvisningar om rorelseriktning av
kontroller eller annat anvidndningssatt skall klart anges
vid alla kontrollstationer. Den tid som behdvs for att
helt stinga dorren vid manuell drift far inte Sverstiga 90
sekunder med fartyget pa ratt kol.

Den skall vara forsedd med anordningar for att 6ppna
och stinga den maskinellt fran bada sidor om dorren
och &ven maskinellt fran den centrala kontrollpanelen
pa bryggan.

Den skall vara forsedd med ett akustiskt larm som
skiljer sig fran alla andra larmsignaler i omradet och
skall ljuda varje gang som dorren stings via maskinell
fjarrmandvrering under minst 5 och hogst 10 sekunder
innan dorren borjar rora sig och fortsdtta att ljuda énda
tills dorren dr helt stingd. Vid fjarrstyrd manuell
manovrering behover det akustiska larmet endast ljuda
ndr dorren dr i rorelse. Dessutom kan flaggstatens
administration  krdva att ett larm i en
passageraravdelning och i en avdelning med hog
ljudniva skall kompletteras med en intermittent optisk
signalanordning vid dorren.

Den skall ha en i huvudsak konstant sténgningshastighet
vid maskinell mandvrering. Tiden fran det att dérren
borjar stingas tills den dr helt stingd skall alltid vara
minst 20 sekunder och hogst 40 sekunder med fartyget
pa ratt kol.

Den strom som krévs till att maskinellt mandvrera vattentéta
skjutdorrar skall fran nddinstrumenttavlan fordelas antingen
direkt eller fran en sérskild stromfordelningspanel, beldgen
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7.3.

ovanfor skottddcket. Stromkretsarna till de tillhdrande

kontrollenheterna, indikatorerna och larmen skall forsorjas

frén nodinstrumenttavlan, antingen direkt eller via en speciell
fordelningspanel beldgen ovanfor skottddcket, och skall

automatiskt kunna forsorjas frén en tempordr nodkraftkélla i

hindelse av stromavbrott i antingen huvud- eller

nddkraftkallan.

Maskinellt mandvrerade vattentdta skjutdorrar skall vara

utrustade med négot av foljande:

1. Ett centralt hydrauliskt system med tva oberoende
kraftkdllor som var och en bestér av en motor och pump
som samtidigt kan stdnga alla dorrar. Dessutom skall
det for hela anldggningen finnas hydrauliska
ackumulatorer av tillricklig kapacitet for att mandvrera
alla dorrarna minst tre ganger, dvs. stingning-Oppning-
stingning, vid en 15° slagsida &t motsatt sida. Denna
manovreringscykel  skall kunna genomfGras nér
ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vétska
som anvénds skall véljas med hénsyn till den temperatur
som anldggningen troligtvis kommer att utsittas for
under drift. Det maskindrivna systemet skall vara
konstruerat for att minimera mdjligheten att ett enskilt
fel i det hydrauliska systemet inverkar negativt pa
mandvreringen av mer dn en dorr. Det hydrauliska
systemet skall ha ett lagnivalarm for hydraulvitska till
det maskindrivna systemet och ett gastryckslarm eller
andra effektiva system for Overvakning av forlust av
lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer. Dessa larm
skall vara akustiska och optiska med indikatorer pa den
centrala kontrollpanelen pa bryggan.

2.  Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dér
varje kraftkilla bestdr av en motor och pump som kan
Oppna och stdnga dorren. Dessutom skall det finnas en
hydraulisk ackumulator med tillrdcklig kapacitet for att
mandvrera dorren minst tre génger, dvs. stdngning-
Oppning-stingning, vid 15° slagsida at motsatt sida.
Denna mandvreringscykel skall kunna genomforas nér
ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vétska
som anvénds skall véljas med hénsyn till den temperatur
som anldggningen kan komma att utsittas for under
drift. Ett grupplarm for lagt gastryck eller andra
effektiva anordningar for kontroll av forlust av lagrad
energi 1 hydrauliska ackumulatorer skall finnas
installerade pé den centrala kontrollpanelen pé bryggan.
Indikatorer som visar forlust av lagrad energi skall
ocksa finnas installerade pd varje lokalt placerad
kontrollpanel.

3.  Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje
dorr, dér varje kraftkilla bestar av en motor med vars
hjélp dorren kan Oppnas och stingas. Kraftkéillan skall
automatiskt fa strom fran den tillfdlliga nodkraftkdllan i
héndelse av bortfall av antingen huvud- eller nodkraft-



7.4.

kdllan och ha tillricklig kapacitet for att kunna
mandvrera dorren minst tre ganger, dvs. stingning-
Oppning-stingning, vid 15° slagsida at motsatt sida.
For de system som anges under punkt 7.3.1, 7.3.2 och
7.3.3 skall foljande gilla:
Kraftsystem till maskindrivna, vattentita skjutdorrar
skall vara fristdende fran varje annat kraftsystem. Ett
enskilt avbrott 1 ett elektriskt eller hydrauliskt
kraftsystem, forutom det hydrauliska
mandvreringsorganet, skall inte forhindra manuell
mandvrering av ndgon dorr.
Mangverhandtag skall finnas péd varje sida om skottet vid ett
avstdnd fran golvet pa minst 1,6 m, och en person som
passerar dorringdngen skall med de tva handtagen kunna
halla dorren Oppen utan att av misstag starta
stingningsmekanismen. Handtagen skall mandvreras i
dorrens rorelseriktning, och det skall finnas tydliga
markeringar om detta.
Hydrauliska mandverhandtag for vattentdta dorrar i bostads-
utrymmen skall, om endast ett handgrepp krivs for att sitta i
gang dorrens stingningsrorelse, placeras s att barn inte kan
mandvrera dem, t.ex. bakom paneldérrar med bultar
placerade minst 170 cm dver golvet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

Pé bada sidor av dorrarna skall det finnas en skylt med information
om hur dorrsystemet skall hanteras. P4 bada sidor av varje dorr skall
det ocksa finnas en skylt med text eller bild som varnar for faran med
att stanna kvar i doérrdppningen nir dorren haller pa att stingas.
Dessa skyltar skall vara tillverkade av ett hallbart material och vara
ordentligt fastsatta. Texten pd informations- eller varningsskylten
skall innehélla en upplysning om hur lang tid dorren i fraga tar for att
stdngas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER:

7.5.

7.6.

7.7.

Elektrisk utrustning och komponenter till vattentdta dorrar
skall 1 mojligaste mén installeras ovanfor skottddcket och
utanfor riskfyllda omraden och utrymmen.

Inkapslingar av  de elektriska komponenter som
nodvindigtvis maéste installeras under skottddcket skall pa
lampligt sitt skydda mot vatteninstrémning.

Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och
larm skall skyddas mot funktionsavbrott pd si sitt att ett
avbrott i en stromkrets till en dorr inte orsakar avbrott i ndgon
annan dorrs stromkrets. Kortslutningar eller andra avbrott i
stromkretsarna till larm eller indikatorer for en dorr skall inte
medfora att dorren inte gér att mandvrera maskinellt. Den
elektriska utrustningen skall installeras s& att vatten-

SJOFS 2002:17

35



SJOFS 2002:17

7.8.

8.1.

8.2.

8.3.

intrdngning i den elektriska utrustningen under skottdéck inte
orsakar att dorren Oppnas.

Ett enstaka elektriskt avbrott 1 elsystemen eller
manoversystemen till en maskinellt mandvrerad vattentit
skjutdorr skall inte medféra att en stingd dorr Oppnas.
Elférsorjningen skall hela tiden 6vervakas vid en punkt i
elndtet som ligger sé ndra som mojligt till var och en av de
motorer som kravs enligt punkt 7.3. Stromavbrott i nagon av
dessa kraftkéllor skall aktivera ett akustiskt och optiskt larm
pé huvudkontrollpanelen pd bryggan.

Den centrala kontrollpanelen pa bryggan skall utrustas med
en huvudomkopplare med tva ldgen, ett for lokal mandvrering
da varje dorr kan 6ppnas och stingas manuellt pa platsen utan
automatisk stdngning och ett ldge for central stingning som
automatiskt skall stinga alla dorrar som dr Oppna. Vid
omkopplingsldge for central stdngning skall doérrar kunna
Oppnas pa plats och automatiskt stdngas ndr dorrens
mandverhandtag sldpps. Omkopplaren skall normalt std i
lokalt mandvreringsldge. Central stingning skall anvidndas
endast vid nodlédge eller vid provning av utrustning.

Den centrala kontrollpanelen pa bryggan skall vara utrustad
med en plan som visar varje dorrs placering och ha optiska
indikatorer som visar om en dorr dr Oppen eller stingd. Rott
ljus skall innebéra att en dorr ar helt 6ppen och gront ljus att
den &r helt stingd. Nér dorren stings genom fjdrrmandvrering
skall rott blinkande ljus visa att dorren &r i mellanldge.
Indikatorstromkretsen skall vara oberoende av den stromkrets
som anvénds for mandvrering av varje dorr.

Det skall inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering 6ppna
nagon dorr fran den centrala kontrollpanelen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

9.1.

9.2.

9.3.

36

Alla vattentéta dorrar skall héllas stdngda till sjoss, utom i de
fall da de far 6ppnas enligt punkterna 9.2 och 9.3. Vattentita
dorrar med en bredd av mer dn 1,2 m som &r godkénda enligt
punkt 11 far Oppnas endast under de férhéllanden som
faststéllts i den punkten. Varje dorr som Oppnas i enlighet
med denna punkt skall omedelbart kunna stingas.

En vattentdt dorr far Oppnas under géng for att tillata
passagerare eller beséttning att passera eller nér arbete i dess
omedelbara ndrhet krdver att den Oppnas. Doérren skall
stingas omedelbart efter passage eller sa snart som arbetet
som kréver att den 6ppnas ar utfort.

Vissa vattentdta dorrar kan tillatas sta Oppna till sjoss, men
endast om detta anses absolut nddvéndigt, dvs. att de skall
vara Oppna beddoms vara vésentligt for en sédker och effektiv
drift av fartygets maskineri eller for att tillita passagerare ett
normalt obegrénsat tilltrdde i hela passageraravdelningen. En
sddan bedomning skall goras av flaggstatens administration
efter en noggrann undersdkning av effekten pa fartygets drift



och Overlevnadsforméaga. En vattentdt dorr som tillats sta
Oppen enligt ovan skall klart anges i fartygets stabilitetsbok
och skall alltid kunna stdngas utan drgjsmal.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

10.1.

10.2.

11.

Om flaggstatens administration dr overtygad om att sddana
dorrar kravs far dorrar av godkénd konstruktion monteras i
vattentita skott som avskiljer last mellan décksutrymmen.
Dessa dorrar kan vara gangjérns-, rull- eller skjutddrrar men
far inte vara fjarrmandvrerade. De skall vara placerade sa
hogt och sd langt fran bordldggningen som mojligt, dér de
yttre vertikala kanterna inte i nagot fall befinner sig pa ett
avstand fran bordldggningen som dr mindre 4n en femtedel av
fartygets bredd, varvid avstdndet skall méitas vinkelrédtt mot
centerlinjen i h6jd med den djupaste indelningsvattenlinjen.
Sadana dorrar skall stingas fore avgang och hallas stdngda till
sjoss. Tiden for dorrarnas Oppnande och stingande fore
fartygets avgéng skall antecknas i loggboken. Om négon eller
nagra av dorrarna ar tillgdngliga under gang, skall de utrustas
med en anordning som forhindrar obehorigt dppnande. Vid
planer pa att installera sadana dorrar skall flaggstatens
administration noga dvervéga deras antal och arrangemang.
Lostagbara platar i skott far anvdndas endast i
maskineriutrymmen. Dessa plétar skall alltid vara monterade
innan fartyget ldmnar hamn och far inte avldgsnas under gang
utom i yttersta nddfall pa befilhavarens order. Flaggstatens
administration fér tillata endast en maskindriven vattentit
skjutdorr 1 varje huvudtvarskeppsskott som dr storre dn de
som anges i 7.1.2 och som skall ersitta dessa lostagbara
platar, forutsatt att dessa dorrar stings innan fartyget lamnar
hamnen och hélls stdngda till sjoss utom vid omedelbart
behov pé befdlhavarens order. Dessa dorrar behover inte
uppfylla kraven i punkt 7.1.4 avseende full stingning med
hjélp av en manuell anordning inom 90 sekunder. Tiden for
att 6ppna och stidnga dessa dorrar till sj6ss eller i hamn skall
antecknas i loggboken.

14. Fartyg som transporterar gods, fordon och medféljande
personal (R 16)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Denna regel avser passagerarfartyg konstruerade eller
avpassade for att transportera gods, fordon och medféljande
personal.

Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som
medfoljer fordon, i ett sddant fartyg inte overstiger N = 12 +
A/25, dir A ir lika med total dicksarea (mz) av utrymmen for
stuvning av gods och fordon och dédr den fria hdjden pa
tuvningsplatsen och vid ingangen till dessa utrymmen &r
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15.

minst 4 m, giller bestimmelserna i punkt 10 i regel 13 i fraga
om vattentdta dorrar, men dorrar kan anbringas pa vilken niva
som helst i vattentita skott som avdelar lastutrymmen.
Dessutom krivs indikatorer pad bryggan for att automatiskt
visa ndr varje dorr dr stdngd och alla lasanordningar &r
sakrade.

Nir bestimmelserna i detta kapitel tillimpas for ett sddant
fartyg skall N anses vara det hogsta tillitna antalet
passagerare som fartyget kan fa tillstaind att transportera i
enlighet med denna regel.

Oppningar i bordliggningen under marginallinjen (R 17)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

38

Antalet 6ppningar i bordldggningen skall inte vara storre &dn
vad som krivs pa grund av fartygets konstruktion och
avsedda anvéndning.

Anordningen for och tillforlitligheten hos stdngningsanord-
ningarna for varje oppning i bordldggningen skall motsvara
det avsedda dndamaélet och den plats dar de &r placerade.

Om inte annat foljer av kraven i den géllande internationella
lastlinjekonventionen far ingen fonsterventil monteras si att
dess underkant ligger under en parallellt med skottdicket
bordvarts dragen linje vars ldgsta punkt ligger pa ett avstand
av 2,5 % av fartygets bredd dver den djupaste indelnings-
vattenlinjen eller 500 mm, varvid det hogre vérdet skall gélla.
Alla fonsterventiler, vilkas underkanter dr beldgna under
marginallinjen, skall vara konstruerade si att det effektivt
forhindras att ndgon person Oppnar dem utan befélhavarens
medgivande.

Om i ett mellanddck underkanten av nadgon av de i punkt 2.3
angivna fOnsterventilerna ligger under en parallellt med
skottddcket bordvarts dragen linje och dess lagsta punkt
ligger pé ett avstdnd av 1,4 m plus 2,5 % av fartygets bredd
Over vattenytan da fartyget ldmnar ndgon hamn, skall alla
fonsterventiler i detta mellandidck stingas vattentdtt och
sékras innan fartyget ldmnar hamnen, och de far inte oppnas
forrdn fartyget anldnder till nista hamn. Vid tilldmpning av
denna punkt far dock i forekommande fall tillimplig hidnsyn
till farskvattenavdraget tas.

Fonsterventiler och tillhérande stormluckor som inte kommer
att vara dtkomliga under géng skall vara sténgda och sdkrade,
innan fartyget lamnar hamn.

Antalet spygatt, sanitira avlopp och andra liknande dppningar
i bordlaggningen skall inskrdnkas till minsta mojliga genom
att antingen anvdnda en och samma Oppning till s& manga
sanitdra och andra rér som mojligt eller med hjdlp av nagot
annat 1dmpligt arrangemang.

Alla vattenintag och avlopp i bordldggningen skall utrustas
med tillforlitliga och atkomliga anordningar for att férhindra
att vatten av misstag trénger in i fartyget.



4.1.

4.2.

Om inte annat f6ljer av kraven i den géllande internationella
lastlinjekonventionen och med undantag av regeln i punkt 5
skall varje enskilt avlopp genom bordldggningen fran
utrymmen under marginallinjen vara forsett med antingen en
automatisk backventil med effektiv avstdngningsanordning
som kan mandvreras fran en plats ovanfor skottdacket eller
tva automatiska backventiler utan avstdngningsfunktion,
under forutsittning att den inombords placerade ventilen &r
monterad 6ver den djupaste indelningsvattenlinjen och alltid
ar atkomlig for kontroll under gdng. Nér en ventil med sting-
ningsfunktion  &r  installerad  skall  platsen  dér
stingningsanordningen &r placerad ovan skottddcket alltid
vara latt atkomlig, och det skall finnas en indikator som visar
om ventilen dr Oppen eller stangd.

Bestdmmelserna i den géllande internationella
lastlinjekonventionen skall tillimpas for avlopp som leds
genom bordlaggningen fran en avdelning 6ver marginallinjen.
De huvud- och reservintag for sjovatten samt avlopp i
samband med maskindriften som finns i maskineriutrymmen
skall vara forsedda med létt atkomliga ventiler mellan réren
och bordldggningen eller mellan réren och boxar fasta vid
bordldggningen. Ventilerna skall kunna mandvreras pa
platsen och vara forsedda med indikatorer som visar om de &r
Oppna eller stingda.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Rattarna eller handtagen till bottenventilerna skall vara
latt atkomliga for mandvrering. Alla ventiler som
anviands som bottenventiler skall stingas genom att
rattarna vrids medurs.

2.  Utloppskranar eller utloppsventiler pa den sida av
fartyget ddr avblasningsvattnet frdn pannorna skall avga
skall vara placerade litt atkomliga och inte under
décksplaten. Kranar och ventiler skall vara konstruerade
sd att det dr latt att se om de dr Sppna eller stingda.
Kranar skall forses med sdkerhetsavskdarmning som &r
sd utford att nyckeln inte kan lyftas av ndr kranen ar

Oppen.
3. Alla ventiler och kranar i rorledningssystem, sasom
lans- och ballastsystem, brénnolje- och

smorjoljesystem, eldsldcknings- och  slussystem,
kylvattensystem och sanitdra system, skall miérkas
tydligt med avseende pa sin funktion.

4.  Andra utloppsledningar skall, om de mynnar under den
djupaste indelningsvattenlinjen, forses med likvérdiga
avstidngningsanordningar péd fartygets sida. Om de
mynnar ovanfor den djupaste indelningsvattenlinjen
skall de forses med en konventionell stormventil. I bada
fallen kan ventilerna undvaras om rorledningarna har
samma tjocklek som pléten i avlopp som kommer direkt
fran toaletter och handfat eller golvbrunnar fran
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tvéttrum osv., som dr forsedda med stormluckor eller pa
annat sitt dr skyddade mot vattenslag. Viggtjockleken
hos sadana ledningsror behdver emellertid inte vara
storre dn 14 mm.

5. Om en ventii med en direktstingningsmekanism
inmonteras, skall den alltid placeras sa att den &r létt
tillgénglig, och det skall vara mojligt att se om den é&r
Oppen eller e;j.

6. Om ventiler med direktstingningsmekanismer placeras i
maskineriutrymmen, ricker det att de kan mandvreras
fran den plats dédr de befinner sig, forutsatt att denna
plats ar latt tillgdnglig under alla omsténdigheter.

Alla bordldggningsbeslag och ventiler som krévs enligt denna
regel skall vara tillverkade av stél, brons eller annat godként
formbart material. Ventiler som é&r tillverkade av vanligt
gjutjarn eller likvardigt material &r inte tillatna. Alla ror som
avses i denna regel skall vara tillverkade av stal eller annat
likvardigt material som dr godként av flaggstatens admini-
stration.

Landgangar och lastportar under marginallinjen skall ha

betryggande héllfasthet. De skall vara ordentligt stingda och

vattentétt sikrade innan fartyget ldmnar hamn samt hallas
stingda under gang.

Dessa portar far aldrig installeras sa att deras lagsta punkt

befinner sig under den djupaste indelningsvattenlinjen.

Vattentiithet i passagerarfartyg ovanféor marginallinjen (R

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

40

Alla rimliga och praktiskt mdjliga atgérder skall vidtas for att
begrinsa vattenintrdngning och spridning av vatten ovanfor
skottddcket. Sadana &tgdrder kan innefatta halvskott eller
vebbramar. Néar vattentdta halvskott och vebbramar &r
placerade pé skottdacket, ovanfor eller i omedelbar nérhet av
huvudindelningsskott, skall de vara vattentétt forbundna med
bordldggning och skottdick for att begrénsa vattenflode langs
décket, nér fartyget har slagsida efter skada. Dér ett vattentitt
halvskott inte ligger rakt ovanfor skottet under, skall det
mellanliggande skottddcket goras fullstdndigt vattentitt.
Skottdécket eller ett didck ovanfor detta skall vara védertitt.
Alla 6ppningar pa det for sjo utsatta vaderddcket skall vara
forsedda med karmar av betryggande hojd och héllfasthet och
forsedda med stdngningsanordningar med vilka de snabbt kan
forslutas védertdtt. Lansportar, relingar och spygatt skall
finnas 1 tillrdckligt antal for att under alla
véderleksforhallanden snabbt kunna avligsna vatten frén
véderdicket.

I existerande fartyg av klass B skall alla 6ppna luftror i en
Overbyggnad mynna ut minst 1 m ovanfor vattenlinjen vid en



17.

kringningsvinkel pa 15° eller vid maximal kringningsvinkel
under mellanliggande vatteninstromning, vilkendera som &r
storst enligt direkt berdkning. Alternativt far luftror fran andra
tankar dn oljetankar mynna ut i Overbyggnadens sidor.
Bestdmmelserna i denna punkt skall gélla utan inskrdnkning
av den gillande internationella lastlinjekonventionen.
Fonsterventiler, landgangar, lastportar ~samt andra
anordningar for tillslutning av Oppningar i bordldggningen
6ver marginallinjen skall vara dndaméalsenligt utformade och
konstruerade och av tillrdcklig hallfasthet med hénsyn till de
utrymmen dér de dr monterade och deras ldge i forhallande
till den djupaste indelningsvattenlinjen.

Andamalsenliga stormluckor som ldtt och fullstindigt kan
stangas och sédkras vattentdtt skall monteras pé insidan av alla
fonsterventiler i utrymmen under dicket ndrmast dver skott-
décket.

Tillslutning av lastportar (R 20-1)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Nedan angivna portar, som ar placerade dver marginallinjen,

skall vara stingda och lasta innan fartyget lamnar hamn och

hallas stdngda och lasta till dess att fartyget &r fortojt i nista

hamn:

1. Lastportar i bordldggningen eller i forbindelse med
slutna dverbyggnader.

2.  Bogvisir monterade pa i punkt 1.1 angivna platser.

3. Lastportar i kollisionsskottet.

4.  Vidertita ramper som utgdr en alternativ forslutning i
forhallande till dem som anges i punkterna 1.1 t.o.m.
1.3.
Om en port inte kan dppnas eller stingas medan fartyget
ligger fortojt vid kaj far en sddan port Oppnas eller
lamnas Oppen medan fartyget ndrmar sig eller ldmnar
kajen, men endast i den grad som behdvs for att det
skall vara mdjligt att omedelbart mandvrera den. Den
inre bogporten maste under alla forhallanden héllas
stangd.

Utan hinder av bestimmelserna i punkterna 1.1 och 1.4 kan

flaggstatens administration godkénna att speciella portar far

Oppnas enligt befdlhavarens gottfinnande, om detta kriavs for

fartygets drift eller for att ta ombord eller sitta i land

passagerare, nér fartyget ligger sdkert for ankar och pa villkor

att fartygets sikerhet inte forsdmras.

Befdlhavaren skall ansvara for att ett effektivt system

installeras for att Gvervaka och rapportera om stingning och

Oppning av portarna enligt punkt 1.

Befélhavaren skall, innan fartyget lamnar hamn, ansvara for

att en anteckning gors i loggboken, i enlighet med regel 22,

om tidpunkten for den senaste stingningen av portarna enligt
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punkt 1 och tidpunkten for varje 6ppning av sérskilda dorrar i
enlighet med punkt 2.

17.1. Vattentiithet fran ro-ro dicket (skottdéicket) till utrymmen
nedanfor (R 20-2)

NYA KLASS B, C OCH D RO-RO PASSAGERARFARTYG:

1.1. Om inte annat foljer av bestimmelserna i punkterna 1.2 och
1.3 skall alla tilltrddesOppningar till utrymmen under
skottddcket ha en ldgsta punkt pd minst 2,5 m Over
skottddcket.

1.2.  Vid fordonsramper som leder till utrymmen under skottdicket
skall deras dppningar kunna stéingas vadertitt for att forhindra
vattenintrangning och vara utrustade med larm till bryggan.

1.3.  Flaggstatens administration far godkédnna sérskilda 6ppningar
till utrymmen under skottddcket under forutsdttning att de
behovs for nddvindig hantering av fartyget, t.ex. flyttning av
maskinutrustning och forrad, och att de gors vattentdta och
har larm till bryggan.

1.4.  De Oppningar som avses i punkterna 1.2 och 1.3 skall stéingas
innan fartyget ldmnar kaj fore en resa och skall hallas stingda
till dess att fartyget ar fort6jt vid nésta kaj.

1.5. Befilhavaren skall se till att ett effektivt system for att
Overvaka och rapportera om stingning och Oppning av de
Oppningar som avses i punkterna 1.2 och 1.3 tillimpas.

1.6.  Befilhavaren skall sékerstdlla att en registrering i loggboken
enligt regel 11-1/B/22 gors, innan fartyget lamnar kaj fore en
resa, med angivelse av tidpunkten for den sist gjorda
stangningen av de i punkterna 1.2 och 1.3 angivna 6ppning-
arna.

1.7. Nya ro-ro passagerarfartyg av klass C med en lingd mindre
dn 40 meter och nya ro-ro passagerarfartyg av klass D fér, i
stdllet for att uppfylla bestimmelserna i punkterna 1.1-1.6,
uppfylla punkterna 2.1-2.4, forutsatt att luckkarmar och
troskelhojder dr minst 600 mm pé Oppna ro-ro lastddck och
minst 380 mm pa slutna ro-ro lastdéck.

EXISTERANDE KLASS B RO-RO PASSAGERARFARTYG:

2.1.  Alla dppningar frdn ro-ro dacket till utrymmen under skott-
décket skall vara védertdta, och indikatorer skall finnas pa
bryggan som visar om Oppningarna ar stingda eller 6ppna.

2.2.  Alla sadana 6ppningar skall stdngas innan fartyget lamnar kaj
fore en resa och skall héllas stingda till dess att fartyget &r
fortdjt vid nésta kaj.

2.3.  Utan hinder av kraven i punkt 2.2 kan flaggstatens admini-
stration godkédnna att ndgra Oppningar Oppnas under gang
men endast under den tid som behdvs for passering genom
Oppningen samt, ndr sd krdvs, for fartygets nodvindiga
hantering.
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2.4.

17.2.

Kraven i punkt 2.1 skall vara uppfyllda senast den forsta
besiktningen som intriffade efter 1 juli 1998.

Tilltréde till ro-ro dick (R 20-3)

ALLA RO-RO PASSAGERARFARTYG:

Befdlhavaren eller utsett befdl skall sdkerstilla att inga passagerare har
tilltrade till ett slutet ro-ro déck under géng utan uttryckligt tillstand fran
befalhavaren eller utsett befal.

17.3. Stingning av skott pa ro-ro dick (R 20-4)

NYA RO-RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH
EXISTERANDE RO-RO PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:

1.

18.

Alla skott tvarskepps och langskepps som berdknas effektivt
kunna begrinsa det havsvatten som samlas pd ro-ro décket
skall vara pa plats och sékrade innan fartyget lamnar kaj och
forbli sa till dess att fartyget &r fortdjt vid nésta kaj.

Utan hinder av kraven i1 punkt 1 kan flaggstatens
administration godkénna att nigra Oppningar i sadana skott
Oppnas under gidng men endast under den tid som behovs for
passering genom Oppningen samt, ndr sa krévs, for fartygets
nddvéndiga hantering.

Stabilitetsuppgifter (R 22)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Varje passagerarfartyg skall, nar det dr fardigbyggt, underga
krangningsprov och dess stabilitet faststéllas. Befdlhavaren
skall erhélla sddana uppgifter, godkdnda av flaggstatens
administrations, som han behdver for att pa ett snabbt och
enkelt sétt fa korrekt information om fartygets stabilitet under
olika driftforhallanden.

Dér sadana édndringar gors pa ett fartyg, att de stabilitets-
uppgifter som ldmnats till befdlhavaren i vésentlig grad blir
inaktuella, skall nya stabilitetsuppgifter ldmnas. Om sa &r
nodviandigt skall fartyget genomga ett nytt kringningsprov.
Med regelbundna intervaller som inte dverstiger fem ar skall
en vigning utforas for att faststdlla om fartygets egenvikt
eller langskeppstyngdpunkt har fordndrats. Ett fartyg skall
alltid genomga ett nytt krdngningsprov nér, i jamforelse med
tidigare godkéanda stabilitetsuppgifter, en avvikelse i fraga om
egenvikt med oOver 2 % eller 1 frdga om
langskeppstyngdpunkt med over 1 % av fartygets langd
upptécks eller kan forvéntas.

Flaggstatens administration kan bevilja eftergift fran krav pa
kriangningsprov  for ett visst fartyg, pa villkor att
grundldggande stabilitetsdata erhdllna genom kréngningsprov
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med ett systerfartyg finns tillgdngliga och att det for
flaggstatens administration tillrickligt styrks att tillforlitliga
stabilitetsuppgifter om det ifragavarande fartyget kan erhéllas
fran dessa data.

19. Skadekontrollplaner (R 23)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Till ledning for vakthavande fartygsbefdl skall planer finnas permanent
uppsatta, som for varje dick och lastrum klart utvisar de vattentéta
avdelningarnas grinser, oppningarna i dem och dven stdngningsanord-
ningar och placeringen av deras styrmekanism samt anordningar for
korrigering av eventuell slagsida till foljd av vatteninstrdomning.
Dessutom skall manualer som innehéller ovan nimnda uppgifter finnas
tillgéngliga for fartygets befal.

20. Integritet hos skrov och overbyggnad, skadeférebyggande
atgirder och kontroll (R 23-2)

Denna regel giller alla ro-ro passagerarfartyg

1. Indikatorer skall finnas pa bryggan till alla portar i
bordldggning, lastportar samt andra stingningsanordningar
som, om de ldmnas Oppna eller inte sdkras pa rétt sitt, kan
medfora vatteninstromning i ett utrymme av sarskild kategori
eller ro-ro lastutrymme. Indikatorsystemet skall utformas
enligt felsdkerhetsprincipen och skall genom optiska larm
visa om porten inte &r helt stingd eller om nagon av sékrings-
anordningarna inte fungerar eller 4r helt last och ge akustiska
signaler om en sédan dorr eller stingningsanordning Oppnas
eller sdkringsanordningarna slutar fungera. Kontrollpanelen
pa bryggan skall vara utrustad med en omkopplare mellan
hamn- eller gnglédge, sa att ett akustiskt larm ges péa bryggan
om fartyget ldmnar hamn med bogportar, inre bogportar,
akterramp eller ndgra andra Oppningar i bordldggningen
Oppna eller nagon stdngningsmekanism 1 fel ldge.
Elférsorjningen till indikatorsystemet skall vara oberoende av
det elsystem som anvéinds for mandvrering och lésning av
portarna. Indikatorsystem som godkdnts av flaggstatens
administration och som finns installerade pa existerande
fartyg behover inte dndras.

2. TV-6vervakning och detektorer for vatteninstromning skall
finnas installerade for att ge signal till bryggan och till
kontrollstationen i maskinrummet vid varje vatteninstrémning
genom bogportar, akterportar och varje annan port i bordlagg-
ningen, som kan medféra vatteninstromning i utrymmen av
sarskild kategori eller ro-ro lastutrymmen.

3. Utrymmen av sérskild kategori och ro-ro lastutrymmen skall
antingen avpatrulleras eller 6vervakas med effektiva metoder,
sdsom TV-Overvakning, si att fordons rorelse i ogynnsamt



21.

viader och otillatet intrdng av passagerare i dessa kan
uppmirksammas under gang.

Dokumenterade handhavanderutiner f{or stingning och
sdkring av alla portar i bordldggningen, lastportar och andra
stdngningsanordningar som, om de ldmnas Oppna eller inte ar
ordentligt sdkrade, kan medfora vatteninstromning i ett ut-
rymme av sdrskild kategori eller ro-ro lastutrymme, skall
finnas ombord och vara anslagna pa en lamplig plats.

Mirkning, periodiska évningar med och inspektioner av
vattentiita portar, m.m. (R 24)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

22,

En ging i veckan skall dvningar i mandvrering av vattentita
dorrar, fonsterventiler, ventiler och stingningsanordningar for
spygatt genomforas.

Alla vattentdta dorrar i huvudtvirskeppsskott som anvinds
under gang skall provas varje dag.

Vattentdta dorrar och alla dértill horande mekanismer och
indikatorer, alla ventiler som behdver sténgas for att gora en
avdelning vattentdt samt alla ventiler som behdver anvéndas
for utjamning 1 tvéarskeppsled efter en skada skall till sjoss
regelbundet inspekteras minst en gang per vecka.

Sadana ventiler, portar och mekanismer skall vara mirkta pa
lampligt sétt for att sdkerstdlla att de kan anvindas pa ratt sétt
for att ge storsta mojliga sékerhet.

Anteckning i loggbok (R 25)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

23.

Gangjarnsforsedda dorrar, 16stagbara platar, fonsterventiler,
landgangar och lastportar samt andra Oppningar, som enligt
dessa regler skall vara stidngda till sjoss, skall stingas innan
fartyget lamnar hamn. Tiden for stingning och for 6ppning
(om det ar tillatet enligt dessa regler) skall antecknas i
loggboken.

En anteckning av alla 6vningar och inspektioner som krévs
enligt regel 21 skall goras i loggboken med en klar angivelse
av varje felaktighet som har upptéckts.

Lyftbara bildick och ramper

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

P4 fartyg utrustade med héngdéck for transport av passagerarfordon skall
konstruktionen, installationen och anvéndningen Overensstimma med
det forfaringssétt som flaggstatens administration har faststillt. Nér det
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géller konstruktionen skall en erkdnd organisations relevanta
bestdmmelser tilldimpas.

24 Ricken

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

1. Utvindiga déck till vilka passagerare har tilltride, och dar det
inte finns négon tillrackligt hog bradgéang, skall vara forsedda
med racken med en héjd av minst 1100 mm &ver dicket och
som dr utformade och konstruerade sd att de forhindrar
passagerare fran att kldttra pd dem och fran att oavsiktligt
falla fran décket.

2. Trappor och trappavsatser pa sddana utvdndiga ddck skall
utrustas med rdcken av motsvarande konstruktion.



Del C - Maskineri

1. Allmiént (R 26)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Maskineri, angpannor och andra tryckkérl, tillhérande ror-

system och tillbehdr, skall vara installerade och skyddade sa
att faran for personer ombord reduceras till ett minimum med
hénsyn till rorliga delar, heta ytor och andra risker.

Anordning skall finnas som medger att normal drift av
framdrivningsmaskineriet kan upprétthdllas eller aterstéllas
dven om nagot av det visentliga hjdlpmaskineriet &r ur
funktion.

Anordning skall finnas som medger att maskineriet kan sittas
i drift frén dott fartyg utan hjalp utifran.

NYA FARTYG AV KLASS B OCH C:

4.

Huvudframdrivningsmaskineriet och allt hjdlpmaskineri som
ar vésentligt for fartygets framdrivning och sdkerhet skall,
som de dr monterade i fartyget, vara konstruerade for drift nér
fartyget dr upprétt och nér det har en slagsida av upp till och
inklusive 15° &t bada hallen under statiska forh&llanden och
22,5° &t bada hallen under dynamiska forhallanden (rullning)
med en samtidig forlig eller akterlig dynamisk trimning
(sdttning) till 7,5°.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

5.

2.

Anordning skall finnas for att i nodsituationer stoppa
framdrivningsmaskineriet och propellern fran ldmpliga
platser utanfér maskinrummet eller maskinkontrollrummet,
t.ex. fran dppet dick eller styrhytten.

Forbrinningsmotorer (R 27)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Forbranningsmotorer med en cylinderdiameter av minst 200
mm eller en vevhusvolym av minst 0,6 m’ skall ha
sikerhetsventiler av 1amplig typ och med tillrdcklig utstrom-
ningsarea som skyddar mot farligt overtryck vid vevhus-
explosioner. Sékerhetsventilerna skall anordnas eller forses
med anordningar sd att utstromning frdn dem riktas s& att
risken for personskador minimeras.
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3. Léanspumpanordningar (R 21)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Fartyg skall vara utrustade med ett effektivt lanspumpsystem
som under alla i praktiken forekommande foérhallanden kan
pumpa vatten fran och ldnsa varje vattentdt avdelning, utom
utrymmen som permanent anvinds for lagring av farskvatten,
ballastvatten, last av brdnnolja eller vitskor i vilka andra
effektiva pumpsystem finns installerade. Tillforlitliga
anordningar skall finnas for att ldnsa isolerade lastrum.
Sanitets- och ballastpumpar samt pumpar for allmédnna
andamal fir godtas som oberoende motorlinspumpar om de
dr forsedda med de nddvindiga réranslutningarna till 14ns-
pumpsystemet.

Alla lansror som anvénds i eller under brénsletankar eller i
utrymmen for &ngpannor eller maskineri, inklusive utrymmen
dér settlingstankar for olja eller pumpar for brénnolja &r
installerade, skall vara av stal eller annat l&mpligt material.
Lanspumpsystemet och ballastpumpsystemet skall vara
konstruerade sa att sjovatten och vatten fran ballasttankar inte
kan trdnga in i last- och maskineriutrymmen eller frén en
avdelning till en annan. Atgirder skall vidtas for att forhindra
att sjévatten av misstag trdnger in i ndgon djupt liggande tank
som &r ansluten till ldns- eller ballastsystemen, nir den
innehéller last, eller att den toms genom en ldnspump, nér den
innehéller ballastvatten.

Alla fordelningsboxar och manuellt mandvrerade ventiler
som &r anslutna till 1dnspumpsystemet skall finnas pa platser
som &r atkomliga under normala f6rhallanden.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

48

Det skall finnas mojlighet att avleda vatten frén slutna

lastutrymmen pa skottdicket.

Dir kanten péd skottddckets fribord ligger under vatten nér

fartyget har mer &n 5° slagsida skall vattenavledningen ske

genom ett tillrickligt antal spygatt av lamplig storlek direkt

overbord, och dessa skall vara anbringade i enlighet med

regel 15.

Dir fribordet &r sddant att skottddckets kant sétts under vatten

nér fartyget har hogst 5° slagsida, skall vatten frdn slutna

lastutrymmen pa skottddcket ledas till ett 1ampligt utrymme

eller utrymmen som har tillracklig volymkapacitet och &r

utrustade med larm for hog vattenniva och med anordning for

tomning overbord. Dessutom skall det sékerstéllas att

1.  spygattens antal, storlek och placering foérhindrar 6ver-
driven ansamling av vatten,

2. kapaciteten hos de pumpanordningar som krévs enligt
denna regel berdknas med hénsyn till krav pa en fast
brandsldckningsanldggning med tryckvattensystem,



3. vatten som é&r fororenat av bensin eller andra farliga
amnen inte avleds till maskineriutrymmen eller andra
utrymmen dér brandkéllor kan finnas, och

4. dar ett slutet lastutrymme &r utrustat med brandsldck-
ningsanldggning med  koldioxid, spygattens kon-
struktion forhindrar att den kvévande gasen strommar
ut.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

1.6.3.

1.6.4.

Vattenavledningen fran ro-ro dick och bildick skall vara av
den omfattningen att spygatt och lansportar osv. pa styrbords
och babords sida med beaktande av fartygets slagsida och
trim klarar den vattenmédngd som hérrér fran vattensprid-
nings- och brandpumpar.

Nér passagerarnas och besittningens sdllskapsrum ar utrus-
tade med sprinkleranldggningar och brandposter skall dessa
utrymmen ha ett tillrickligt stort antal spygatt for att klara
den vattenméngd som hérror fran slackning av brand genom
rummets sprinklerdysor och fran tva brandslangar med mun-
stycken. Spygatten skall vara beldgna pa de lampligaste
platserna, t.ex. i varje horn.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

Det lainspumpsystem som krévs enligt punkt 1.1 skall fungera
under alla i praktiken forekommande forhéllanden efter en
fartygsskada, vare sig fartyget &r uppritt eller har slagsida.
For sddant &ndamal erfordras i regel lansning fran slagen med
undantag for smala avdelningar i fartygets akter, dér en
sugledning kan vara tillrdckligt. I avdelningar med ovanlig
form kan ytterligare sugningsledningar krdvas. Det skall
finnas mdjlighet for vattnet i avdelningen att fritt rinna fram
till sugningsledningarna.

Dir sé dr praktiskt mojligt skall motorlanspumparna monteras
i separata vattentdta avdelningar som dr sa anordnade eller
beldgna att de inte kan vattenfyllas pa grund av samma skada.
Om huvudframdrivningsmaskineri, hjdlpmaskineri och
angpannor &r placerade i tva eller flera vattentéta avdelningar,
skall de tillgdngliga ldnspumparna i storsta mojliga grad
fordelas pa alla dessa avdelningar.

Med undantag for extra pumpar som endast kan installeras i
forpiksavdelningar, skall varje erfordrad ldnspump kunna
avleda vatten frén varje utrymme som enligt punkt 1.1 maste
kunna lénsas.

Varje motorldnspump skall kunna pumpa vatten genom den
foreskrivna huvudlansledningen med en hastighet av minst 2
m/sek. Oberoende motorldnspumpar i maskineriutrymmen
skall ha direkta sugledningar frdn dessa utrymmen, men hogst
tvd sddana sugledningar skall behévas i nagot sadant
utrymme. Didr tvd eller flera sddana sugledningar

SJOFS 2002:17

49



SJOFS 2002:17

50

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

forekommer, skall minst ett vara placerat pa varje sida av
fartyget. Direkta sugledningar skall vara ldmpligt anordnade,
och de som ér installerade i ett maskineriutrymme skall ha en
diameter som inte understiger den som krévs for huvudslaget.
Utéver den eller de direkta sugledningar som krédvs enligt
punkt 2.4 skall ett direkt nddsug i slaget forsett med
backventil ledas fran den storsta tillgdngliga, oberoende
motordrivna pumpen till maskineriutrymmets ldnsniva. Suget
skall vara av samma diameter som den anvdnda pumpens
huvudintag.

Sjointagets och de direkta sugventilernas axel skall stricka
sig ett bra stycke dver maskinrumsdurken.

Alla rorledningar for slaget fram till anslutningarna till
pumparna skall vara oberoende av andra rorsystem.
Diametern d for ror till sugen i huvud- och sidoslag skall
beréknas enligt foljande formler. Den verkliga innerdiametern
kan dock avrundas till ndrmaste standardstorlek som
flaggstatens administration godkénner:

Ror till sug i huvudslag:

d=25+1,68 {L(B+D)
Ror till sug i sidoslag mellan uppsamlingsboxar och insug:

d=25+2,15./L(B+D)
dar
d ar huvudslagets innerdiameter (mm)
LochB dr fartygets langd och bredd (m)
L, ar avdelningens lingd, och

D ar fartygets mallade djup till skottddcket (m); i ett far-
tyg med ett slutet lastutrymme pa skottdidcket som invandigt
dréneras i enlighet med kraven i punkt 1.6.2 och som stricker
sig utefter fartygets hela ldngd, skall D mitas till nédsta déck
ovanfor skottddcket. Dir de slutna lastutrymmena &r av
mindre lingd skall D anses som det mallade djupet till
skottddcket plus Ih/L déir I och h &r de slutna lastutrymmenas
sammanlagda langd respektive hojd.

Atgirder skall vidtas si att en avdelning som betjéinas av
nigon ledning fran suget i slaget inte kan Oversvdmmas i
héndelse av att ledningen brister eller pa annat sétt skadas nér
kollision eller grundstdtning sker i ndgon annan avdelning.
Nir rorledningen vid nagon del dr dragen pa ett avstand fran
fartygets bordldggning som &r mindre &n en femtedel av
fartygets bredd (métt vinkelrdtt mot centerlinjen i nivd med



den djupaste indelningsvattenlinjen) eller ligger i en kolgang
skall dérfor en backventil till roret installeras i den avdelning
dér rorets 6ppning finns.

2.10. Fordelningsdosor, kranar och ventiler i anslutning till 14ns-
pumpsystemet skall installeras sé att en av ldnspumparna i
héndelse av vatteninstromning kan anvéndas till vilken
avdelning som helst. Dessutom skall en skada i en pump eller
dess rorledning till huvudslaget utanfor en linje dragen vid en
femtedel av fartygets bredd inte gora ldnspumpsystemet
obrukbart. Om det endast finns ett rérledningssystem, som &r
gemensamt for alla pumpar, skall de ventiler som behdvs for
att kontrollera ldinspumparna kunna mandvreras fran en plats
ovanfor skottddcket. Dér det utdver ett huvudsystem for
lanspumpning ocksd finns ett nddsystem, skall det vara
oberoende av huvudsystemet och anordnat si att pumpen
fungerar for vilken avdelning som helst vid vatteninstrdémning
enligt punkt 2.1. T detta fall behdver endast de ventiler som
kréavs for att anvianda nodsystemet kunna mandvreras fran en
plats ovanfor skottdacket.

2.11 Alla de kranar och ventiler som avses i punkt 2.10 som kan
mandvreras ovanfor skottddcket skall ha sina mandverdon pé
manoverpanelen  tydligt mérkta och forsedda med
anordningar som visar om de dr oppna eller stingda.

4. Antal och typ av linspumpar (R 21)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Hogst 250 passagerare: 1 huvudmotorpump och 1 oberoende motor-
pump som dr placerad och stromforsorjs
utanfor maskinrummet.

Over 250 passagerare: 1 huvudmotorpump och 2 oberoende motor-
pumpar av vilka en maste vara placerad och
stromforsorjd utanfor maskinrummet.

Huvudmotorpumpen far ersdttas av en oberoende motorpump.
Lanspumpning i mycket sma avdelningar far utféras med flyttbara
handpumpar.

5. Backningsformaga (R 28)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Tillracklig backeffekt skall finnas sa att fartyget kan
mandvreras sdkert under alla normala forhéllanden.

2. Maskineriets formaga att dndra propellerns dragkraftsriktning
tillrackligt snabbt och dirmed fa fartyget att stanna inom en
rimlig distans frén gang framédt med hogsta marschfart skall
visas och antecknas.
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6.

De stopptider, fartygskurser och distanser som antecknats vid
prov, tillsammans med resultaten av prov for att faststélla
flerpropellerfartygs forméga att navigera och mandvrera med
en eller flera propellrar ur funktion skall finnas tillgéngliga
ombord for befdlhavaren eller sérskilt utsedd personal.

Styrinriittning (R 29)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Varje fartyg skall vara utrustat med en effektiv huvud- och
reservstyrinrattning. Huvudstyrinrédttningen och reservstyr-
inrdttningen skall anordnas sé att fel pa en av dem inte gor
den andra obrukbar.

Huvudstyrinrattningen och hjértstocken, i forekommande fall,

skall vara

2.1. av lamplig styrka och medge styrning av fartyget vid
hogsta marschfart framat och utformade séa att de inte
skadas vid hogsta fart back,

2.2. istind att lagga dver rodret frdn 35° at ena sidan till 35°
at andra sidan med fartyget pa storsta djupgéende och
vid hogsta marschfart framat samt under samma
forhéllanden fran 35° at ena sidan till 30° 4t andra sidan
pé hogst 28 sekunder,

2.3 maskindrivna, nir sa erfordras for att uppfylla kraven i
punkt 2.2.2 ovan och i varje fall nér en hjirtstock med
en diameter vid rorkulten av minst 120 mm, med
undantag for forstirkning vid navigering i is, krivs for
att uppfylla kravet i punkt 2.2.1.

Om en reservstyrinréttning &r installerad skall den vara

1.  av tillrdcklig styrka och medge styrning av fartyget vid
styrfart och snabbt kunna bringas i funktion i en
nddsituation,

2.  istand att ldgga om rodret fran 15° at ena sidan till 15°
at andra sidan pa hogst 60 sekunder med fartyget pa
storsta djupgéende och vid halv fart framat, dock minst
7 knop, och

3. maskindrivet, nir sa erfordras for att uppfylla kraven i
punkt 3.2 och i varje fall nér en hjartstock ar mer &n 230
mm i diameter vid rorkulten, med undantag for
forstarkning vid navigering i is.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

4.
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Kraftenheter for styrinrattningar skall

1. anordnas sd att de aterstartar automatiskt nir strémmen
kommer tillbaka efter ett kraftbortfall, och

2.  kunna séttas i drift fran en plats pa bryggan. I hindelse
av fel pa stromtillforseln till ndgon av kraftenheterna
skall ett akustiskt och optiskt larm ges pa bryggan.



NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

5.

Dir huvudstyrinrdttningen har tva eller flera identiskt lika

kraftenheter behdver inte reservstyrinréttning finnas, under

forutséttning att

1.  huvudstyrinrdttningen kan ldgga rodret enligt kraven i
punkt 2.2 dven nér en av kraftenheterna &r ur funktion,

2.  huvudstyrinréttningen dr anordnad sé att ett enstaka fel
pa dess rorledningssystem eller pa en av kraftenheterna
kan isoleras sa att styrformagan kan uppratthallas eller
snabbt atervinnas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6.

Manoveranordning for styrinrdttning skall finnas enligt

foljande:

1.  For huvudstyrinrittningen, badde pa bryggan och i styr-
maskinrummet,

2. Nir huvudstyrinréttningen dr anordnad i enlighet med
punkt 4, genom tvad av varandra oberoende mandver-
system som bdda kan mandvreras fran bryggan. Det
krévs dock inte dubblering av ratten eller styrspaken.
Om mangversystemet bestar av en hydraulisk telemotor
behdver inte ett andra, oberoende system anbringas.

3. For reservstyrinrittningen, i styrmaskinrummet, och om
den ar maskindriven skall den ocksé kunna mandvreras
frén bryggan och vara oberoende av huvudstyrinritt-
ningens mandversystem.

Varje mandversystem for en huvud- och reservstyrinrittning

som kan mandvreras frén bryggan skall uppfylla foljande

villkor:

1. Om det dr elektriskt skall det betjinas av en egen
separat krets, matad fran en stromkrets for
styrinrdttningen fran en punkt i styrmaskinrummet eller
direkt fran samlingsskenor i instrumenttavlan som
forsorjer  styrinrdttningens stromkrets néra intill
matningen av styrinréttningens stromkrets.

2. I styrmaskinrummet skall det finnas mdjlighet att
koppla ifran varje frdn bryggan mandvreringsbart
mandversystem fran den styrinréttning det betjénar.

3.  Systemet skall kunna sittas i funktion fran en plats pa
bryggan.

4. I hindelse av ett fel pa den elektriska kraftférsérjningen
till mandversystemet skall ett akustiskt och optiskt larm
ges pa bryggan.

5.  Det skall vara forsett enbart med kortslutningsskydd pa
matarkretsarna for styrinrdttningens mandversystem.

De elektriska stromkretsarna och  styrinrdttningarnas

mandversystem med tillhdrande komponenter, kablar och

rorledningar som krivs enligt denna regel och regel 7 skall i

hela sin ldngd sérskiljas sa langt det ar praktiskt mojligt.
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9. Anordning for kommunikation mellan bryggan och styr-
maskinrummet skall finnas.
10.  Rodervinkeln skall

1.  om huvudstyrinrittningen dr maskindriven indikeras pa
bryggan, varvid rodervinkelindikeringen skall vara
oberoende av styrinrittningens mandversystem,

2.  kunna avlésas i styrmaskinrummet.

11.  Hydrauldrivna styrinrdttningar skall férses med

1. anordningar for att bibehélla hydraulvitskans renhet
med beaktande av hydraulsystemets typ och
utformning,

2. larm vid lag niva for varje hydraulvétsketank for att sa
tidigt som praktiskt mojligt indikera eventuella
hydraulvitskeldckor. Akustiska och optiska larm skall
ges pé bryggan och i maskineriutrymmet pa platser dar
de latt kan uppfattas, och

3. en fast forrddstank med tillricklig kapacitet for att
aterfylla minst ett kraftoverforingssystem inklusive
tank, ndr huvudstyrinrittningen  foreskrivs  vara
maskindriven. Forradstanken skall medelst rorledning
permanent anslutas pa ett sadant sétt att de hydrauliska
systemen ldtt kan aterfyllas frdn en plats i
styrmaskinrummet och skall vara forsedd med en
nivamétare.

12.  Ett styrmaskinrum skall vara

1. lattillgdngligt och, sd langt det &r praktiskt mojligt,
avskilt fran maskineriutrymmen, och

2.  forsett med lampliga anordningar for tilltrade till styr-
maskineriet och dess mandverdon. Dessa anordningar
skall inkludera ledsténger och trallar eller andra halkfria
ytor for att erhalla lampliga arbetsforhdllanden i
héndelse av hydraulvitskelickage.

7. Tilléiggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinritt-
ningar (R 30)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:
1. Anordning for indikering av att motorerna till elektriska och

elektrohydrauliska styrinrdttningar ar i géng skall finnas pa
bryggan och vid en Il&mplig mandverplats for huvud-
maskineriet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2.
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Varje elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrdttning som
innefattar en eller flera kraftenheter skall betjanas av minst
tvd  separata  kretsar som  matas  direkt  fran
huvudinstrumenttavlan, varvid en av kretsarna dock far matas
via nédinstrumenttavlan. En elektrisk eller elektrohydraulisk
reservstyrinrdttning som arbetar tillsammans med en elektrisk



eller elektrohydraulisk huvudstyrinréttning far anslutas till en
av de kretsar som matar huvudstyrinrdttningen. De kretsar
som matar en elektrisk eller elektrohydraulisk styrinréttning
skall ha en kapacitet som svarar mot férbrukningen hos alla
motorer som kan anslutas till dem samtidigt och som kan
behodva anvindas samtidigt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

3. Kortslutningsskydd och larm vid 6verbelastning skall finnas
for styrinrdttningarnas elektriska och elektrohydrauliska
kretsar och motorer. Om 6verstromsskydd finns skall de dven
omfatta startstrommar och vara berdknade for minst tva
ganger fullaststrommarna for den motor eller krets de &r
avsedda att skydda samt vara anordnade sa att relevanta
startstrommar kan passera.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

De larm som krévs enligt denna punkt skall vara bade akustiska och
optiska och vara beldgna péd en vél synlig plats i huvudmaskinrummet
eller i ett kontrollrum fran vilket huvudmaskineriet normalt kontrolleras
och skall uppfylla foreskrifterna i regel 6 i del E i detta kapitel.

4. Nér en reservstyrinrdttning, som enligt regel 6.3.3 skall vara
maskindriven, inte drivs elektriskt eller drivs av en elektrisk
motor som framst dr avsedd for andra d4ndamal, far huvud-
styrinrdttningen matas av en krets frdn  huvud-
instrumenttavlan. D& en sédan elektrisk motor som frimst &r
avsedd for andra dndamal anordnas for att betjdna en sadan
reservstyrinrittning far flaggstatens administration franga
kravet i punkt 3, om den anser skyddsanordningarna vara
tillrdckliga och finner att kraven i punkterna 4.1 och 4.2 i
regel 6 avseende reservstyrinréttningar ar uppfyllda.

8. Ventilationsanliiggningar i maskineriutrymmen (R 35)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Maskinrum av kategori A skall vara tillrickligt ventilerade sa att, nér
maskiner och &ngpannor dér arbetar med full effekt, tillrdcklig luft-
tillforsel bibehalls i utrymmena under alla viaderforhéllanden, inklusive
hért véader, for personalens sdkerhet och komfort och for maskineriets
drift.
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9. Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme (R
37)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:*

Minst tvd oberoende kommunikationssystem skall finnas for dverforing
av order fran bryggan till den plats i maskineriutrymmet eller
kontrollrummet fran vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning
normalt kontrolleras. Ett av dessa skall vara en maskintelegraf som ger
visuell indikering av order och svar bade i maskineriutrymmet och pa
bryggan. Lampliga kommunikationssystem skall finnas for overforing
till varje annan plats frdn vilken propellrarnas varvtal och
rotationsriktning kan kontrolleras.

10. Maskinistlarm (R 38)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Ett maskinistlarm skall finnas som mandvreras frén maskinkontroll-
rummet eller vid en mandverplattform i férekommande fall, och det skall
vara tydligt horbart i maskinbefélets bostadsutrymmen och/eller pa
bryggan, om det dr lampligt.

11. Placering av nédanordningar (R 39)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Elektriska nodkraftkdllor, brandpumpar, lanspumpar, utom sédana som
sarskilt betjanar utrymmena fér om kollisionsskottet, varje fast brand-
slickningsanldggning som krivs enligt kapitel II-2 och andra ndd-
anordningar som &r visentliga for fartygets sékerhet, utom ankarspel, far
inte installeras for om kollisionsskottet.

12. Anordningar for manévrering av maskineri (R 31)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Huvud- och hjilpmaskineri som dr visentligt for fartygets
framdrivning och sidkerhet skall forses med effektiva anord-
ningar for drift och mandvrering.

2. Niar  fjarrmandvrering av  framdrivningsmaskineriet  &r
anordnad pd bryggan och maskineriutrymmena 4r avsedda att
vara bemannade, skall f6ljande gélla:

1. Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i forekom-
mande fall, stigning skall helt kunna kontrolleras fran
bryggan under alla driftforhallanden, inklusive mandv-
rering.

! Nya fartyg av klass C och D dr undantagna fran kravet i denna regel. Anmalt enligt
Artikel 7 i radets direktiv 98/18/EG.



2.  Fjarrmandvreringen skall for varje oberoende propeller
ske med en separat mandverenhet, som skall vara sa
utformad och konstruerad att ingen sérskild uppmaérk-
samhet behover dgnas &t maskineriets driftdetaljer. Om
flera propellrar dr avsedda att arbeta samtidigt far de
mandvreras genom en enda mandverenhet.

3.  Huvudframdrivningsmaskineriet skall vara forsett med
en nddstoppanordning pé bryggan som skall vara
oberoende av bryggans mandversystem.

4. Maskinorder frdn bryggan skall indikeras i
huvudmaskinkontrollrummet eller, i forekommande fall,
vid mandverplattformen.

5. Fjarrmandvrering av framdrivningsmaskineriet skall
vara mojlig endast fran en plats at gangen; vid dessa
platser & sammankopplade mandverldgen tillatna. Vid
varje station skall det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet.
Overforing av mandverkontroll mellan brygga och
maskineriutrymmen skall vara mgjlig endast fran
huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskin-
kontrollrummet. Systemet skall innefatta en anordning
som forhindrar att propellereffekten &ndras vésentligt
nér kontrollen &verfors frén en plats till en annan.

6. Det skall vara mojligt att mandvrera
framdrivningsmaskineriet lokalt dven i hindelse av fel i
nagon del av fjairrmandvreringssystemet.

7.  Utformningen av fjirrmandvreringssystemet skall vara
sddan att ett larm wutloses vid fel 1 systemet.
Propellrarnas forinstéllda varvtal och dragkraftriktning
skall bibehallas tills den lokala mandvreringen &r i
funktion.

8. Indikatorer skall finnas péd bryggan for
1. propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid pro-
pellrar med fast stigning,

2. propellrarnas varvtal och stigningsinstdllning vid
propellrar med kontrollerbar stigning.

9. En larmanordning skall finnas pd bryggan och i
maskineriutrymmet for att indikera lagt startlufttryck;
larmet skall stéllas in pa sadan niva att ytterligare starter
av huvudmotorn dr mojliga. Om framdrivningsmaskine-
riets  fjirrmandvreringssystem  dr  utformat  for
automatisk start skall antalet pd varandra foljande
automatiska startforsok begrinsas sd att tillrackligt
startlufttryck bibehélls for lokal start.

Om huvudmaskin och tillhérande maskineri, inklusive

elektriska huvudkraftkallor, finns med olika grad av automat-

och fjarrmandvrering och &r under kontinuerlig manuell

Overvakning fran ett kontrollrum, skall anordningarna och

kontrollerna vara s utformade, utrustade och installerade att

driften av maskineriet blir lika sdker och effektiv som vid

direkt 6vervakning; for att uppna detta skall reglerna II-1/E/1

till II-1/E/5 gélla i tillimpliga delar. Sérskild uppmérksamhet
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skall dgnas &t att skydda sédana utrymmen mot brand och
vattenfyllning.

Allmént skall automatiska system for start, mandvrering och
kontroll innefatta anordningar f6r manuellt 6vertagande av de
automatiska funktionerna. Fel i nagon del av sddana system
skall inte forhindra manuellt 6vertagande.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED
DEN 1 JANUARI 2003:

1.
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Huvud- och hjdlpmaskineri som dr vésentligt for fartygets
framdrivning, mandvrering och sdkerhet skall forses med
effektiva anordningar for drift och mandvrering. Alla
kontrollsystem som &r vésentliga for fartygets framdrivning,
mandvrering och sédkerhet skall vara oberoende eller
konstruerade sd att ett fel pa ett av dem inte negativt paverkar
nagot annat systems prestanda.

Nér fjarrmandvrering av  framdrivningsmaskineriet &r

anordnad pé bryggan, skall foljande gélla:

1.  Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i forekom-
mande fall, stigning skall helt kunna kontrolleras fran
bryggan under alla driftférhdllanden, inklusive
mandvrering.

2.  Kontrollen skall ske genom en enda kontrollanordning
for varje oberoende propeller med automatisk funktion
for alla tillhérande system. Vid behov skall dven finnas
anordning for att forhindra dverbelastning av framdriv-
ningsmaskineriet.

3.  Huvudframdrivningsmaskineriet skall vara forsett med
en nddstoppanordning pa bryggan som skall vara
oberoende av bryggans mandversystem.

4. Maskinorder frdn bryggan skall indikeras i
huvudmaskinkontrollrummet och vid mandverplatsen.

5.  Fjarrmandvrering av framdrivningsmaskineriet skall
vara mdjlig endast fran en plats at gangen; vid dessa
platser & sammankopplade mandverldagen tilldtna. Vid
varje station skall det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet.
Overforing av mandverkontroll mellan brygga och
maskineriutrymmen skall vara mojlig endast fran
huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskin-
kontrollrummet. Systemet skall innefatta en anordning
som forhindrar att propellereffekten dndras vésentligt
nér kontrollen dverfors fran en plats till en annan.

6. Det skall vara mojligt att mandvrera
framdrivningsmaskineriet lokalt dven i hindelse av fel i
nagon del av fjairrmandvreringssystemet. Det skall dven
vara mojligt att mandvrera hjdlpmaskineriet, som é&r
vésentligt for fartygets framdrivning och sékerhet, vid
eller néra det aktuella maskineriet.



13.

7.  Utformningen av fjarrmandvreringssystemet skall vara
sddan att ett larm utloses vid fel 1 systemet.
Propellrarnas forinstéllda varvtal och dragkraftriktning
skall bibehéllas tills den lokala mandvreringen &r i
funktion.

8. Indikatorer skall finnas pd bryggan, i huvudmaskin-
kontrollrummet och vid mandverplattformen for
1. propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid pro-
pellrar med fast stigning och
2. propellrarnas varvtal och stigningsinstdllning vid
propellrar med kontrollerbar stigning.

9. En larmanordning skall finnas p& bryggan och i
maskineriutrymmet for att indikera lagt startlufttryck;
larmet skall stéllas in pa sadan niva att ytterligare starter
av huvudmotorn dr mojliga. Om framdrivnings-
maskineriets fjdrrmandvreringssystem &dr utformat for
automatisk start skall antalet pd varandra foljande
automatiska startforsok begransas sé att tillrackligt start-
lufttryck bibehalls for lokal start.

Om huvudmaskin och tillhérande maskineri, inklusive

elektriska huvudkraftkéllor, finns med olika grad av automat-

och fjarrmandvrering och dr under kontinuerlig manuell &ver-
vakning fran ett kontrollrum, skall anordningarna och
kontrollerna vara s utformade, utrustade och installerade att

driften av maskineriet blir lika sdker och effektiv som vid

direkt 6vervakning; for att uppna detta skall reglerna II-1/E/1

till II-1/E/5 gélla i tillimpliga delar. Sérskild uppmérksamhet
skall dgnas at att skydda sddana utrymmen mot brand och
vattenfyllning.

Allmént skall automatiska system for start, mandvrering och

kontroll innefatta anordningar for manuellt vertagande av de

automatiska funktionerna. Fel i ndgon del av sddana system
skall inte forhindra manuellt dvertagande.

Angledningssystem (R 33)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Varje angror och varje dértill ansluten anordning genom
vilken anga kan passera skall utformas, konstrueras och
installeras for att motstd det maximala arbetstryck som de kan
utséttas for.

Anordningar skall finnas for drdnering av varje angror dér
farliga vattenslag annars kan uppsta.

Om ett &ngror eller ansluten anordning kan tillforas dnga frén
nagon kélla vid ett hogre tryck dn det dr avsett for skall en
lamplig reducerventil, sédkerhetsventii och manometer
anbringas.

SJOFS 2002:17

59



SJOFS 2002:17
14.  Tryckluftssystem (R 34)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Anordningar skall finnas for att forhindra overtryck i nagon
del av tryckluftsystemen och dér vattenmantlar eller hus till
luftkompressorer och kylare kan utséttas for farligt 6vertryck
pd grund av lickage in i dem fran lufttrycksatta delar.
Lampliga anordningar for tryckavlastning skall finnas i alla
system.

2. Huvudanordningarna for startluften fér de for huvudframdriv-
ningen avsedda forbranningsmotorerna skall vara ldmpligt
skyddade mot foljderna av baktindning och inre explosioner i
startluftroren.

3. Alla utloppsror fran startluftkompressorer skall leda direkt till
startluftsbehéllarna, och alla startror fran luftbehéllarna till
huvud- och hjdlpmotorer skall vara helt é&tskilda fran
kompressorns rorsystem pa trycksidan.

4. Atgirder skall vidtas for att si litet olja som méjligt skall
komma in i lufttryckssystemen och for att drdnera dessa
system.

15.  Bullerskydd (R 36)"
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Atgirder skall vidtas for att minska maskinbuller i maskineriutrymmen
till en acceptabel niva. Om detta buller inte kan minskas tillrdckligt skall
den storande bullerkéllan pa ldmpligt sitt isoleras eller avskdrmas eller
en tillflyktsplats undan bullret anordnas om utrymmet behdver vara
bemannat. Horselskydd skall tillhandahallas for personal som behover ga
in i sddana utrymmen.

16. Hissar
NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

1.  Passagerar- och varuhissar skall i friga om dimensionering,
utformning, antal passagerare och/eller varumingd uppfylla
de bestaimmelser som flaggstatens administration anger for
varje sdrskilt fall eller for varje typ av installation.

2. Installationsritningarna och skoétselforeskrifterna, inklusive
bestimmelser om periodiska besiktningar, skall godkédnnas av
flaggstatens administration, som skall besiktiga och godkidnna
installationen innan den tas i bruk.

3.  Efter godkdnnandet skall flaggstatens administration utfarda
ett certifikat som skall finnas ombord.

' Se koden om bullernivier pa fartyg, antagen genom IMO:s generalforsamlings
resolution A.468 (XII).
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4.

Flaggstatens administration far tillita att de periodiska
besiktningarna utférs av en expert som har bemyndigats av
administrationen, eller av en erkédnd organisation.
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1.

Del D - Elektriska anléiggningar

Allmiint (R 40)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

2.

Elektriska anldggningar skall vara sddana att

1.  alla elektriska hjdlpfunktioner som behovs for att bibe-
halla fartygets normala drift- och boendeférhallanden
sakerstélls utan att den elektriska nodkraftkéllan
behover anvindas,

2.  elektriska funktioner som é&r visentliga ur sdkerhets-
synpunkt sékerstélls under olika nédférhallanden, och

3. passagerare, beséttning och fartyg skyddas mot elolyckor.

Flaggstatens administration skall vidta ldmpliga atgérder for
att se till att bestimmelserna i denna del i frdga om elektriska
anldggningar genomfors och tillimpas pa enhetligt sitt.*

Elektrisk huvudkraftkilla och belysning (R 41)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

2.1.

2.2.

Nya fartyg av klass D och existerande fartyg av klass B i
vilka den elektriska strommen &r den enda kraftkéllan for att
upprétthélla de hjélpfunktioner som dr vésentliga for fartygets
sdkerhet, och nya fartyg av klass B och C i vilka den
elektriska strommen &r den enda kraftkdllan for att
upprétthalla de hjalpfunktioner som ar vdsentliga for fartygets
sdkerhet och framdrivning skall vara forsedda med tva eller
flera huvudgeneratoraggregat av sddan kapacitet att de ovan-
nimnda funktionerna kan anvindas dven nir ndgot av
aggregaten ar ur funktion.

I nya fartyg av klass C och D med en ldngd mindre &n 24
meter far ett av huvudgeneratoraggregaten drivas av
huvudframdrivningsmaskineriet, forutsatt att den har sadan
kapacitet att de ovanndmnda funktionerna kan anvéndas dven
nér nagot av aggregaten &r ur funktion.

Ett elektriskt huvudbelysningssystem som ger belysning i alla
de delar av fartyget som normalt &r tillgédngliga for och
anvéinds av passagerare eller besittning skall forsorjas frén
den elektriska huvudkraftkallan.

Det elektriska huvudbelysningssystemet skall vara sadant att
en brand eller annan olyckshdndelse i utrymmen som
innehéller den elektriska huvudkraftkillan, tillhorande
transformatorutrustning om sadan finns, huvudinstrument-

" Se rekommendationer publicerade av den internationella elektrotekniska kommis-
sionen och sérskilt nr 92 — Elektriska anldggningar i fartyg.
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2.3.

3.

tavlan och instrumenttavlan foér huvudbelysningen inte
medfor att det nddbelysningssystem som krivs enligt regel 3
satts ur funktion.

Det elektriska nddbelysningssystemet skall vara s anordnat
att en brand eller annan olyckshéndelse i utrymmen som
innehéller den elektriska nodkraftkillan, tillhérande trans-
formatorutrustning, om sadan finns, nédinstrumenttavlan och
instrumenttavlan for nddbelysning inte medfor att det
elektriska huvudbelysningssystem som krdvs enligt denna
regel sdtts ur funktion.

Huvudinstrumenttavlan skall vara s& placerad i forhallande
till en huvudgeneratoranldggning att den normala strom-
forsorjningen i mojligaste man péverkas endast av en brand
eller annan olyckshéndelse i det utrymme dér generator-
aggregatet och instrumenttavlan &r installerade.

Elektrisk nodkraftkilla (R 42)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Varje fartyg skall vara utrustat med en sjélvstidndig elektrisk
nddkraftkilla med nddinstrumenttavla ovanfor skottddcket pa
en létt atkomlig plats som inte skall ligga intill avgrdnsningar
till maskinrum av kategori A eller utrymmen dir den
elektriska huvudkraftkillan eller huvudinstrumenttavlan &r
beldgen.
Den elektriska nodkraftkédllan kan vara antingen ett
ackumulatorbatteri som uppfyller kraven i punkt 5 utan att
omladdas eller ge ett betydande spédnningsfall, eller en
generator som uppfyller kraven i punkt 5 och som drivs
genom nagon typ av forbranningsmotor med oberoende
bransletillforsel och en flampunkt pd minst 43°C, med
automatisk startfunktion 1 nya fartyg och godkdnd
startfunktion i existerande fartyg, och med en tillfallig
nodkraftkélla enligt punkt 6 om inte, nir det géller nya fartyg
av klass C och D med en lingd mindre &n 24 meter, ett
lampligt placerat, oberoende batteri finns for varje sérskild
forbrukare for den tid som krévs enligt dessa regler.
Den elektriska nddkraftkéllan skall vara anordnad sé att den
fungerar effektivt ndr fartyget har 22,5° slagsida eller 10°
trim fran rdt kol. Nodgeneratoraggregat skall kunna
kallstartas under alla forhallanden som kan férmodas intréffa
och skall i nya fartyg kunna startas automatiskt.
Nodinstrumenttavlan ~ skall ~vara placerad s& néra
nodkraftkéllan som det dr praktiskt mojligt.
Den nodkraftkélla som krévs enligt punkt 1 skall
1. iallméinhet kunna fungera under

12 timmar i fartyg av klass B (nya och existerande),

6 timmar i fartyg av klass C (nya),

3 timmar i fartyg av klass D (nya).
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2. i synnerhet samtidigt kunna forsérja de forbrukare som
identifierats for foljande funktioner och som krévs for
respektive fartygsklass under de ovan angivna tids-
perioderna:

a) fartygets nddlanspump och en av brandpumparna.
b) nddbelysning

1. vid varje samlings- eller embarkeringsstation

och  pa fartygssidorna,

2. i alla gangar, trappor och utgangar som leder till

samlings- eller embarkeringsstationer,

3. imaskineriutrymmen och pa den plats ddr nod

generatorn finns,

4. vid de kontrollstationer dér radio- och huvud-

utrustning for navigering finns,

5. enligt kraven i reglerna 11-2/B/16.1.3.7 och II-

2/B/6.1.7,

6. pa alla platser ddr brandmansutrustningar

forvaras,

7. vid ndédlanspumpen och en av brandpumparna
enligt punkt a) och vid platsen for start av deras
motorer.

¢) fartygets navigationsljus.
d) 1. all kommunikationsutrustning.

2. huvudlarmsystemet.

3. anldggningen for upptickande av brand.

4. alla signalsystem som kan behdvas i en nod
situation, om de drivs elektriskt fran fartygets
huvudgeneratoranldggning.

e) fartygets sprinklerpump, om sédan finns och drivs
elektriskt.

f) fartygets dagsignallampa om den drivs fran fartygets
elektriska huvudkraftkélla.

3. under en halvtimme kunna forsorja de maskinellt
mandvrerade vattentita dorrarna med tillhdrande
manover-, indikerings- och larmkretsar.

Den tillfalliga elektriska nodkraftkélla som krédvs enligt punkt

2 skall bestd av ett ackumulatorbatteri, lampligt placerat for

att anvdndas i en nodsituation, vilket utan omladdning eller

betydande spinningsfall under en halvtimme skall kunna
forsorja

a) den belysning som krédvs enligt punkt 5.2. b.l1 i denna
regel,

b) de vattentdta dorrarna enligt punkterna 7.2 och 7.3 i regel
I1-1/B/13, dock inte nodvandigtvis alla samtidigt, savida
inte en oberoende, tillféllig kraftkdlla finns att tillga,

¢) mandver-, indikerings- och larmkretsarna enligt vad som
kravs i punkt 7.2 i regel II-1/B/13.



7.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Nar elektrisk strom krdvs for att aterstélla framdrivningen skall
kapaciteten vara tillricklig for att aterstdlla fartygets framdrivning
tillsammans med annat 1dmpligt maskineri fran détt fartyg inom 30
min. efter en black-out.

4.

Extra nodbelysning for ro-ro fartyg (R 42-1)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Utdver den nddbelysning som krdvs enligt regel 1I-1/D/3.5.2 b giller
foljande for varje fartyg med ro-ro lastutrymmen eller utrymmen av
sérskild kategori:

1.

S.

Alla samlingsutrymmen och korridorer for passagerare skall
vara forsedda med extra elektrisk belysning som kan fungera
under minst tre timmar nér alla andra elektriska kraftkéllor dr
ur funktion och under varje kringningsforhédllande. Denna
belysning skall vara sadan att tilltrddet till utrymningsvéigarna
syns utan svarighet. Kraftkdllan for den extra belysningen
skall bestd av ackumulatorbatterier som &r beligna inom
belysningsenheterna och som, dir s& dr praktiskt mojligt,
laddas kontinuerligt frdn nddinstrumenttavlan. Alternativt kan
varje annan belysningsanordning som &r &tminstone lika
effektiv godtas av flaggstatens administration. Den extra
belysningen skall vara sadan att varje fel i en lampa
omedelbart uppmérksammas. Varje ackumulatorbatteri som
finns skall bytas ut med intervaller som bestims med
beaktande av den angivna livslingden vid de
omgivningsforhallanden de &r utsatta for vid drift.

En bérbar lampa med aterladdningsbart batteri skall finnas i
varje korridor och rekreationsutrymme for beséttningen och
varje arbetsutrymme som normalt d4r bemannat, om inte extra
nddbelysning enligt punkt 1 dr anordnad.

Skyddsatgirder mot elektrisk stot, brand och andra risker av
elektriskt ursprung (R 45)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Oskyddade metalldelar av elektriska maskiner eller utrustning

som inte dr avsedda att vara spanningsforande, men som pa

grund av uppkommet fel kan bli det, skall vara jordade,

sdvida inte maskinerna eller utrustningen

1. matas vid en spédnning som inte Overstiger 50 V
likstrom eller 50 V stromeffektivvérde mellan ledarna;
autotransformatorer far inte anvidndas for att
astadkomma denna spénning, eller
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5.1

5.2

2.  matas vid en spdnning som inte dverstiger 250 V genom
sékerhetsisolerade transformatorer som matar endast en
forbrukare, eller

3. &ar konstruerade i enlighet med principen dubbel
isolering.

Alla elektriska apparater skall vara sd konstruerade och
installerade att de inte vallar skada vid normal hantering eller
berdring.
Instrumenttavlornas sidor och baksida och, ndr s& &r
nodvindigt, framsida skall vara skyddade pa lampligt sétt.
Oskyddade stromférande delar med en spénning till jord som
overstiger det virde som anges i punkt 1.1 far inte installeras
pa framsidan av sddana instrumenttavlor. Vid behov skall det
finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material bade
framfor och bakom instrumenttavlorna.
I fordelningssystem utan forbindelse till jord skall det finnas
en anordning som kontinuerligt 6vervakar isolationsnivan till
jord och ger en akustisk eller optisk indikering vid onormalt
laga isolationsvarden.
Alla metallmantlar och metallarmeringar pa kablar skall vara
elektriskt sammanhéngande och jordade.
Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en utrustning
skall vara atminstone av en flamhdmmande typ och
installerade pa ett sitt som inte forsdmrar deras ursprungliga
flamhdmmande egenskaper. Ddr si &r nddvindigt for
sdrskilda tillampningar kan flaggstatens administration tillata
anvéndning av sdrskilda typer av kablar, t.ex. kablar for hog -
frekvens, som inte uppfyller ovanstaende krav.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

53

Kablar och ledningar som betjdnar nodvéndig kraft eller
nodkraft, belysning, interna kommunikationer eller signaler
skall i mojligaste mén dras utanfor kok, tvéttinrdttningar,
maskinrum av kategori A och deras kappar samt andra
utrymmen med hog brandrisk. I nya och existerande ro-ro
passagerarfartyg skall kabeldragning for nddlarm och
hogtalarsystem installerade 1 juli 1998 och senare godkénnas
av flaggstatens administration med hénsyn till IMO:s rekom-
mendationer. Kablar som ansluter brandpumparna till ndd-
instrumenttavlan skall vara eldbestindiga pa de stdllen de
I6per genom utrymmen med hog brandrisk. Néar sa é&r
praktiskt mojligt skall alla sddana kablar dras pa ett sddant
sdtt att de inte sdtts ur funktion genom upphettning av skott
till foljd av en brand i ett angrdnsande utrymme.

Kablar och ledningar skall installeras och féstas pa ett sddant
sitt att de inte utsitts for notning eller annan skada. Andar
och skarvar i alla ledare skall goras s& att kabelns
ursprungliga elektriska, mekaniska, flamhdmmande och i
forekommande fall brandsékra egenskaper bibehalls.



NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

7.1

Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och
Overbelastning, med undantag for vad som é&r tillatet enligt
reglerna II-1/C/6 och II-1/C/7.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7.2

8.1

8.2

Belysningsarmaturer skall anordnas sa att det inte uppstér
temperaturstegring som kan vara skadlig for kablar och
ledningar och sa att omgivande material inte blir 6verdrivet
upphettat.

Ackumulatorbatterier skall vara ldmpligt inbyggda, och
avdelningar som huvudsakligen &r avsedda for batterierna
skall vara &ndamalsenligt konstruerade och ha effektiv
ventilation.

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgéra en
antdndningskélla for flambara &ngor skall inte tillitas i dessa
avdelningar.

Distributionssystem skall vara s& anordnade att brand inom
ndgon av de vertikala huvudzonerna, enligt definition i regel
11-2/A/2.9, inte paverkar visentliga sdkerhetsfunktioner inom
ndgon annan sidan zon. Detta krav skall anses vara uppfyllt
om huvud- och nddsystemens matarledningar genom varje
sddan zon ir bade vertikalt och horisontellt atskilda sa langt
frén varandra som é&r praktiskt mojligt.
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Del E - Tilldggskrav for periodvis obemannade maskineriutrymmen

Sérskilda éverviganden (R 54)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Flaggstatens administration skall, i frdga om alla nya fartyg av klass B, C
och D samt existerande fartyg av klass B, sérskilt overviga om deras
maskineriutrymmen periodvis far vara obemannade och, i sa fall, om
ytterligare krav behover stéllas utdver dem som anges i dessa regler for
att uppnd en sdkerhet som é&r likvdrdig med sékerheten vid normalt
bemannade maskineriutrymmen.

1. Allmint (R 46)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. De anordningar som finns skall vara sadana att fartygets
sékerhet under alla driftforhallanden, inklusive mandvrering,
ar likvirdig med den for fartyg med bemannade maskineri-
utrymmen.

2. Atgirder skall vidtas si att utrustningen fungerar pa ett
tillforlitligt sétt och att tillfredsstdllande anordningar finns for
regelbundna inspektioner och rutinprovningar for att sidker-
stdlla kontinuerlig tillforlitlig drift.

3. Varje fartyg skall vara forsett med dokumentation som visar
att fartyget dr lampligt for drift med periodvis obemannade
maskineriutrymmen.

2. Brandforebyggande atgirder (R 47)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Anordningar skall finnas for upptdckande av och larm om
brand i ett tidigt skede av en brand
1. i éangpannornas lufttillforselkappar och avgasutslidpp,

och
2. i framdrivningsmaskineriets spolluftbélten, sévida det
inte anses obehovligt i ett sérskilt fall.

2. Forbranningsmotorer om minst 2 250 kW eller med cylindrar
med en diameter av mer &n 300 mm skall ha
oljedimdetektorer i  vevhuset eller monitorer for
maskinlagertemperaturen eller likvérdiga anordningar.



3.

Skydd mot vattenfyllning (R 48)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

4.

Léansgroparna i periodvis obemannade maskineriutrymmen
skall vara sd placerade och Overvakade att ansamling av
vitskor uppticks vid normala trim- och kringningsvinklar
och skall vara tillrdckligt stora for att 14tt ta hand om normal
drinering under den obemannade tiden.

Diér lanspumparna kan startas automatiskt skall det finnas
anordningar som indikerar nir inflodet av vitska &r storre &n
pumpkapaciteten eller ndr pumpen ér i drift oftare &n vad som
normalt kan forvédntas. I dessa fall kan mindre lénsgropar
tillatas for att ticka en rimlig tidsperiod. Dér automatiskt
kontrollerade ldnspumpar &r anordnade skall sdrskild
uppmirksamhet dgnas at krav pa forhindrande av oljeutslapp.
Kontrollanordningarna till varje ventil som betjdnar ett
sjointag, ett utsldpp under vattenlinjen eller ett léns-
ejektorsystem skall vara placerade sé att de ger tillrdcklig tid
for drift i hindelse av inflode av vatten till utrymmet, med
beaktande av den tid som kan krévas for att nd och mandvrera
sddana kontrollanordningar. Om den nivd till vilken
utrymmet kan bli vattenfyllt med fartyget fullt lastat sa
kraver, skall anordningar vidtas for att mandvrera
kontrollanordningarna fran en plats ovanfor denna niva.

Kontroll av framdrivningsmaskineriet frian bryggan (R 49)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Under alla driftférhéllanden, inklusive mandvrering, skall
varvtal, rotationsriktning och, i forekommande fall, propeller-
stigningen helt kunna kontrolleras frén bryggan.

1.  Sadan fjdrrkontroll skall ske genom en separat kontroll-
anordning for varje oberoende propeller med automatisk
funktion for alla tillhérande system, inklusive vid behov
anordning for att forhindra verbelastning av framdriv-
ningsmaskineriet.

2.  Huvudframdrivningsmaskineriet skall vara forsett med
en nddstoppanordning pé bryggan som skall vara
oberoende av bryggans kontrollsystem.

Maskinorder frén bryggan skall indikeras i huvudmaskin-

kontrollrummet eller i férekommande fall vid framdrivnings-

maskineriets manoverplats.

Fjarrmandvrering av framdrivningsmaskineriet skall vara

mojlig endast fran en plats at gdngen. Vid sédana platser &r

sammankopplade kontrollplatser tillatna. Vid varje plats skall

det finnas en indikator som visar vilken plats som styr
framdrivningsmaskineriet. Overforing av kontroll mellan

brygga och maskineriutrymmen skall vara mdjlig endast i

huvudmaskinrummet eller i huvudmaskinkontrollrummet.
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5.

Systemet skall innefatta anordningar for att forhindra att

framdrivningskraften &ndras signifikativt nér kontrollen dver-

fors fran en plats till en annan.

Det skall vara mojligt att kontrollera allt maskineri som &r

visentligt for sdker drift av fartyget lokalt dven i fall av fel pa

nagon del av det automatiska systemet eller fjarrkontroll-

systemet.

Utformningen av det automatiska fjérrkontrollsystemet skall

vara sadan att larm avges i hédndelse av fel pa systemet.

Savida det inte anses ogorligt skall propellerns forinstillda

varvtal och rotationsriktning bibehallas tills lokal kontroll &r i

drift.

Indikatorer skall finnas pa bryggan for

1.  propellervarvtal och rotationsriktning vid propellrar
med fast stigning, eller

2.  propellervarvtal och stigningsinstdllning vid propellrar
med stéillbar stigning.

. Antalet pa varandra foljande automatiska misslyckade startforsok

skall begrdnsas sa att tillrackligt startlufttryck sékerstdlls. Det
skall finnas ett larm som indikerar lagt startlufttryck vid en niva
som fortfarande gor det mojligt att starta
framdrivningsmaskineriet.

Kommunikationssystem (R 50)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

En tillforlitlig anordning for talkommunikation skall finnas mellan
huvudmaskinkontrollrummet eller i forekommande fall framdrivnings-
maskineriets mandverplats och bryggan och maskinbefilets hytter.

6.

Larmsystem (R 51)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Det skall finnas ett larmsystem som indikerar varje fel som

behover atgirdas och som skall

1. kunna avge ett akustiskt larm i huvudmaskin-
kontrollrummet eller vid framdrivningsmaskineriets
manoverplats och optiskt indikera varje enskild larm-
funktion vid en lamplig plats,

2.  ha forbindelse till maskinbefélets samlingsrum och till
varje maskinbefdls hytt medelst en omkopplare som
sdkerstéller forbindelse till &tminstone en av dessa
hytter; alternativa anordningar fér tillitas, om de anses
likvardiga,

3.  aktivera ett akustiskt och optiskt larm pa bryggan for
varje situation som kréver atgérd eller uppmérksamhet
av vakthavande befil,



4. sa langt det &dr praktiskt mojligt vara utformat enligt
principen om felsdkerhet, och

5. aktivera det maskinistlarm som krédvs enligt regel II-
1/C/10, om en larmfunktion inte har kvitterats inom en
begransad tid.

2.1  Larmsystemet skall ha kontinuerlig stromforsorjning och ha
automatisk Overkoppling till en reservmatning om den
normala stromforsorjningen bryts.

2.2 Avbrott i den normala stromforsérjningen till larmsystemet
skall indikeras genom ett larm.

3.1 Larmsystemet skall samtidigt kunna indikera mer an ett fel,
och kvitteringen av ett larm skall inte forhindra ett annat
larm.

3.2 Kvittering av varje larm, vid den plats som avses i punkt 1,
skall indikeras vid de platser didr det visades. Larm skall
bibehallas tills de har kvitterats, och de optiska indikeringarna
av enskilda larm skall bibehallas tills felet har atgérdats, da
larmsystemet automatiskt skall aterstéllas till normala
driftforhallanden.

7. Sékerhetssystem (R 52)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Det skall finnas ett sékerhetssystem for att sdkerstilla att allvarliga funk-
tionsfel i maskineri- eller angpannedriften, vilka utgdr en omedelbar
fara, skall initiera automatiskt stopp av den delen i anldggningen och att
ett larm avges. Stopp av framdrivningssystemet skall inte aktiveras
automatiskt utom i fall som skulle kunna leda till allvarlig skada,
fullstdndigt haveri eller explosion. Dér det finns anordningar f6r manuell
frankoppling av automatstoppet av huvudmaskineriet skall de vara
sddana att de utesluter oavsiktlig anvindning. Det skall finnas optiska
anordningar som indikerar nidr den manuella frankopplingen har
aktiverats.

Kontrollinstrumenten for automatiskt sikerhetsstopp och reducering av
maskineriets varvtal skall vara dtskilda fran larmanldggningen.

8. Sirskilda bestimmelser for maskineri-, angpanne- och
elanliggningar (R 53)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Den elektriska huvudkraftkéllan skall uppfylla foljande krav:
1.  Dar den elektriska kraften normalt kan produceras av en
generator skall lampliga anordningar for selektiv
urkoppling av last finnas for att sikerstélla elforsorjning
till de forbrukare som krévs for fartygets framdrivning,
styrning och sikerhet. Vid bortfall av den generator som
dr 1 drift skall ldmpliga anordningar finnas for
automatisk start och inkoppling till
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9.

huvudinstrumenttavlan av en reservgenerator med
tillrdcklig kapacitet for att medge framdrivning och
styrning och for att vidmakthélla fartygets sikerhet med
automatisk aterstart av de vésentliga hjdlpmaskinerna,
inklusive, dir sa krivs, sekvensdrift.

2. Om den elektriska kraften normalt produceras av mer 4n
en generator samtidigt i parallelldrift skall det ordnas sa,
t.ex. genom selektiv urkoppling av last, att vid bortfall
av ett av dessa generatoraggregat de dterstaende genera-
torerna hélls 1 gang utan Overbelastning for att
vidmakthalla fartygets framdrivning, styrning och
sakerhet.

Dir det krévs reservmaskiner for annat hjdlpmaskineri som &r

vésentligt for framdrivningen skall automatiska omkopp-

lingsanordningar finnas.

Automatiskt kontroll- och larmsystem (R 53.4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

72

Kontrollsystemet skall vara siddant att de funktioner som
behovs for driften av huvudframdrivningsmaskineriet och
dess hjdlpmaskineri sidkras genom de nddvindiga automatiska
anordningarna.

Ett larm skall ges vid automatisk omkoppling.

Ett larmsystem som uppfyller bestimmelserna i regel 6 skall
finnas for alla viktiga tryck, temperaturer, vétskenivéer och
andra vésentliga parametrar.

En central mandverplats skall vara anordnad med nédvindiga
larmpaneler och instrument som indikerar varje larm.
Anordningar skall finnas for att bibehalla startlufttrycket vid
den erforderliga nivan dér forbranningsmotorer som behdvs
for huvudframdrivningen startas med tryckluft.



KAPITEL II-2 * BRANDSKYDD, UPPTACKANDE AV BRAND

1.

OCH BRANDSLACKNING

Del A - Allméint

Grundprinciper (R 2)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B

1.

Brandsdkerhetsmalen i detta kapitel utgors av foljande:

1.  Att forhindra brander och explosioner.

2. Att minska den risk for sikerheten for ménniskoliv som
brénder utgor.

3. Attt minska den skaderisk som brinder utgér for
fartyget, dess last och miljon.

4. Att begrédnsa, kontrollera och ddmpa brand och
explosion i den avdelning den uppkommit.

5. Att tillhandahalla ldmpliga och litt tillgéngliga
utrymningsvagar for passagerare och beséttning.

For att uppnd brandsidkerhetsmélen i punkt 1 ovan ligger

foljande principer till grund for reglerna i detta kapitel och

har uttryckts i reglerna i den utstrickning som krévs med

hénsyn till fartygstyp och foreliggande brandrisk:

1. Fartyget indelas i vertikala huvudzoner genom i
konstruktionen ingéende viarmeisolerade avgrénsningar.

2.  Bostadsutrymmen avskiljs fran 6vriga delar av fartyget

genom i konstruktionen ingdende virmeisolerade

avgransningar.

Anvindningen av brinnbara material begrénsas.

Varje brand skall kunna upptickas inom den zon dér

den har uppstatt.

5. Varje brand skall kunna begrinsas och slickas i det
utrymme dér den har uppstatt.

6.  Utrymnings- och tilltrddesvégar som anvénds vid brand-
bekdmpning skall skyddas.

7.  Brandslackningsredskap skall vara litt dtkomliga.

8. Risken for att flambar gas fran lasten antinds skall
minimeras.

Brandsdkerhetsmalen i punkt 1 skall uppnds genom att

villkoren 1 detta kapitel uppfylls eller genom att alternativa

konstruktioner eller system tillhandahalls, vilka uppfyller

bestdmmelserna i del F i det reviderade kapitel II-2 i 1974 &rs

SOLAS-konvention, som giller for fartyg som byggts fran

och med den 1 januari 2003.

Ett fartyg skall anses uppfylla de funktionskrav som faststélls

i punkt 2 ovan och de brandsdkerhetsmal som faststills i

punkt 1 ovan nér:

W
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1. fartygets konstruktion och arrangemang i sin helhet
uppfyller de relevanta foreskrivande kraven i detta
kapitel, eller

2.  fartygets konstruktion och arrangemang i sin helhet har
granskats och godkénts i enlighet med del F i det
reviderade kapitel 1I-2 i 1974 &rs SOLAS-konvention,
som giller fartyg som byggts fran och med den 1
januari 2003, eller

3. delar av fartygets konstruktion och arrangemang har
granskats och godkénts i enlighet med ovanndmnda del
F i det reviderade kapitel 1I-2 i 1974 ars SOLAS-
konvention och de é&terstiende delarna av fartyget
uppfyller de relevanta foreskrivande kraven i detta
kapitel.

Alla fartyg som genomgar reparationer, ombyggnader,

dndringar och som utrustas i anslutning dartill skall fortsatta

att uppfylla atminstone de krav som de tidigare omfattades
av.

Reparationer, ombyggnader och #ndringar som innebédr en

vésentlig fordndring av ett fartygs dimensioner eller bostads-

utrymmena for passagerare, eller som innebdr en vésentlig

forlangning av fartygets livslingd samt utrustning i

anslutning dértill, skall uppfylla de senaste kraven for nya

fartyg 1 den utstrdckning flaggstatens administration anser
detta vara rimligt och praktiskt mojligt.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

5.

2

Utan hinder av bestdimmelserna i punkt 4 skall existerande

fartyg av klass B som medfor fler &n 36 passagerare, nér de

genomgar reparationer, ombyggnader och &ndringar samt
utrustas i anslutning dartill, uppfylla foljande krav:

1.  Allt material som anvédnds i dessa fartyg skall uppfylla
kraven med hénsyn till de material som skall tillimpas
for nya fartyg av klass B.

2. Alla reparationer, ombyggnader, &andringar och
utrustning i samband med dessa som innebér utbyte av
material uppgdende till 50 ton och ddréver, med
undantag for det som krivs i regel II-2/B/16, skall
uppfylla de krav som géller for nya fartyg av klass B.

Definitioner (R 3)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

I detta kapitel avses med:

1.

74

Obrdnnbart material: ett material som, nir det upphettas till
ungefar 750°C, varken brinner eller avger flambara gaser i
tillrécklig méngd for sjdlvantindning, vilket faststills genom



1a.

2a.

ett brandprov i enlighet med IMO:s generalférsamlings
resolution A.799 (19) “Reviderad rekommendation om
provmetoder for att faststilla att material som skall anvéndas
1 fartyg dr obrinnbara”. Varje annat material dr “brannbart
material”.

FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN
OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Obrdnnbart material: ett material som, nér det upphettas till
ungefdr 750°C, varken brinner eller avger flambara gaser i
tillrdcklig méngd for sjélvantdndning, vilket faststills genom
ett brandprov i enlighet med koden for brandprovnings-
metoder. Varje annat material dr “brannbart material”.

Standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de
aktuella skotten eller ddcken i en testugn utsétts for
temperaturer som ungefar motsvarar standardprovets tid- och
temperaturkurva. Provstyckena skall ha en exponerad yta
med en area av minst 4,65 m” och en hojd (eller lingd, nir
provet avser didck) av 2,44 m samt likna den tilltdnkta
konstruktionen i sd hdg grad som mgjligt och, om detta ar
lampligt, innefatta minst en skarv. Standardbrandprovets tid-
och temperaturkurva bestdims av en jimn kurva dragen
genom foljande temperaturpunkter:

mitta over en ursprunglig ugnstemperatur 20°C

efter de forsta 5 minuterna 576°C

efter 10 minuter 679°C
efter 15 minuter 738°C
efter 30 minuter 841°C
efter 60 minuter 945°C

FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN
OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de
aktuella skotten och dicken 1 en testugn utsdtts for
temperaturer som ungefir motsvarar standardprovets
temperaturkurva. Provningsmetoderna skall dverensstimma
med koden f6r brandprovningsmetoder.

Indelningar av klass A: de indelningar som utgdrs av skott

och dick som uppfyller f6ljande foreskrifter:

1.  De skall vara konstruerade av stél eller annat likvardigt
material.

2.  De skall vara stagade pa lampligt satt.

3. De skall vara s& konstruerade att de under ett en timme
langt standardbrandprov forhindrar att rék och légor
tringer igenom.

4. De skall vara isolerade med godként obrannbart
material pa ett sddant sitt att medeltemperaturen pa den
icke exponerade sidan av materialet inte stiger mer dn
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140°C  over  begynnelsetemperaturen och  att
temperaturen inte heller pd nagon enda punkt,
inberdknat varje skarv, stiger mer dn 180°C Over
begynnelsetemperaturen inom f6ljande tidsperioder:

Klass ”A-60" 60 minuter
Klass ”A-30” 30 minuter
Klass ”A-15" 15 minuter
Klass ”A-0” 0 minuter

Flaggstatens administration skall krdva att en prototyp
av ett skott eller dick provas for att sdkerstdlla att
ovanndmnda krav i friga om integritet och tempera-
turstegring i enlighet med IMO:s resolution A.754 (18)
ar uppfyllda.

For fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall ”IMO:s resolution A.754 (18)”
ersittas med “koden for brandprovningsmetoder”.

4. Indelningar av klass B: de indelningar som utgdrs av skott,
déck, innertak eller beklddnader som uppfyller f6ljande:

1.

De skall vara s& konstruerade att de under den forsta
halvtimmen av standardbrandprovet kan forhindra att
lagor trdnger igenom.

De skall ha en siddan isoleringsférmaga att
medeltemperaturen pa den icke exponerade sidan av
materialet inte stiger mer &n 140°C Over begynnelse-
temperaturen och att temperaturen inte heller pa nagon
enda punkt, inberéknat varje skarv, stiger mer 4n 225°C
over begynnelsetemperaturen inom foljande
tidsperioder:

Klass ”B-15” 15 minuter
Klass ”B-0” 0 minuter

De skall vara konstruerade av godkdnda obridnnbara
material, och alla material som ingdr i konstruktionen
och uppférandet av indelningar av klass ”B” skall vara
obrannbara, med det undantaget att brénnbara fanerytor
kan tillatas om de uppfyller andra krav i detta kapitel.
Flaggstatens administration skall krdva att en prototyp
av en indelning provas for att sdkerstilla att den
uppfyller ovanndmnda krav i frdga om integritet och
temperaturstegring i enlighet med IMO:s resolution
A.754 (18).

For fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003,
skall ”IMO:s resolution A.754 (18)” ersdttas med ’koden for brandprov-
ningsmetoder”.

5. Indelningar av klass C: indelningar som &r konstruerade av
godkédnda obridnnbara material. De behover varken uppfylla



krav med avseende pa genomtringning av rok och lagor eller
begransningar med avseende pad temperaturstegring.
Brédnnbara fanerytor ar tillatna om de uppfyller 6vriga krav i
detta kapitel.

Sammanhdngande innertak eller beklddnader av klass B: De
innertak eller beklddnader av klass B som Overallt stracker sig
dnda till en indelning av klass A eller B.

Stdl eller annat likvirdigt material: Dér orden stdl eller
annat likvardigt material” forekommer avses med “likvérdigt
material” varje obrdnnbart material som i sig sjélvt eller
genom  sin  isolering  uppvisar  hallfasthets-  och
integritetsegenskaper som motsvarar stalets efter att ha utsatts
for tillamplig exponering enligt standardbrandprovet (t.ex. pa
lampligt sétt isolerad aluminiumlegering).

Ringa bendigenhet for flamspridning: En yta som betecknas
pd detta sdtt kommer att i tillrdcklig grad begrinsa
flamspridning, vilket skall faststdllas genom ett brandprov i
enlighet med IMO:s resolution A.653 (16) av ytmaterial for
skott, innertak och déck.

FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED
DEN 1 JANUARI 2003:

8a.

10.

11.

12.

13.

13-1.

14.

Ringa bendigenhet for flamspridning: En yta som betecknas
pd detta sdtt kommer att i tillricklig grad begrinsa
flamspridning, vilket skall faststéllas i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder.

Vertikala  huvudzoner: De sektioner 1 vilka skrov,
overbyggnader och dickshus ér indelade genom indelningar
av klass A, och ddr medelvérdet for lingd och bredd av nagot
déck i allménhet inte 6verstiger 40 m.

Bostadsutrymmen: De utrymmen som anvénds till samlings-
utrymmen, korridorer, toaletter, hytter, kontor, sjukhytter,
biografer, spel- och hobbyrum, frisersalonger, pentryn utan
kokutrustning samt liknande utrymmen.

Samlingsutrymmen: De delar av bostadsutrymmen som
anvénds till hallar, matsalar, sdllskapsrum och liknande
permanent avskilda utrymmen.

Arbetsutrymmen: De utrymmen som anvénds till kok, pentryn
med kokutrustning, forvaringsskap, post- och vixelkontor,
forrddsrum, andra verkstdder &n de som ingér i maskineri-
utrymmena samt liknande utrymmen och trunkar till sadana
utrymmen.

Lastutrymmen: Alla utrymmen som anvdnds for last
(inbegripet lastoljetankar) och trunkar till sddana utrymmen.
Fordonsutrymmen: Lastutrymmen som &dr avsedda for
transport av motorfordon med brénsle i tankarna for egen
framdrivning.

Ro-ro lastutrymmen: Utrymmen som normalt inte dr indelade
pé nagot sitt och som stracker sig antingen 6ver en betydande
del av fartygets lingd eller 6ver dess hela lingd och dar
motorfordon med brénsle i tankarna for egen framdrivning
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15.

15-1.

16.

16-1.

17.

18.

19.1

19.2.

20.

och/eller gods (forpackat eller i bulk, i eller pa
jarnvdgsvagnar eller landsvédgsfordon, fordon (inbegripet
landsvégstankfordon och jarnvdgstankvagnar), trailrar,
containrar, lastpallar, demonterbara tankar eller i eller pa
liknande stuvningsenheter eller andra behallare) kan lastas
och lossas, normalt i horisontal riktning.
Oppna ro-ro lastutrymmen: ro-ro lastutrymmen som antingen
dr Oppna i bada dndarna eller dr Oppna i ena dnden och har
tillracklig naturlig ventilation som é&r effektiv Gver hela
lingden genom permanenta Oppningar i sidobordlédggningen
eller i det ovanliggande ddcket eller ovanifran, och som for
fartyg som dr byggda frén och med den 1 januari 2003 har en
total area pa atminstone 10 % av utrymmets sidors totala area.
Oppna fordonsutrymmen: Fordonsutrymmen som antingen &r
Oppna i bada dndarna eller &r Oppna i ena dnden och har
tillrdcklig naturlig ventilation som &r effektiv over hela
lingden genom permanenta Oppningar i sidobordlaggningen
eller i det ovanliggande décket eller ovanifran, och som for
fartyg som ar byggda fran och med den 1 januari 2003 har en
total area pa &tminstone 10 % av utrymmets sidors totala area.
Slutna ro-ro lastutrymmen: ro-ro lastutrymmen som varken 4r
Oppna ro-ro lastutrymmen eller vaderdack.
Slutna fordonsutrymmen: fordonsutrymmen som varken &r
Oppna fordonsutrymmen eller vaderdack.
Viderddck: Ett dick som dr fullstindigt utsatt for vdder och
vind ovanifran och frén minst tvé sidor.
Utrymmen av sdrskild kategori: De slutna fordonsutrymmen
over eller under skottddcket, till och fran vilka sddana fordon
kan koras och till vilka passagerare har tilltrdde. Utrymmen
av sérskild kategori kan finnas pa mer &n ett diack, forutsatt
att den totala fria hojden for fordon inte dverstiger 10 m.
Maskinrum av kategori A: De utrymmen och trunkar till
sddana utrymmen som innehaller
1.  forbrinningsmotorer som anvdnds for fartygets
framdrivning, eller
2.  forbranningsmotorer som anvénds for andra dndamaél &n
for fartygets framdrivning, om sddana motorer har en
sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller
3. oljeeldad dngpanna eller bridnnoljeaggregat.
Maskineriutrymmen: alla maskinrum av kategori A och alla
andra utrymmen som innehdller framdrivningsmaskineri,
angpannor, brinnoljeaggregat, &ngmaskiner och for-
bréanningsmotorer, generatorer och storre elektriskt maskineri,
oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering,
ventilation och luftkonditionering samt liknande utrymmen
och trunkar till sédana utrymmen.
Brinnoljeaggregat: En utrustning som anvénds for beredning
av brdnnolja for matning av en oljeeldad panna, eller
utrustning for beredning av upphettad olja for matning av en
forbranningsmotor och inbegripet varje tryckoljepump, filter
och forvdarmare for olja vid ett tryck som Overstiger 0,18
N/mm® .



21.

21.1.

21.2

22.

Kontrollstationer: De utrymmen dér fartygets radioutrustning
eller huvudsakliga navigeringsutrustning eller nodkraftkélla
ar beldgen eller dédr brandregistrerings- eller brandkontroll-
utrustningen dr centraliserad.

Central kontrollstation: En kontrollstation i vilken kontroll-
system och indikatorsystem for foljande funktioner &r
centraliserade:

1. Fasta anldggningar for upptickande av brand och
brandlarm.

Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm.

Indikatorpaneler for branddorrar.
Stangningsanordningar for branddorrar.
Indikatorpaneler for vattentéta dorrar.
Stangningsanordningar for vattentéta dorrar.
Ventilationsfléktar.

Allmént larm och brandlarm.

Kommunikationssystem inklusive telefoner.

0. Mikrofoner till hogtalaranldggningar.

N

R BV R

Stindigt  bemannad central kontrollstation: En central
kontrollstation som é&r stindigt bemannad med ansvarig
besittningsmedlem.

Rum som innehdller mobler och inredning med begrdnsad

brandrisk: Vid tillimpning av regel 1-2/B/4, rum som

innehaller mobler och inredning med begrinsad brandrisk

(hytter, samlingsutrymmen, kontor och andra slags

bostadsutrymmen) och uppfyller foljande krav:

1. Alla forvaringsmobler, sasom skrivbord, kladskap,
toalettbord, byrder och koksskép, dr tillverkade
uteslutande av godkédnda obrdnnbara material, dock far
ett brannbart faner med en tjocklek av hogst 2 mm
anvindas pa arbetsytor av sddana mobler.

2.  Stommarna i alla fristdiende mobler, sdsom stolar, soffor
och bord, dr av obrdnnbart material.

3.  Alla draperier, gardiner och andra hingande textilier har

en motstandsférmaga mot flamutbredning som inte &r
simre 4n den for ylle med en vikt av 0,8 kg per m’, i
enlighet med IMO:s resolution A.471 (XII) med
dndringar antagna genom resolution A.563 (14).
For fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall ”IMO:s resolution A.471(XII)
med &ndringar antagna genom resolution A.563 (14)”
ersittas med ’koden for brandprovningsmetoder”.

4. Alla golvbeldggningar har en motstandsférmaga mot
flamspridning som inte dr sdmre dn den for likvardigt
yllematerial anvént for samma &ndamal.

For fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003 skall denna punkt lyda enligt
foljande:

Alla golvbeldggningar har ringa benédgenhet for flam-
spridning;
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5.  Alla exponerade ytor pa skott, beklddnader och innertak
har ringa bendgenhet f6r flamspridning.

6. Alla stoppade mobler har en motstandsformaga mot
antindning och flamspridning 1 enlighet med
brandprovforfarandena for stoppade mobler i IMO:s
resolution A.652 (16).

For fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall ”IMO:s resolution A.652 (16)”
ersittas med ’koden for brandprovningsmetoder”.

FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED
DEN 1 JANUARI 2003:

7.  Alla delar av sdngutrustningar har en motstandsformaga
mot antdndning och flamspridning i enlighet med koden
for brandprovningsmetoder.

23.  Ro-ro passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro
lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori enligt
definitionen i denna regel.

24.  Koden for brandprovningsmetoder: Den internationella
koden for tillimpande av brandprovningsmetoder, som
antagits av IMO:s sjosdkerhetskommitté genom resolution
MSC 61 (67), med dndringar av IMO.

25.  Koden for brandsikerhetssystem: Den internationella koden
for brandsdkerhetssystem som antagits av IMO:s sjoséker-
hetskommitté genom resolution MSC.98 (73), sdésom den kan
komma att dndras av IMO, forutsatt att sddana &ndringar
antas, trdder 1 kraft och borjar gélla i enlighet med
bestdimmelserna i artikel VIII i géllande SOLAS-konvention
som ror de dndringsforfaranden som giller for bilagan med
undantag av dess kapitel 1.

26.  Flampunkt: Den temperatur i Celsius-grader (test med sluten
behallare) vid vilken en produkt kommer att avge flambara
gaser i tillrdcklig méngd for att antidndas, och som faststills
av en godkédnd apparat for métning av flampunkt.

27.  Foreskrivande krav. Konstruktiva egenskaper, begrinsande
dimensioner eller brandsidkerhetssystem som specificeras i
detta kapitel.

3. Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brand-
slangar och munstycken (R 4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.1. Varje fartyg skall vara utrustat med brandpumpar,

huvudbrandledningar,  brandposter,  brandslangar  och
munstycken som uppfyller kraven i denna regel.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003:

1.2.

Om mer 4n en oberoende brandpump krdvs skall avsting-
ningsventiler, for att avskilja den del av huvudbrandledningen
inom det maskineriutrymme som inrymmer huvudbrand-
pumpen eller huvudbrandpumparna frdn resten av
huvudbrandledningen, finnas pa en ldtt tillgdnglig och
skyddad  plats  utanfor  detta  maskineriutrymme.
Huvudbrandledningen skall anordnas sa att, ndr avstidn-
gningsventilerna ar stingda, fartygets alla brandposter, utom
de i det ovan angivna maskineriutrymmet placerade
brandposterna, kan forses med vatten frén en brandpump som
inte &r beldgen i detta maskineriutrymme, genom ledningar
som inte passerar genom detta utrymme. Undantagsvis far
korta ldngder av noddbrandpumpens sug- och tryckledning
dras genom maskineriutrymmet om det inte &r praktiskt
mojligt att dra dem utanfor, under fOrutsittning att
huvudbrandledningens motstdndsforméaga bibehalls genom att
rorledningen innesluts i ett kraftigt stalhdlje.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

1.3

Avstingningsventiler for att avskilja den del av huvudbrand-
ledningen inom det maskineriutrymme som inrymmer huvud-
brandpumpen eller huvudbrandpumparna fran resten av
huvudbrandledningen skall finnas pa en latt tillgdnglig och
skyddad plats utanfor maskineriutrymmet.
Huvudbrandledningen  skall anordnas s& att, nér
avstdngningsventilerna ar stingda, fartygets alla brandposter,
utom de i det ovan angivna maskineriutrymmet placerade
brandposterna, kan forses med vatten fran en annan
brandpump eller en nédbrandpump. Nodbrandpumpen samt
dess sjovattenintag, sug- och tryckledningar samt
avstingningsventiler ~ skall ~vara  placerade  utanfor
maskineriutrymmet. Om detta inte kan ordnas fér
sjOvattenintaget installeras i maskineriutrymmet om ventilen
ar fjairrmandvrerad fran en plats i samma avdelning dar
nddbrandpumpen dr placerad och sugledningen dr sd kort
som &r praktiskt mojligt. Korta ldngder av sug- eller
tryckledningar far dras genom maskineriutrymmet, under
forutsittning att de innesluts i ett kraftigt stalhdlje eller
isoleras i enlighet med A-60-standard. Ledningarna skall ha
en kraftig godstjocklek, under inga omstdandigheter mindre &n
11 mm, och vara svetsade med undantag av fldnskopplingen
till sjdintagsventilen.
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ALLA NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH
NYA FARTYG AV KLASS C OCH D MED EN LANGD AV MINST
24 METER:

2. Brandpumpars kapacitet

1. De foreskrivna brandpumparna skall for brandsldcknings-
dndamal kunna avge en vattenméngd, vid det tryck som anges
i punkt 4.2, som dr minst tvéa tredjedelar av den foreskrivna
méngd som lidnspumparna skall kunna klara av nidr de
anvinds for lanspumpning.

2. I varje fartyg som enligt denna regel skall utrustas med mer
dn en maskindriven brandpump skall var och en av de fore-
skrivna brandpumparna ha en kapacitet som uppgdr till minst
80 % av den totala foreskrivna kapaciteten delad med det
foreskrivna minsta antalet brandpumpar, men inte i nagot fall
mindre dn 25 m’ /timme, och varje sidan pump skall vid
varje tillfille kunna avge minst de tvd foreskrivna
vattenstrdlarna. Dessa brandpumpar skall kunna mata
huvudbrandledningsanldggningen under foreskrivna villkor.

3. I fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003, i vilka fler
pumpar dn det foreskrivna minsta antalet brandpumpar ar
installerade, skall sddana extra pumpar ha en kapacitet pa
minst 25 m*/timme och kunna avge minst de tva vattenstralar
som foreskrivs 1 punkt 5 i denna regel.

3. Anordnande av  brandpumpar, huvudbrandledningar och
omedelbar tillgang till vattenforsérjning

1. Fartyg skall forses med maskindrivna brandpumpar enligt
foljande:

1. Fartyg godkédnda att medfora fler an 500 passagerare:
minst tre, varav en far drivas av huvudmaskinen.

2. Fartyg godkdnda att medfora hogst 500 passagerare:
minst tva, varav en far drivas av huvudmaskinen.

2. Sanitér-, barlast- och ldnspumpar eller pumpar for allmidnna
dndamal far godtas som brandpumpar, forutsatt att de normalt
inte anvinds for att pumpa olja och att de, om de tillfélligt
anvinds for overforing eller pumpning av brénnolja, forses
med ldmpliga omkastningsanordningar.

3. Sjointag samt brandpumpar och deras kraftkillor skall

anordnas sa att det sékerstills, i fartyg godkdnda att medfora
fler &4n 250 passagerare, att inte alla brandpumparna sétts ur
funktion om det uppstar brand i ndgon avdelning.
I nya fartyg av klass B godkédnda att transportera hogst 250
passagerare skall, om en brand i ndgon avdelning skulle
kunna sdtta alla pumpar ur funktion, den alternativa
anordningen for vattenforsorjning for
brandbekdmpningsindamal vara en separat driven
nddbrandpump, vars kraftkélla och sjdintag &r belégna
utanfor maskineriutrymmet.



En sddan separat driven nddbrandpump skall uppfylla SJOFS 2002:17
bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem for fartyg
byggda fran och med den 1 januari 2003.

I nya fartyg av klass B som dr godkénda att medféra fler &n
250 passagerare skall anordningarna for omedelbar tillgéng
till vattenforsorjning vara sddana att dtminstone en effektiv
vattenstrdle omedelbart kan erhallas fran vilken brandpost
som helst pa en plats inomhus och att fortsatt vattenleverans
sikerstdlls genom att en av de foreskrivna brandpumparna
automatiskt startar.

I fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme eller
nér endast en person krdvs pa vakt skall omedelbar tillgdng
till vatten med ldmpligt tryck erhallas fran huvudbrand-
anldggningen antingen genom fjérrstart av en av
huvudbrandpumparna via fjarrkontroll fran navigations-
bryggan och fran brandkontrollstationen, om sadan finns,
eller genom att huvudbrandanldggningen halls under
permanent tryck av en av huvudbrandpumparna.

Varje brandpumps utloppsventil skall vara férsedd med en
backventil.

Huvudbrandledningens diameter och tryck

Huvudbrandledningen och dess forgreningar skall ha en
diameter som ér tillrackligt stor for en effektiv fordelning av
det maximalt foreskrivna flodet fran tva samtidigt arbetande
brandpumpar.

Med tvé pumpar som samtidigt avger vatten genom i punkt .8
angivna munstycken och tillrackligt manga brandposter for
att avge den i punkt .4.1 angivna vattenmingden skall
foljande minsta tryck vidmakthallas vid alla brandposter:

Fartyg av klass B godkinda Nya Existerande

att medfora fartyg fartyg

Over 50 passagerare 0,4 0,3 N/mm’
N/mm?

Hogst 50 passagerare 0,3 0,2 N/mm?
N/mm?

Maximitrycket far inte vid ndgon brandpost Overstiga det
tryck vid vilket det kan visas att brandslangen kan handhas
effektivt.

Brandposters antal och placering

Brandposternas antal och placering skall vara sédana att
minst tva vattenstrélar som inte harror fran samma brandpost
och av vilka den ena skall komma fran en enda slanglidngd
kan né varje del av fartyget som normalt &r tillgénglig for
passagerare eller beséttning medan fartyget dr pa vig, varje
del av lastutrymmena ndr dessa &r tomma, varje ro-ro
lastutrymme eller varje utrymme av sirskild kategori, varvid i
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det senare fallet de tva strdlarna, vardera fran en enda
slangléngd, skall na varje del av ett sddant utrymme. Vidare
skall séddana brandposter placeras nira tilltrddena till de
skyddade utrymmena.

2. I bostads-, arbets- och maskineriutrymmen skall brand-
posternas antal och placering vara sédana att kraven i punkt
5.1 kan uppfyllas nir alla vattentita dorrar och alla dorrar i
vertikala huvudzonskott dr stdngda.

3. Dir det finns tilltrdde till ett maskineriutrymme pa en lag niva
frdn en angrinsande axeltunnel skall tvd brandposter finnas
utanfor men nidra ingéngen till det maskineriutrymmet. Dér
sadant tilltrdde finns frén andra utrymmen skall i ett av dessa
utrymmen tva brandposter finnas ndra ingéngen till
maskineriutrymmet. Kravet behover inte uppfyllas dér
tunneln eller angrdnsande utrymmen inte utgér del av
utrymningsvégen.

6. Brandledningar och brandposter

1. Material som létt forstdrs av hetta fir inte anvéndas till
huvudbrandledningar och brandposter, om de inte skyddas i
tillracklig omfattning. Brandledningarna och brandposterna
skall placeras sé att brandslangarna ldtt kan kopplas till dem.
Brandledningarna och brandposterna skall anordnas sa att
modjligheterna att de skall frysa igen undviks. I fartyg som kan
fora dickslast skall brandposterna placeras sa att de alltid &r
litt atkomliga, och brandledningarna skall s& langt det &r
praktiskt mojligt anordnas sa att risken for att de skadas av
sadan last undviks.

2. En ventil skall vara anordnad for att betjana varje brandslang,
s4 att varje Dbrandslang kan frankopplas medan
brandpumparna ar i funktion.

3. Pa fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003 skall
avstdngningsventiler installeras pa alla grenledningar till
huvudbrandledningen pa Oppet didck som anvinds for andra
dndamal dn brandbekdmpning.

7. Brandslangar

1. Brandslangar skall vara av ett hallbart material som é&r
godkint av flaggstatens administration och vara tillrackligt
langa for att avge en vattenstréle till varje sddant utrymme dér
de kan behova anvindas. Varje slang skall ha ett munstycke
och nodvéndiga kopplingar. Slangkopplingar och munstycken
skall vara helt utbytbara. Slangar som i detta kapitel
betecknas som “brandslangar” skall tillsammans med alla
noddvéndiga tillbehor och verktyg héllas klara for anvandning
pa vl synliga platser ndra brandposter eller anslutningar.

I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall dessutom
brandslangar stidndigt vara kopplade till brandposterna i inre
utrymmen.
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1.1.

1.2.

Det skall finnas minst en brandslang till var och en av de
brandposter som erfordras enligt punkt 5. En brandslangs
langd skall vara hogst 20 m pa déck och i 6verbyggnader och
hogst 15 m i maskineriutrymmen, pd mindre fartyg hogst 15
m respektive 10 m.

Munstycken

Vid tillampningen av detta kapitel skall standardmunstycken
vara av storlekarna 12 mm, 16 mm och 19 mm eller sa néra
dessa matt som mdjligt. Om andra system anvéinds, sdsom
dimsystem, kan munstycken med annan diameter tilldtas.

Alla munstycken skall vara av en godkénd typ med dubbel
funktion (dvs. spridar- och stréltyp) och ha avstdngnings-
anordning.

I bostads- och arbetsutrymmen behdver stérre munstycke &n
12 mm inte anvéndas.

I maskineriutrymmen och pa Oppna dack skall munstycket
vara av en sddan storlek att det gar att frdn den minsta
pumpen erhalla storsta mojliga vattenmingd med tva stralar
vid det i punkt .4 angivna trycket, forutsatt att storre storlek
pa munstycket 4n 19 mm inte behdver anvindas.

NYA FARTYG AV KLASS C OCH D MED EN LANGD MINDRE

AN 24 METER:

9. Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter,
brandslangar, munstycken och omedelbar tillgdng till
vattenforsérjning

1. Det krdvs en oberoende brandpump som for brandsldcknings-

dndamal skall kunna avge atminstone en vattenstrale fran
vilken brandpost som helst, vid det tryck som anges nedan.
Den salunda avgivna mingden vatten far inte vara mindre &dn
tvd tredjedelar av den midngd som ldnspumparna skall klara
nér de anvénds till lanspumpning. En sddan brandpump skall,
nidr den avger den ovan angivna hogsta vattenmingden
genom brandposterna med munstycken pa 12, 16 eller 19
mm, vid varje brandpost kunna bibehalla det ldgsta
vattentryck som krévs for fartyg av klass B.

Varje fartyg som medfor fler &n 25 passagerare skall ha en
extra brandpump som skall vara fast ansluten till huvud-
brandledningen. Denna pump skall vara maskindriven. Den
skall tillsammans med sin kraftkdlla inte vara placerad i
samma avdelning som den i punkt 9.1 erfordrade pumpen och
skall ha ett permanent sjdintag utanfér maskineriutrymmet.
En sddan pump skall kunna avge minst en vattenstrale fran
vilken brandpost som helst i fartyget med ett bibehallet tryck
om minst 0,3 N/mm” .

Sanitér-, barlast- och linspumpar eller pumpar for allménna
dndamal far godkénnas som brandpumpar.

SJOFS 2002:17
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4

1.

Varje fartyg skall ha en huvudbrandledning med en diameter
som d&r tillrdckligt stor for att effektivt fordela den storsta
vattenmiangd som anges ovan. Brandposternas antal och
placering skall vara sddana att atminstone en vattenstrale kan
na varje del av fartyget med anvéndning av en enda slang av
den storsta ldngd som anges for fartyg av klass B i punkt 7.2
ovan.

Varje fartyg skall ha minst en brandslang till varje brandpost.
I fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme eller
nér endast en person krivs pa vakt skall omedelbar tillgdng
till vatten med lampligt tryck erhallas fran huvudbrand-
anldggningen antingen genom fjérrstart av en av huvudbrand-
pumparna via fjarrkontroll fran navigationsbryggan och fran
brandkontrollstationen, om sadan finns, eller genom att
huvudbrandanldggningen halls under permanent tryck av en
av huvudbrandpumparna.

Varje brandpumps utloppsventil skall vara férsedd med en
backventil.

Fasta anliggningar for brandsléickning (RS + 8 + 9 +10)

Fasta anldggningar for brandslickning med gas: Allmdnt (R 5.1)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

De rorledningar som behdvs for overforing av slickmedel till
skyddade utrymmen skall férses med mandverventiler som ar
s4 markta att de tydligt utvisar till vilka utrymmen
ledningarna dr dragna. Lampliga atgérder skall vidtas for att
hindra att medlet oavsiktligt kommer in i ndgot utrymme.
Rorledningarna for fordelning av sldckmedel skall anordnas
och spridarmunstyckena placeras sé att en jimn fordelning av
medlet uppnas.

Det skall finnas mojlighet att frdn en plats utanfor de
skyddade utrymmena stéinga alla 6ppningar som kan sldppa in
luft till eller slédppa ut gas fran ett skyddat utrymme.

Det skall finnas anordningar som automatiskt avger akustiska
varningssignaler nir slickmedel slépps in i nigot utrymme
dér personal normalt arbetar eller dit de har tilltrdde. Larmet
skall ges under en ldmplig tidsrymd innan medlet sldpps in.
Anordningarna for mandvrering av en fast
brandslackningsanliggning med gas som slickmedel skall
vara latt tillgédngliga och enkla att hantera och skall samlas i
grupper pa sd fa stillen som mojligt och pa platser som
sannolikt inte blir avskurna genom brand i ett skyddat
utrymme. Pa varje sddant stélle skall det finnas tydliga
instruktioner for hur anldggningen skall skdtas med hénsyn
till personalens sékerhet.

Slackmedel far inte frigéras automatiskt med undantag for
vad som tillats i frdga om lokala, automatiskt mandvrerade
enheter som, utdver och oberoende av foreskriven fast



10.

11.

12.

brandslackningsanldggning, anordnas i maskineriutrymmen
ovanfor utrustning med hog brandrisk eller i slutna utrymmen
med hog brandrisk inom maskineriutrymmen.

D4 sldckmedlet skall anvindas for att skydda mer &n ett
utrymme behdver kvantiteten tillgéngligt sldckmedel inte
vara storre én de storsta kvantitet som behovs for nagot av de
pa detta sitt skyddade utrymmena.

Om inte annat &r tillatet skall tryckbehallare for forvaring av
slickmedel placeras utanfor de skyddade utrymmena i
enlighet med punkt .1.11 nedan.

Det skall finnas mojlighet for beséttningen eller personal fran
land att riskfritt kontrollera kvantiteten slidckmedel i
behéllarna.

Behéllare for forvaring av sldckmedel och tillhdrande tryck-
komponenter skall utformas enligt lampliga
handhavanderegler med hénsyn till deras placering och den
hogsta omgivande temperatur som kan forvéntas under drift.
Nar sldckmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme skall
det forvaras i ett rum som &r beldget pd en sdker och
lattillgénglig plats och &r effektivt ventilerat. Varje tilltrdde
till ett sddant forvaringsrum skall helst vara fran 6ppet déck
och skall i varje fall vara avskilt fran det skyddade utrymmet.
Tilltrddesdorrar skall Oppnas utdt, och skott och dack,
inklusive dorrar och andra tillslutningsanordningar for
Oppningar i dessa, som utgér avgransningar mellan sadana
rum och angridnsande slutna utrymmen, skall vara gastita.
Vid tillimpning av integritetstabellerna for skott och dick i
regel 11-2/B/4 eller 1I-2/B/5 skall sddana forvaringsrum
behandlas som kontrollstationer.

Anvindning av ett slickmedel som antingen av sig sjilvt eller
under forvantade anviandningsforhallanden avger giftiga gaser
i sddana mingder att ménniskor utsétts for fara eller avger
gaser som &r skadliga for miljon tillats inte i
brandslackningsanldggningar ombord pd nya fartyg och i
sddana nya anldggningar ombord pé existerande fartyg.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

13.

14.

15.

Fasta anldggningar for brandsliackning med gas skall uppfylla
bestdmmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

Det skall finnas mdjlighet att fran en plats utanfor det
skyddade utrymmet stéinga alla 6ppningar som kan sldppa in
luft till eller sldppa ut gas fran det skyddade utrymmet.

Nar sldckmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme skall
det forvaras i ett rum som dr beldget akter om det forliga
kollisionsskottet och som inte anvdnds for nagra andra
dndamal. Varje tilltrdde till ett sadant forvaringsrum skall
helst vara fran Oppet ddck och skall vara avskilt frdn det
skyddade utrymmet. Om forvaringsplatsen dr beligen under
déck far den vara beldgen hogst ett dick under &ppet dick

SJOFS 2002:17

87



SJOFS 2002:17

och man skall kunna né den direkt via en trappa eller en
lejdare frén det 6ppna dicket.

Utrymmen som dr beldgna under déck eller utrymmen som
saknar tilltrdde frdn Oppet dick skall utrustas med en
mekanisk ventilationsanlaggning som utformats for att leda
utloppsluft fran utrymmets botten och vars kapacitet medger
atminstone 6 luftvaxlingar per timme. Tilltradesdorrar skall
Oppnas utét, och skott och déck, inklusive dorrar och andra
tillslutningsanordningar for Oppningar i dessa, som utgor
avgriansningar mellan saddana rum och angrinsande slutna
utrymmen, skall vara gastita. Vid tillimpning av tabellerna
4.1, 4.2, 5.1 och 5.2 skall sadana forvaringsrum behandlas
som brandkontrollstationer.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

16.

17.

18.

19.

20.

21.

2.

Om volymen av fri luft som finns i luftbehdllare i ndgot
utrymme &r sddan att den, om den i hdndelse av brand slépps
ut i ett sddant utrymme, avsevirt skulle paverka den fasta
brandsldckningsanldggningens effektivitet, skall en extra
kvantitet slickmedel finnas tillgénglig.

Leverantorer av fasta anliggningar for brandsldckning skall
tillhandahélla en beskrivning av anldggningen, inbegripet en
checklista for underhall, pa engelska och pa flaggstatens
officiella sprak.

Kvantiteten sldckmedel skall kontrolleras minst en gang om
aret antingen av en expert som &r auktoriserad av
administrationen, av anldggningsleverantéren eller av en
erkdnd organisation.

Den periodiska kontroll som utfors av fartygets maskinchef
eller anordnas av fartygets ledning skall antecknas i fartygets
loggbok med uppgift om omfattningen av och tidpunkten for
kontrollen.

Icke foreskriven brandsldckningsutrustning, som finns i t.ex.
forvaringsutrymmen, skall till sin konstruktion och dimensio-
nering uppfylla bestimmelserna i denna regel for typen av
anldggning i fraga.

Alla dorrar till utrymmen som skyddas av COy/halon-
anldggningar skall mirkas med “Detta utrymme skyddas av
en CO,/halonanldggning och skall evakueras nér larmet
aktiveras.”.

Koldioxidanldggningar (R 5.2)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.1.

88

For lastutrymmen skall den tillgédngliga miangden CO,, om
inte annat fOreskrivs, vara tillricklig for att ge en
minimivolym av fri gas som utgdr 30 % av bruttovolymen av
det storsta lastutrymmet som skyddas pa detta sétt i fartyget.



Om det finns en forbindelse genom ventilationskanaler SJOFS 2002:17

mellan tva eller flera lastutrymmen skall dessa anses utgdra

ett enda utrymme. Pa fartyg som anvénds for frakt av fordon
skall den nddvéndiga mangden CO, rdknas som 45 % av
nettokubikinnehéllet for det storsta lastutrymmet.

For maskineriutrymmen skall den medforda méngden

koldioxid vara tillrdcklig for att ge en minimivolym av fri gas

som svarar mot den storre av foljande volymer, antingen

1. 40 % av bruttovolymen av det storsta salunda skyddade
maskineriutrymmet, varvid kappen franrdknas ovanfor
den hojd dir kappens horisontella area dr 40 % eller
mindre av den horisontella arean av det berdrda
utrymmet, maitt halvvigs mellan tanktaket och lagsta
delen av kappen, eller

2. 35 % av bruttovolymen av det storsta skyddade mas-
kineriutrymmet, kappen inrdknad, forutsatt att tvd eller
flera maskineriutrymmen som inte ar fullstindigt av-
skilda frdn varandra skall anses utgéra ett enda
utrymme.

Vid tillimpning av denna punkt skall volymen av fri

koldioxid beriiknas efter 0,56 m’ /kg.

Det fasta rorledningssystemet skall vara sa utformat att 85 %

av gasen kan sldppas ut i utrymmet inom 2 minuter.

Anordning for utsldpp av koldioxid:

1. Det skall finnas tvd separata mandveranordningar for
utsldpp av koldioxid i ett skyddat utrymme och for att
sdkerstdlla larmfunktionerna. En mandveranordning
skall anvéndas for att sldppa ut gasen fran behéllarna.
En andra mandveranordning skall anvdndas for att
Oppna ventilen till den rérledning som leder gasen in i
det skyddade utrymmet.

2. De tvd mandveranordningarna skall vara anordnade
inne i en kopplingsbox som har tydliga markeringar om
vilket utrymme den betjédnar. Om boxen skall lasas skall
en nyckel till boxen vara innesluten i en typ av skép
med krossbart glas som &r synligt placerad néra boxen.

Flaggstatens administration skall se till att de utrymmen dér
COsbatterierna finns &r lampligt anordnade i fraga om
tilltrdde, ventilation och kommunikationsutrustning. Den
skall vidta nodvindiga sdkerhetsatgdrder for konstruktion,
installation, mérkning, péafyllning och provning av CO,-
cylindrar, rérledningar och beslag samt fér mandver- och
larmutrustning for sadana anldggningar.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN
OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Koldioxidanldggningar skall uppfylla bestimmelserna i
koden for brandsékerhetssystem.

Flaggstatens administration skall se till att de utrymmen dér
CO, -batterierna finns ar ldmpligt anordnade i frdga om
tilltrdde, ventilation och kommunikationsutrustning. Den
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skall vidta nddvindiga sdkerhetsatgirder for konstruktion,
installation, méarkning, pafyllning och provning av CO, -
cylindrar, rorledningar och beslag samt fér mandver- och
larmutrustning for sddana anldggningar.

3. Fasta anldggningar for brandsldckning med ldgexpanderat skum
(tungskum) i maskineriutrymmen (R 8)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Diar det i ett maskineriutrymme installeras en fast brand-
slickningsanldggning med tungskum som slickmedel utdver
vad som foreskrivs i regel 6, skall den vara i stand att genom
fasta spridare inom fem minuter avge en skummangd
tillracklig for att med ett 150 mm tjockt lager tdcka den
storsta enskilda yta dver vilken brdnnolja kan tdnkas sprida
sig. Anldggningen skall kunna avge skum som &r lampligt for
slickning av oljebrdnder. Anordningar skall finnas for en
effektiv fordelning av skummet genom ett permanent
rorsystem och mandverventiler eller kranar till ldmpliga
spridare samt for en effektiv tillforsel av skum genom fasta
spridare till omrdden med andra visentliga brandrisker i det
skyddade utrymmet. Relationstalet for skumexpansionen
(skumtalet) skall inte dverstiga 12 till 1.

2. Anordningarna for mandvrering av varje siddan anldggning
skall vara latt tillgéngliga och enkla att hantera och skall vara
samlade 1 grupper pa sa fa stillen som mojligt och pa platser
som sannolikt inte blir avskurna genom brand i det skyddade
utrymmet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

3. Fasta anldggningar for brandslickning med lagexpanderat
skum (tungskum) 1 maskineriutrymmen skall uppfylla
bestimmelserna i koden for brandsékerhetssystem.

4. Fasta anldggningar for brandslickning med hogexpanderat skum
(littskum) i maskineriutrymmen (R 9)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Varje foreskriven fast brandsliackningsanldggning med Iétt-
skum som slickmedel i maskineriutrymmen skall snabbt,
genom fasta spridare, kunna avge skum i tillricklig mangd
for att fylla det storsta utrymme som skall skyddas med ett
minst 1 m tjockt lager skum per minut. Den tillgdngliga
méngden skumbildande vitska skall vara tillrdcklig for att
framstélla en skumvolym som &dr lika med fem génger



volymen av det storsta utrymme som skall skyddas.
Skumtalet skall inte dverstiga 1 000 till 1.

2. Trummor for skumtillforsel, luftintag till skumgeneratorn och
antalet skumproducerande enheter skall vara sddana att de
kan astadkomma en effektiv skumalstring och férdelning.

3. Trummorna for skumleverans fran skumgeneratorn skall vara
sd anordnade att en brand i det skyddade utrymmet inte
kommer att paverka utrustningen for skumproduktion.

4. Skumgeneratorn, dess kraftkéllor, den skumbildande vétskan
och mandvreringsanordningarna for anldggningen skall vara
latt tillgdngliga och enkla att hantera och vara samlade i
grupper pa sd fi stillen som mojligt och pd platser som
sannolikt inte blir avskurna vid brand i det skyddade
utrymmet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

5. Fasta anldggningar for brandslickning med hogexpanderat
skum (lattskum) i maskineriutrymmen skall uppfylla bestim-
melserna i koden for brandsékerhetssystem.

S. Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning
under tryck i maskineriutrymmen (R 10)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Varje foreskriven fast anldggning for brandslickning genom
vattenspridning under tryck i maskineriutrymmen skall ha
spridarmunstycken av godkénd typ.

2. Antalet och anordningen av munstyckena skall sikerstélla en
effektiv genomsnittlig fordelning av vatten med minst 5 1 per
m’ och minut i de utrymmen som skall skyddas. Okade
tillforselkvantiteter kan Overvdgas om s& &r nddvéndigt i
sérskilt riskfyllda omraden. Munstycken skall anordnas
ovanfor rannstenar, tanktak och andra ytor dver vilka brénn-
olja kan sprida sig samt ovanfor andra stillen med sarskild
brandrisk i maskineriutrymmena.

3. Anldggningen far indelas i sektioner vars fordelningsventiler
skall mandvreras fran latt tillgdngliga platser som ligger
utanfor de utrymmen som skall skyddas och som inte 1dtt blir
avskurna vid brand i det skyddade utrymmet.

4. Anldggningen skall héllas under nédvandigt tryck, och den
pump som forser anldggningen med vatten skall automatiskt
starta vid ett tryckfall i anldggningen.

5. Pumpen skall, vid det nédvéndiga trycket, samtidigt kunna
forsorja alla sektioner i anldggningen i varje avdelning som
skall skyddas. Pumpen och dess mandverdon skall installeras
utanfor det eller de utrymmen som skall skyddas. En brand i
det eller de utrymmen som skyddas av vattenspridnings-
anldggningen skall inte kunna sétta anldggningen ur funktion.

SJOFS 2002:17

91



SJOFS 2002:17

6.

Forsiktighetsatgiarder skall vidtas for att hindra att mun-
styckena blir tilltippta av vattenfoéroreningar eller genom
korrosion i rorledningar, munstycken, ventiler och pump.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003:

7.

Pumpen far drivas av en oberoende forbranningsmotor, men
om den dr beroende av krafttillforsel fran den ndédgenerator
som é&r installerad i enlighet med bestimmelserna i del D i
kapitel 11-1, skall generatorn vara férsedd med automatstart sa
att, i hdndelse av stopp i1 huvudkrafttillforseln, kraft for den
pump som krévs enligt punkt 5 dr omedelbart tillgdnglig. Nar
pumpen drivs av en oberoende forbranningsmotor skall den
vara sa beldgen att en brand i det skyddade utrymmet inte
paverkar lufttillforseln till motorn.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

8.

S.

Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning
under tryck i maskineriutrymmen skall uppfylla bestdm-
melserna i koden for brandsékerhetssystem.

Birbara brandsliackare (R 6)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.
2.

Alla brandsléckare skall vara av godkdnd typ och utformning.
Foreskrivna birbara brandsldckare, avsedda for vatska, far
inte rymma mer dn 13,5 liter och inte mindre dn 9 liter.
Ovriga brandslickare skall vara minst lika ltta att béra som
en brandsldckare avsedd for 13,5 liter vitska och ha minst
samma brandsldckningsformaga som en brandsldckare for 9
liter vitska.

Reservladdningar skall medforas for 50 % av det totala
antalet av varje typ av brandslickare ombord. En annan
brandsléckare av samma typ betraktas som reservladdning till

en brandslidckare som inte létt kan laddas om ombord.]

I allménhet skall barbara koldioxidbrandsldckare inte vara
placerade i bostadsutrymmen. Om sddana brandsldckare ar
avsedda att anvindas i radiohytter, vid instrumenttavlor och
andra liknande stillen skall volymen av det utrymme som
innehdller en eller flera brandslickare vara sadant att
koncentrationen av angor som kan forekomma till f6ljd av
utsldpp begrinsas till hogst 5 % av nettovolymen av
utrymmet enligt denna regel. Volymen koldioxid skall
beriknas vid 0,56 m’ /kg.

! Kravet i denna punkt géller ej nya fartyg av klass C och D. Anmélt enligt Artikel 7 i
rédets direktiv 98/18/EG.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

5.

6.

Bérbara brandslédckare skall uppfylla bestimmelserna i koden
for brandsdkerhetssystem.

Koldioxidbrandslackare skall inte vara placerade i
bostadsutrymmen. Kontrollstationer och andra utrymmen
med elektrisk eller elektronisk utrustning eller elektriska eller
elektroniska apparater som kravs for fartygets sdkerhet bor
vara utrustade med brandsldckare vars slickmedel varken &r
elektriskt ledande eller skadliga for utrustningen och
apparaterna.

Brandsldckarna skall vara placerade och fardiga att anvéndas
pa tydligt utmérkta platser, som alltid &r snabbt och latt
atkomliga i héndelse av brand och pa ett sddant sétt att deras
anvindbarhet inte forsidmras av véder, vibration eller andra
yttre faktorer. Bérbara brandsldckare skall forses med
anordningar som anger om de har anvénts.

Reservladdningar skall medforas for 100 % av de forsta 10
brandsldckarna och for 50 % av de éterstdende brandslackare
som kan laddas ombord.

For de brandsldckare som inte kan laddas ombord skall det, i
stillet for reservladdningar, finnas ytterligare bérbara
brandslackare med samma kvantitet, av samma typ och
kapacitet och i det antal som faststills i punkt .13.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

10.

11.

12.

13.

Brandsldckare som innehaller ett slickmedel som antingen av
sig sjélvt eller under forvintade anvindningsforhallanden
avger giftiga gaser i sddana méngder att ménniskor utsétts for
fara eller avger gaser som dr skadliga for miljon far inte
tillatas.

Brandsldckarna skall vara 1dmpade for att slicka brander som

kan tdnkas forekomma i nédrheten av den plats dir brand-

sldckaren &r beldgen.

En av de barbara brandsldckare som ar avsedda att anvéndas i

ett visst utrymme skall vara placerad néra ingangen till det

utrymmet.

Brandslackare skall finnas i minst f6ljande antal:

1.  Ibostads- och arbetsutrymmen:

Brandslackarna skall vara sa placerade att ingen punkt i
utrymmet ligger pa mer &n 10 m gangavstand frn en
brandsléckare.

2. En brandslickare som é&r ldmpad for hogspannings-
omraden skall placeras i ndrheten av varje elpanel eller
underpanel, med en effekt av 20 kW eller mer.

3. 1 kok skall brandsldckarna vara sa placerade att ingen
punkt i utrymmet ligger pa mer &n 10 m géngavstand
fran en brandslackare.
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14.

15.

6.

4.  En brandsldckare skall vara placerad i nirheten av for-
varingsskdp for malarfirg och forrddsrum som
innehaller lattantdndliga produkter.

5.  Atminstone en brandslickare skall vara placerad pa
bryggan och vid varje kontrollstation.

Bérbara brandsldckare avsedda att anvindas i bostads- eller

arbetsutrymmen skall sa langt det &r praktiskt mojligt ha ett

enhetligt sitt for hantering.

Periodiska kontroller av brandsléackare:

Flaggstatens administration skall se till att bérbara

brandsldckare inspekteras regelbundet, funktionstestas och

trycktestas.

Brandslickningsanordningar i maskineriutrymmen (R 7)

Maskinrum av kategori A skall ha foljande utrustning:

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER:

1.

Nagon av foljande fasta brandslackningsanldggningar:

1.  En anldggning for sldckning med gas som uppfyller de
relevanta bestimmelserna i punkterna .1 och .2 i regel 4,
eller en motsvarande vattenbaserad anldggning som
alternativ  till  halonanldggningar, som uppfyller
bestimmelserna i MSC/Cirk.668 av den 30 december
1994 och MSC/Circ.728 fran juni 1996, med beaktande
av fartygets byggnadsdatum.

2.  En anldggning for slickning med lattskum som
uppfyller de relevanta bestimmelserna i punkt .4 i regel
4 med beaktande av fartygets byggnadsdatum.

3. En anldggning for vattenspridning under tryck som
uppfyller bestimmelserna i punkt 5 i regel 4 med
beaktande av fartygets byggnadsdatum.

Minst en bérbar utrustning for luftskum bestdende av ett

munstycke for luftskum av induktortyp, som kan anslutas till

huvudbrandledningen genom en brandslang, tillsammans med

en barbar Dbehdllare som innehdller minst 20 1

skumproducerande  vdtska och en reservbehéllare.

Munstycket skall kunna avge effektivt skum lampligt for

slickning av en oljebrand med en hastighet av minst 1,5 m’

per minut.

I varje sddant utrymme, godkidnda brandslickare av skum-

slackningstyp, var och en med minst 45 liters kapacitet, eller

likvédrdiga brandsldckare till ett sddant antal att skum eller
likvardigt slaickmedel kan riktas mot varje del av brénn- och
smorjoljetrycksystemen, véxlar och andra brandfarliga
anordningar. Dérutover skall det finnas ett tillrdckligt antal
bérbara skumsldckare eller likvdrdiga brandsldckare som

!Kravet i denna punkt géller ej nya fartyg av klass C och D. Anmiilt enligt Artikel 7 i
Raédets direktiv 98/18EG.
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skall placeras sa att man inte frdn ndgon punkt i utrymmet
behover gd mer dn 10 meter for att nd fram till en slickare
och att det alltid finns minst tva sddana brandslidckare i varje
sadant utrymme.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD MINDRE

AN 24 ME

4.

TER SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

En av de fasta brandsliackningsanlaggningar som foreskrivs i
punkt 1 ovan, och darutdver skall det finnas, i alla utrymmen
som innehéller forbranningsmotorer eller settlingtankar for
brannoljor eller brdnnoljeenheter, en skumsldckare med minst
45 liters kapacitet eller en brandsldckare med koldioxid med
minst 16 kg kapacitet.

En bérbar brandsldckare for oljebrand per 736 kW eller del
dérav av sddant maskineri, varvid dock minst tvd och hogst
sex sddana brandsldckare skall krdvas i varje sadant utrymme.
Anvindning av fasta anldggningar for ldgexpanderat skum i
stdllet for vissa av de sex bidrbara brandsldckare som krévs
enligt denna regel ar tillaten.

NYA FARTYG AV KLASS Bl, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B MEDFORANDE FLER AN 36 PASSAGERARE:

6.

Varje maskineriutrymme skall vara utrustat med tva lampliga
vattendimspridare bestdende av ett L-format ror av metall
vars langa ben, med en lingd av cirka 2 m, kan kopplas till en
brandslang och vars korta ben, med en ldngd av cirka 250
mm, har ett fast dimspridarmunstycke eller kan forses med ett
vattenspridningsmunstycke.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

7.

Nér upphettad olja anvdnds for uppvdrmning kan det
dessutom krévas att pannrum ar utrustade med permanent
eller portabel utrustning for lokala system for spridning av
vatten under tryck eller spridning av skum ovanfor och under
golvet for brandslackningséndamal.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI

2003:

8.

1. Maskinrum av kategori A Gver 500 m’ bruttovolym
skall utéver det fasta brandslackningssystemet som
krdvs enligt denna regel vara skyddade av ett
vattenbaserat eller likvérdigt lokalt punktskyddssystem.
I periodvis obemannade maskinrum skall
punktskyddssystemet ha bade automatisk och manuell

: Se fotnot 7.
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utlosningsmdjlighet. I bemannade maskinrum behdver
punktskyddssystemet endast ha manuell utldsning.

Ett vattenbaserat lokalt punktskyddssystem skall testas i
enlighet med appendix i MSC/Circ.913.

2.  Fast vattenbaserat lokalt punktskyddssystem skall sorja
for lokalt brandddmpande skydd i de omraden som
specificeras nedan utan att maskiner behdver stoppas,
personal behdver utrymmas, mekanisk ventilation
behover stoppas eller att utrymmet behdver tillslutas:

1.  brandriskomrdden pa forbrdnningsmotorer som
anvands for fartygets framdrivning och elproduktion,

2. pannbrinnare,

3. brandriskomraden pé incineratorer, och

4. separatorer med uppvdrmd olja och brinslebehand-
lingsenheter.

2.1. Brandsldckningsmedlet far inte vara hélsofarligt.

3.  Aktivering av vilket som helst av punktskyddssystemen
skall avge ett optiskt och horbart larm i det skyddade
utrymmet och vid en kontinuerligt bemannad kontroll-
station. Detta larm skall indikera det specifika punkt-
skyddssystem som har blivit aktiverat. Det beskrivna
larmet i denna regel ar ett tilligg och inte en erséttning
for anldggning for upptickande av brand och brandlarm
som krivs enligt andra bestimmelser i detta kapitel.

3.1. Ventilationen kan ha en mérkbar effekt pa prestandan
pa det lokala punktskyddet och med anledning dérav
skall placering av spridarmunstycken i relation till
ventilationsutsldpp baseras pa resultat fran provning
enligt appendix i MSC/Circ.913.

3.2. Vid installation av det lokala punktskyddet skall beaktas
att  huvudbrandslidckningssystemets funktion inte
paverkas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B
OCH ALLA FARTYG GODKANDA ATT MEDFORA FLER AN 400
PASSAGERARE:

9. Fasta lokala punktskydd for brandbekdmpning skall utrustas
installeras i enlighet med punkt 8 i denna regel. senast den 1
oktober 2005.

FARTYG MED EN BRUTTODRAKTIGHET AV 2000 OCH DAR-
OVER BYGGDA FORE DEN 1 JULI 2001 OCH FARTYG MED EN
BRUTTODRAKTIGHET AV 500 OCH DAROVER BYGGDA DEN 1
JULI 2001 ELLER SENARE:

9a.  Dessa fartyg skall uppfylla Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2000:5) om éndring i Sjdfartsverkets foreskrifter och
allminna rad (SJOFS 1985:24) om brandskydd pa fartyg som



7

omfattas av 1974 ars internationella konvention om
sékerheten for ménniskoliv till sjdss.

Sérskilda anordningar i maskineriutrymmen (R 11)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Antalet skylight, dorrar, ventilatorer, 6ppningar i skorstenar
for att medge utvddring samt dvriga dppningar till maskineri-
utrymmen skall begrénsas till det minimum som behdvs for
ventilation och fartygets riktiga och sékra drift.

Skylight skall vara av stal och fér inte ha glasrutor. Lidmpliga
atgérder skall vidtas sa att rok i handelse av brand kan sldppas
ut fran det utrymme som skall skyddas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

3.

Andra dorrar dn maskinellt mandvrerade vattentita dorrar
skall anordnas sé att de sdkert stings vid brand i utrymmet,
antingen medelst maskinellt mandvrerade
stingningsanordningar  eller genom anvédndning av
sjdlvstingande dorrar som kan stdnga mot en vinkel av 3,5°
som motverkar stingning och har en funktionssidker
upphakningsanordning som dr forsedd med en
fjirrmandvrerad utlosningsanordning.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE

FARTYG AV KLASS B:

4. Fonster far inte finnas i skott som avgrdnsar maskineri-
utrymmen. Detta utesluter dock inte att glas anvinds i
kontrollrum som ligger i maskineriutrymmen.

5. Mangveranordningar skall finnas for
1. Oppning och stdngning av skylight, stingning av

Oppningar i skorstenar som normalt medger utsugnings-
ventilation och for stingning av ventilationsspjéll,

2.  utsldpp av rok,

3. stingning av maskinellt mandvrerade dorrar eller for
aktivering av utlosningsmekanismer pa andra dorrar &n
maskinellt mandvrerade vattentita dorrar,

4.  avstdngning av ventilationsfldktar, och

5. avstidngning av fldktar for tryck- och sugventilering,
brannoljetransportpumpar, pumpar till brannolje- aggre-
gat och andra liknande brannoljepumpar. Med andra
liknande brannoljepumpar avses for fartyg byggda fran
och med den 1 januari 2003 smdrjoljepumpar, hetolje-
cirkulationspumpar och oljeseparatorer. Punkt 6 i denna
regel behdver dock inte tillimpas pa lénsvatten-
separatorer.

6. De mandveranordningar som foreskrivs i punkt 5 och regel

1I-2/A/10.2.5 skall placeras utanfor berort utrymme, dér de
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inte blir avskurna i héndelse av brand i det utrymme de
betjénar. Sédana mandveranordningar och
mandveranordningarna till varje foreskriven
brandsldckningsanldggning skall finnas vid en mandverplats
eller grupperas pa sa fa stillen som mdjligt. Sddana platser
skall ha sékert tilltrade fran 6ppet dack.

Niar tilltradet till ett maskinrum av kategori A finns pa en 1ag
nivd fran en angridnsande axeltunnel skall det i axeltunneln
néra den vattentita dorren finnas en latt brandskdrmsdorr av
stdl som kan mandvreras fran bada sidor.

Automatiska anliggningar for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm (R 12)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

98

Varje foreskriven automatisk anldggning for sprinkler,
upptickande av brand och brandlarm skall vid varje tillfélle
omedelbart kunna anvdndas utan att nagon insats fran
besittningens sida skall vara nddvéndig for att sétta i géng
anldggningen. Den skall vara av en typ med vattenfyllda ror,
men smd utsatta sektioner fir vara av en typ med
vattentomma ror, om detta 4dr en nddvindig forsik-
tighetsdtgérd. Varje del av anldggningen som under drift kan
utsdttas for temperaturer under fryspunkten skall vara
lampligt skyddad mot igenfrysning. Anldggningen skall
hallas under ndédvéndigt tryck och skall vara sa anordnad att
den fér oavbruten vattentillforsel enligt foreskrifterna i denna
regel.

Varje sprinklersektion skall innefatta anordningar som
automatiskt avger en optisk och akustisk larmsignal vid en
eller flera indikeringsenheter ndr ndgon sprinkler sitts i
funktion. S&dana enheter skall markera i vilken av de
sektioner som betjdnas av anlidggningen brand har utbrutit
och skall centraliseras till navigationsbryggan, och vidare
skall optiska och akustiska larm fran enheten placeras pa
nagot annat stdlle 4n pa navigationsbryggan sa att det
sdkerstdlls att brandlarm omedelbart kan uppfattas av
besittningen. Larmanldggningen skall vara sadan att den
visar om négot fel uppstér i den.

Sprinkler skall grupperas i skilda sektioner som var och en
inte far innehélla fler 4n 200 sprinkler. Ingen sprinklersektion
far betjdna mer dn tva dick eller vara beldgen i mer &dn en
vertikal huvudzon, sdvida det inte kan visas att fartygets
skydd mot brand inte minskar genom att en sprinklersektion
betjénar mer dn tvd déck eller &r beldgen i mer &n en vertikal
huvudzon.

Varje sprinklersektion skall kunna stdngas av med endast en
avstangningsventil. Avstingningsventilen i varje sektion skall
vara latt atkomlig, och dess placering skall tydligt och



10.

11.

varaktigt anges. Atgirder skall vidtas for att hindra att
avstangningsventilerna mandvreras av obehorig person.

En manometer som anger trycket i anldggningen skall finnas
vid varje sektions avstingningsventil och vid en central
(huvudstation).

Sprinklerna skall vara korrosionsbestdandiga i marin miljo. I
bostads- och arbetsutrymmen skall sprinklerna séttas i
funktion inom temperaturomradet mellan 68 och 79°C; i
lokaler som t.ex. torkrum, dir omgivande temperatur kan
forvintas bli hog, far dock utlosningstemperaturen 6kas med
hogst 30°C Over den maximala temperaturen uppe under
dacket.

Vid varje indikeringsenhet skall en forteckning eller plan
anslds som med avseende pé varje sektion anger de skyddade
utrymmena och deras beldgenhet i zonen. Liampliga
instruktioner for provning och underhdll skall finnas till-
géingliga.

Sprinkler skall placeras under dick enligt lampligt monster
for att vidmakthéalla en genomsnittlig tillforselhastig het av
minst 5 1 per m* och minut i den zon som skyddas av
sprinklerna.

Sprinklerna skall placeras sé fritt som mdjligt fran balkar eller
andra foremal som kan antas hindra vattenspridningen och pa
sddana stillen att bridnnbart material 1 utrymmet blir
ordentligt vattenbegjutet.

Det skall finnas en trycktank med en volym som motsvarar
minst tvd génger den vattenméngd som anges i denna punkt.
Tanken skall alltid innehélla en stdende mingd farskvatten
som dr lika med den méngd vatten som pa en minut skulle
pumpas ut av den pump som avses i punkt 12, och
anordningen skall fungera sd att ett lufttryck i tanken
bibehalls sa att det sdkerstills att trycket, om den stiende
méngden farskvatten i tanken har anvénts, inte 4r mindre 4n
sprinklerns arbetstryck okat med trycket av en vattenpelare
mitt frén tankens botten till den hogst beldgna sprinklern i
anldggningen. Léampliga anordningar skall finnas for
fornyelse av luften under tryck och for pafyllning av
farskvatten i tanken. Glasrorsmitare som anger den rétta
vattennivan i tanken skall finnas.

Det skall finnas anordningar som hindrar att sjovatten
kommer in i tanken. Trycktanken skall vara forsedd med en
effektiv sakerhetsventil och en manometer.
Avstingningsventiler eller kranar skall finnas vid varje
manometeranslutning.

En pump med oberoende kraftforsorjning skall finnas med
enda uppgift att automatiskt sorja for den fortsatta
vattenutstromningen fran sprinklerna. Pumpen skall auto-
matiskt sdttas i gang genom tryckfallet i anldggningen innan
den stdende méngden fdrskvatten i trycktanken &r helt
forbrukad.

SJOFS 2002:17

99



SJOFS 2002:17

100

12.

13.

14.

15.

16.

Pumpen och rorsystemet skall kunna bibehalla det
nodvindiga trycket till den hogst beldgna sprinklerns niva for
att sdkerstilla en kontinuerlig vattenforsorjning som é&r
tillracklig for att samtidigt ticka en area av minst 280 m* vid
den i punkt 8 angivna tillforselhastigheten. For nya fartyg av
klass C och D med en lingd mindre &n 40 meter med en total
skyddad area som 4r mindre 4n 280 m’ fir administrationen
specificera den ldmpliga arean for dimensionering av pumpar
och alternativa komponenter.

Pumpen skall pa trycksidan ha en provventil med ett kort
Oppet utloppsror. Den effektiva dppningen genom ventilen
och roret skall vara tillricklig for att mojliggora utslépp av
den fOreskrivna vattenmidngd som pumpen skall kunna
leverera under bibehéllande av det tryck som anges i punkt .9.
Sjovattenintaget till pumpen skall, ndr sa &r mojligt, vara
beldget i samma utrymme som pumpen och skall anordnas sé
att det, nér fartyget ér till sjoss, inte dr nédvéndigt att stinga
av tillforseln av sjovatten till pumpen for ndgot annat
dndamal dn inspektion eller reparation av pumpen.
Sprinklerpumpen och tanken skall vara placerade pa rimligt
avstind frdn varje maskineriutrymme och far inte vara
placerade i nagot utrymme som skall skyddas av sprinkler-
anldggningen.

Det skall finnas minst tva kraftkdllor for sjovattenpumpen
och den automatiska anldggningen for larm och upptickande
av brand. Om kraftkdllorna for pumpen ér elektriska, skall de
bestd av en huvudgenerator och en nddkraftkélla. Den ena
kraftforsorjningen till pumpen skall kopplas in fran huvud-
instrumenttavlan och den andra frdn nddinstrumenttavlan
genom sirskilda matarledningar avsedda uteslutande for detta
dandamal. Matarledningarna skall anordnas sé att de inte dras
genom kok, maskineriutrymmen och andra slutna utrymmen
med hog brandrisk utom i den utstrickning det dr nddvéndigt
for att nd fram till vederborande instrumenttavlor, och de
skall dras till en automatisk omkopplare placerad nira
sprinklerpumpen. Denna omkopplare skall mojliggdra
kraftforsorjning frén huvudinstrumenttavlan s ldnge som
forsorjning dérifran ar tillgédnglig och skall utformas sa att
den vid bortfall av denna forsorjning automatiskt kopplar
over till forsorjning fran nédinstrumenttavlan. Omkopplarna
pd huvudinstrumenttavlan och nddinstrumenttavlan skall
forses med tydliga mirkningar och skall normalt héllas
stingda. Inga andra omkopplare tillits i de berorda
matarledningarna. En av kraftkdllorna till anldggningen for
larm och upptidckande av brand skall vara en nodkraftkélla.
Om en av kraftkéllorna for pumpen ar en férbranningsmotor
skall den, forutom att uppfylla bestimmelserna i punkt 15,
vara placerad sé att en brand i nidgot skyddat utrymme inte
paverkar lufttillforseln till maskineriet.



17.

18.

19.

20.

21.

Sprinkleranldaggningen skall forbindas med fartygets huvud-
brandledning genom en vid anslutningen lasbar nedskruv-
ningsbar backventil som hindrar vatten fran att rinna tillbaka
fran sprinkleranldggningen till huvudbrandledningen.

Det skall finnas en provventil for provning av det automatiska
larmet for varje sprinklersektion genom ett utslapp av vatten
som motsvarar utsldppet genom en sprinkler. Provventilen for
varje sektion skall vara beldgen néra avstdngningsventilen for
sektionen.

Det skall finnas anordningar for provning av den automatiska
driften av pumpen vid reducerat tryck i anldggningen.

Vid en av de indikeringsenheter som avses i punkt 2 skall det
finnas omkopplare som goér det mojligt att prova larmanldgg-
ningen och indikatorerna for varje sprinklersektion.

Minst sex extra sprinklerdysor skall finnas for varje sektion.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

22.

23.

9

Den automatiska anldggningen for sprinkler, upptdckande av
brand och brandlarm skall vara av godkdnd typ och uppfylla
bestimmelserna i koden for brandsékerhetssystem.

For nya fartyg av klass C och D med en ldngd mindre &n 40
meter och med en total skyddad area som ar mindre &n 280
m’ skall pumpar och alternativa komponenter dimensioneras
att skydda 25 % av den storsta arean.

Fasta anliggningar for upptickande av brand och
brandlarm (R 13)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

Allmdnt

Varje forskriven fast anldggning for upptickande av brand
och brandlarm med manuella utlosningsdon skall alltid
omedelbart kunna tridda i funktion.

Krafttillforsel och elektriska kretsar som krévs for driften av
anldggningen skall dvervakas med avseende pad forlust av
kraft och felfunktioner. Felaktigheter som uppstér skall utlgsa
en optisk och akustisk felsignal vid kontrollpanelen, och
denna signal skall klart skilja sig fran en brandsignal.

Den elektriska utrustning som anvénds for mandvrering av
anldggningen for upptdckande av brand och brandlarm skall
ha minst tva kraftkédllor, av vilka en skall vara en
nodkraftkélla. Krafttillforseln skall ske genom separata
matarledningar avsedda endast for detta dndamal. S&dana
matarledningar skall dras till en automatisk omkastare
beldgen pa eller vid kontrollpanelen till anldggningen for
upptidckande av brand.
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11.
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Detektorer och manuella utlosningsdon skall grupperas i
sektioner. Aktivering av en detektor eller ett manuellt
utlosningsdon skall utldsa en optisk och akustisk brandsignal
vid kontrollpanelen och vid indikeringsenheterna. Om
signalerna inte har uppméarksammats inom tva minuter skall
en akustisk larmsignal automatiskt avges i alla besittnings-
bostédder, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskineri-
utrymmen. Detta akustiska larmsystem behover inte utgdra en
integrerad del av anldggningen for upptickande av brand.
Kontrollpanelen skall placeras pd navigationsbryggan eller i
huvudbrandkontrollstationen.

Indikeringsenheter skall dtminstone ange i vilken sektion en
detektor eller ett manuellt utlésningsdon har trétt i funktion.
Minst en enhet skall placeras sa att den alltid &r ldtt dtkomlig
for ansvariga medlemmar av besédttningen till sjéss och i
hamn, utom nér fartyget inte &r i drift. En indikeringsenhet
skall placeras pa navigationsbryggan om kontrollpanelen ar
placerad i huvudbrandkontrollstationen.

Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och
sektionernas ldgen skall anslds pa eller vid varje
indikeringsenhet.

Om anldggningen for upptickande av brand inte har
anordningar for fjarridentifiering av varje enskild detektor far
normalt ingen sektion omfatta mer 4n ett dick inom bostads-
och arbetsutrymmen och kontrollstationer, utom nér
sektionen omfattar en innesluten trappa. For att undvika
fordrojning av identifieringen av brandkéllan skall antalet
slutha utrymmen i varje sektion begrinsas till det som
flaggstatens administration bestimmer. I inget fall far fler 4n
femtio slutna utrymmen tillaitas i nagon sektion. Om
anldggningen for upptickande av brand har branddetektorer
som individuellt kan identifieras via fjérrkontroll far
sektionerna omfatta flera ddck och betjdna ett obegrinsat
antal slutna utrymmen.

Om det inte finns ndgon anldggning for upptéckande av brand
som via fjarrkontroll kan identifiera varje enskild detektor, far
en detektorsektion inte betjina utrymmen pa fartygets bada
sidor och inte heller mer an ett dick och far inte heller vara
beldgen i mer &n en huvudvertikalzon, med det undantaget att
flaggstatens administration, om den anser att fartygets skydd
mot brand ddrigenom inte forsdmras, fér tilldta att en sddan
detektorsektion betjénar fartygets béda sidor och mer én ett
didck. 1 fartyg utrustade med individuellt identifierbara
branddetektorer far en sektion betjina utrymmen pa bada
sidor av fartyget och pa flera ddck men far inte vara beldgen i
mer dn en huvudvertikalzon.

En sektion med branddetektorer som omfattar en
kontrollstation, ett arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme
far inte omfatta ett maskineriutrymme.

Detektorer skall trida i funktion genom védrme, rok eller
andra forbranningsprodukter, eldflammor eller genom nagon
kombination av dessa faktorer. Detektorer som utloses genom
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Overvigas av flaggstatens administration om de dr minst lika

kinsliga som de forst ndmnda detektorerna. Flamdetektorer

far anvindas endast som komplement till rok- eller
varmedetektorer.

12.  Lampliga instruktioner och reservdelar skall finnas for
provning och underhall.

13.  Anldggningen for upptickande av brand skall undergd
periodiska funktionsprov pa ett sitt som &r godtagbart for
flaggstatens administration, med hjélp av utrustning som
producerar varm luft av ldmplig temperatur, rok eller
aerosolpartiklar med ldmplig densitet eller partikelstorlek,
eller annat som hor samman med begynnande brinder som
detektorn skall reagera pa. Alla detektorer skall vara av en
sédan typ att de kan provas i fraga om korrekt funktion och
kan aterstdllas till normal Overvakningsfunktion utan
fornyelse av nadgon del.

14.  Anldggningen for upptickande av brand far inte anvéndas till
nagot annat dndamal, utom att stingning av brandddrrar och
liknande funktioner kan tillatas fran kontrollpanelen.

15.  Anldggningar for upptickande av brand med mdjlighet till
zonadressidentifiering skall vara anordnade sa att:

- en slinga inte kan skadas vid mer dn en punkt av brand,

- det sidkerstills att ett fel (tex. stromavbrott,
kortslutning, jordningsfel) som intréffar i en slinga inte
sdtter hela slingan ur funktion,

- alla nddvéndiga atgdrder vidtas for att anldggningen
skall kunna é&terstdllas i normalt skick i héndelse av
avbrott (elektriskt, elektroniskt eller informationsfel),

- det forst startade brandlarmet inte hindrar ndgon annan
detektor fran att starta ytterligare larm.

2. Installationsforeskrifter

1. Manuella utldsningsdon skall installeras i alla bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer. Ett manuellt utlds-
ningsdon skall finnas vid varje utgang. Manuella utlds-
ningsdon skall finnas ldtt tillgdngliga i korridorerna péa varje
dack, s att ingen del av korridoren befinner sig mer 4n 20 m
fran ett manuellt utldsningsdon.

2. Rokdetektorer skall monteras i alla trappor, korridorer och
utrymningsvagar inom bostadsutrymmen.
3. Nér en fast anldggning for upptickande av brand och

brandlarm krdvs for att skydda andra utrymmen &n de som
anges i punkt 2.2 ovan, skall minst en detektor som uppfyller
kraven i punkt 1.11 installeras i varje sadant utrymme.

4, Detektorer skall placeras dér de gor storst nytta. Platser nira
balkar och ventilationstrummor eller andra stillen dér
luftstromsmonstret kan pdverka funktionen oforménligt och
stillen dér stotar eller fysiska skador kan forvintas skall
undvikas. I allménhet skall detektorer som ar placerade uppe
under décket befinna sig minst 0,5 m frén skott.
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5. Storsta indelningen mellan detektorerna skall vara i enlighet
med tabellen nedan:

Typ av | Storsta golvyta per | Storsta avstand | Storsta avstand fran
detektor detektor (m’) mellan centra (m) skott (m)
Virme 37 9 4.5

Rok 74 11 9,5

Flaggstatens administration far krdva eller tillita annan indelning
grundad pé provdata som redovisar detektorernas karakteristika.

6. Elektrisk ledningsdragning som ingar i anldggningen skall
anordnas sa att kok, maskineriutrymmen och andra slutna ut-
rymmen med stor brandrisk undviks, utom ledningsdragning
som dr nddvindig nir sddana utrymmen maéste forses med
anordningar for upptickande av brand eller brandlarm eller
ledningsdragning for anslutning till kraftkéllan.

3. Konstruktionskrav

1. Anliaggningen och utrustningen skall utformas pa lampligt
sdtt sa att den motstar spanningsvariationer och spannings-
stotar, for dndringar i omgivande temperatur, vibrationer,
fukt, slag, stotar och korrosion som normalt kan forekomma i
fartyg.

2. De rokdetektorer som skall installeras i trappor, korridorer
och utrymningsvégar inom bostadsutrymmen enligt punkt 2.2
skall vara certifierade for att kunna trdda i funktion innan
roktdtheten Sverstiger 12,5 % formorkelse per meter, men
inte innan den &verstiger 2 % formorkelse per meter.
Rokdetektorer som skall installeras i andra utrymmen skall
fungera inom kénslighetsgrinser som é&r godtagbara for
flaggstatens administration, med beaktande av att lagkansliga
och dverkinsliga detektorer skall undvikas.

3. Viarmedetektorer skall vara certifierade for att kunna trdda i
funktion innan temperaturen dverskrider 78°C men inte innan
den Overskrider 54°C nér temperaturen stiger till dessa
granser med en hastighet mindre 4n 1°C per minut. Vid
snabbare temperaturstegringar skall virmedetektorerna fun-
gera inom de temperaturgrinser som flaggstatens
administration godtar, med beaktande av att 1dgkéinsliga och
overkénsliga detektorer skall undvikas.

4. Den tilldtna temperaturen for funktion av virmedetektorer far
okas till 30°C over den maximala temperaturen uppe under
décket i torkrum och liknande utrymmen dér den omgivande
temperaturen normalt dr hog.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003

4.1

4.2

De fasta anldggningarna for upptickande av brand och
brandlarm skall vara av godkdnd typ och uppfylla
bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

Manuella utlosningsdon som uppfyller bestimmelserna i
koden for brandsédkerhetssystem skall installeras i alla
bostads- och arbetsutrymmen och Kkontrollstationer. Ett
manuellt utlésningsdon skall finnas vid varje utgéng.
Manuella utlésningsdon skall finnas 1étt tillgdngliga i
korridorerna pa varje dick, sa att ingen del av korridoren
befinner sig mer d4n 20 m fran ett manuellt utlésningsdon.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

5.

10.

Forutom ovan ndmnda bestimmelser skall flaggstatens
administration se till att sdkerhetsbestimmelserna for installa-
tionerna i friga om oberoende av andra installationer och
system, delarnas korrosionsbestdndighet, kontrollsystemens
elforsérjning och tillgdngligheten av instruktioner om drift
och underhall efterlevs.

Anordningar for briinnolja, smorjolja och andra flambara
oljor (R 15)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Begrinsningar i anvindningen av olja som brdinsle

Foljande begrinsningar skall gélla for anvéndning av olja som brénsle:

1.

2.

3.1.

3.2.

Om annat inte tillats enligt denna punkt far briannolja med en
flampunkt under 60°C inte anvindas.

I nddgeneratorer far brannolja med en flampunkt av ldgst
43°C anvindas.

Med beaktande av de ytterligare forsiktighetsatgdrder som
kan anses nodvindiga och pa villkor att omgivande temp-
eratur i det utrymme, i vilket brdnnoljan forvaras eller an-
vinds, inte tillats stiga upp till 10°C under brénnoljans
flampunkt, kan flaggstatens administration medge allmén
anvindning av brannolja med en flampunkt under 60°C men
inte ldgre &n 43°C.

For fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003 far
brénnolja med en flampunkt under 60°C men inte ldgre &n
43°C tillatas, forutsatt att samtliga foljande villkor é&r
uppfyllda:

Brénnoljetankar, med undantag av sddana som ar placerade i
avdelningar med dubbelbotten, skall placeras utanfor maskin-
rum av kategori A.

Anordningar for métning av oljetemperaturen skall finnas pa
brannoljepumpens sugledning.
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3.3.

34.

Avstidngningsventiler och/eller kranar skall finnas pa
brénslefiltrens tillopp och avlopp.

Svetsade rorskarvar eller unionkopplingar skall anvéndas i sa
stor utstrdckning som mdjligt.

Oljors flampunkt skall bestimmas genom en godkidnd metod med
sluten behallare.

2.

Anordningar for brinnoljor

I fartyg dar brinnolja anvénds skall anordningarna for forvaring,
distribution och anvéndning av brénnolja vara sédana att sikerheten for
fartyget och de ombordvarande tryggas och att de uppfyller atminstone
foljande bestdmmelser:

1.1.

1.2

Savitt praktiskt mojligt far ingen del av den brdnnolje-
anldggning som innehaller virmd olja under ett tryck over-
stigande 0,18 N/mm’ placeras si odtkomligt att fel och
lackage inte snabbt kan upptickas. Invid saddana delar av
bréannoljeanldggningen skall belysningen inom maskineri-
utrymmena vara tillfredsstéllande.

Med virmd olja avses olja vars temperatur efter uppvarmning
overstiger 60°C eller Overstiger oljans normala flampunkt,
om denna understiger 60°C.

Maskineriutrymmenas ventilation skall vara tillracklig for att
under alla normala forhéallanden hindra ansamling av oljegas.

Sévitt praktiskt mdjligt skall brannoljetankar utgdra del av
fartygets byggnadskonstruktion och vara beldgna utanfor
maskineriutrymmen. Nér brinnoljetankar, utom dubbel-
bottentankar, nddvindigtvis maste forlaggas intill eller inom
maskineriutrymmen, skall &minstone en av deras vertikala
sidor vara nidra griansande till maskineriutrymmets avgréans-
ningar och helst ha en med dubbelbottentankarna gemensam
avgrinsning, och arean av den for tankarna och maskineri-
utrymmena gemensamma avgrinsningen skall vara den
minsta mojliga. Déar sddana tankar &r beldgna inom
avgrinsningarna till maskineriutrymmen fér de inte innehalla
briannolja som har en flampunkt ligre &n 60°C. Anvédndning
av fristdende brénnoljetankar skall undvikas och skall
forbjudas i maskineriutrymmen.

Ingen brannoljetank far placeras sé att spill eller lickage frdn
tanken kan innebéra risk for att olja rinner ned pa heta ytor.
Forsiktighetsatgarder skall vidtas for att hindra att olja som
under tryck kan ldcka ut fran pump, filter eller védrmare
kommer i kontakt med heta ytor.

Varje brannoljerdér som i skadat skick kan gora det mojligt for
olja att lacka ut frén en forrdds-, settling- eller dagtank som
rymmer minst 500 liter, beldgen ovanfor dubbelbottnen, skall
direkt pa tanken ha en kran eller en ventil som kan stingas
fran en sédker plats utanfoér utrymmet om brand uppstar i det
utrymme dér sddana tankar &r beldgna. I det sdrskilda fall att
djuptankar dr placerade i en axeltunnel eller rortunnel eller
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stingning av dessa i hdndelse av brand far ske genom en
ytterligare ventil pa roret eller roren utanfor tunneln eller det
liknande utrymmet. Om en sddan ytterligare ventil finns i
maskineriutrymmet skall den mandvreras frén en plats
utanfor detta.
I fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003 skall
kontrollerna  for fjarrmandvreringen av  ventilen  till
nddgeneratorns brinsletank finnas pa en annan plats d4n den
dér kontrollerna finns for fjirrmandvrering av andra ventiler i
maskineriutrymmena.

6. Sékra och effektiva anordningar for att méita méngden
brénnolja i varje oljetank skall finnas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.  Pejlrdr far inte utmynna i nagot utrymme déir risk for
antindning av spill frén roren kan uppstd. I synnerhet
far de inte utmynna i  passagerar- eller
besittningsutrymmen. Som en allmén regel skall pejlror
inte utmynna 1 maskineriutrymmen. Flaggstatens
administration kan dock, om den anser att dessa
sistnimnda krav inte praktiskt kan uppfyllas, tillata att
pejlror slutar i maskineriutrymmen pé villkor att alla
foljande krav ar uppfyllda:

1.1. det dessutom finns en oljenivimdtare som uppfyller
bestdmmelserna i punkt 2.6.2;

1.2. pejlréren utmynnar pa platser pa langt avstand fran
antidndningsrisker, sdvida inte sédkerhetsatgirder har
vidtagits, t.ex. installering av effektiva avskdrmningar,
for att forhindra att brénnolja vid spill genom pejlrorens
mynningar kan komma i kontakt med en antdndnings-
kélla;

1.3. pejlrorens mynningar forses med en automatisk
stangningsanordning och en sjélvstingande kontrollkran
med liten diameter monterad nedanfor stdngnings-
anordningen for att, innan denna Sppnas, sikerstélla att
ingen brinnolja finns dir. Atgérder skall vidtas for att
sdkerstdlla att ett oljespill genom kontrollkranen inte
innebdr risk for antdndning.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2. Andra anordningar for att faststidlla miangden briannolja i
en briannoljetank far tillaitas, om sadana anordningar,
liksom de som avses i punkt 2.6.1.1, inte kréver
haltagning i tanken under tanktoppen och om fel pa
anordningarna eller overfyllning av tankarna inte
medfor att brinnolja rinner ut.
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3. Sédana anordningar som foreskrivs i punkt 2.6.2 skall
héllas i gott skick s& att deras funktionsnoggrannhet
bibehalls under drift.

Atgirder skall vidtas for att forhindra Overtryck i varje

oljetank och i varje del av briannoljesystemet, inbegripet de

pafyllningsrér som betjdnas av pumpar ombord. Varje
sikerhetsventil och luftrér eller &verfyllningsror —skall
utmynna pa en plats dir det inte finns risk for brand eller
explosion till foljd av utsldpp av olja och dnga och skall inte
leda in till beséttningsutrymmen, passagerarutrymmen, ut-
rymmen av sdrskild kategori, slutna ro-ro utrymmen,
maskineriutrymmen eller liknande utrymmen i fartyg byggda

fran och med den 1 januari 2003.

Brénnoljerdr och deras ventiler och tillbehor skall vara av stal

eller annat godként material, men begransad anvéndning av

bojliga ror far tillatas. Sddana bojliga ror och dndanslutningar
till dessa skall vara av godkdnt brandsdkert material av
tillrécklig styrka.

For ventiler pa briannoljetankar som ar under statiskt tryck far

stal eller segjarn godtas. Ventiler som ér tillverkade av

vanligt gjutjdirn  far anvdndas 1 rorsystem, dér
konstruktionstrycket &  ligre &n 7 bar  och
konstruktionstemperaturen ar ldgre dn 60°C.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

9.

10.

11.

Alla externa hogrycksledningar for brénsletillférsel mellan
hogtrycksbrianslepumparna och brinsleinjektorerna skall ha
mantelskyddade ror, sd att de inte lacker brénsle vid fel i
hogtrycksledningen. Ett mantelskyddat ror innefattar ett yttre
ror 1 vilket hogtrycksroret dr fast anordnat. Det
mantelskyddade rorsystemet skall ha anordningar for
uppsamling av spill och ett larmsystem som aktiveras vid fel i
en brénsleledning.

Alla ytor med temperaturer over 220°C som kan tréffas till
foljd av ett brott i brinslesystemet skall isoleras pa lampligt
sétt.

Brinnoljeledningar skall vara avskdrmade eller skyddade pa
annat lampligt sdtt for att i mdjligaste man undvika att olja
sprutar eller liacker pa varma ytor, in i luftintag till maskiner
eller pd andra antdndningskéllor. Antalet kopplingar i1 sddana
rorsystem skall vara minsta méojliga.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

12.
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Brénnoljeledningar skall inte vara placerade precis ovanfor
eller vid enheter med hdga temperaturer, bl.a. &ngpannor,
angledningar, avgasmanifolder, ljudddmpare och annan
utrustning som méste vara isolerad. S& langt det &r praktiskt
mdjligt skall brannoljeledningarna vara dragna langt fran heta
ytor, elektriska anldggningar och andra antéindningskéllor. De



13.

14.

15.

16.

skall dven vara avskdrmade eller skyddade pa annat 1ampligt
sitt for att undvika att olja sprutar eller licker pa
antindningskallorna. Antalet kopplingar i sadana rorsystem
skall vara minsta mojliga.

Delarna i ett brénslesystem for en dieselmotor skall vara kon-
struerade med beaktande av det maximala topptryck som
noterats under drift, bl.a. de hogtryckspulser som med
bréansleinsprutningspumpar genereras och fors tillbaka till
brénsletillforsel- och dréneringsledningar. Anslutningar till
bransletillférsel- och dréneringsledningarna skall vara
konstruerade med beaktande av deras formaga att forhindra
lackage av trycksatt brédnnolja ndr de anvénds eller efter att
underhéllsarbete utforts.

Anldggningar med flera motorer som forsorjs frdn samma
bréanslekilla skall vara utrustade med anordning for separata
bransletillférsel- och dréneringsledningar till de enskilda
motorerna. Anordningarna skall inte péaverka driften av
6vriga motorer och kunna mandvreras fran en plats som inte
blir odtkomlig i hiandelse av en brand i ndgon av motorerna.

I de fall flaggstatens administration tillater olja och brédnnbara
vétskor genom bostads- och arbetsutrymmen skall de
rorledningar som 6verfor olja eller brannbara vitskor vara av
ett material som godkénts av den administration som beaktat
brandrisken.

Existerande fartyg av klass B skall uppfylla bestimmelserna i
punkt 2.9-2.11 senast den 1 juli 2003, men en ldmplig
inneslutning av motorer med en effekt av hogst 375 kW med
brénsleinsprutningspumpar som betjdnar mer dn en injektor
far anvindas som ett alternativ till ett mantelskyddat
rorsystem enligt punkt .2.9.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

3.

Smérjoljeanordningar

Anordningarna for forvaring, distribution och anvédndning av olja som
anvinds i trycksmorjningssystem skall vara sddana att fartygets och de
ombordvarandes sdkerhet tryggas, och sddana anordningar i maskineri-
utrymmen skall uppfylla minst bestimmelserna i punkterna 2.1, 2.4, 2.5,
2.6,2.7,2.8,2.10 och 2.11, bortsett fran foljande:

1.

Detta utesluter inte anvidndning av synglas i smorjoljesystem,
forutsatt att de vid prov har visat sig ha en lamplig grad av
brandsdkerhet. Om synglas anvénds skall roret vara forsett
med ventiler i badda dndarna. Ventilen i rorets nedre dnde skall
vara sjélvstdngande.

Pejlror féar tillatas i maskineriutrymmen. Bestimmelserna i
punkterna 2.6.1.1 och 2.6.1.3 behover inte tillimpas, om
pejlroren ar utrustade med ldmpliga stdngningsanordningar.
For fartyg som ér byggda fran och med den 1 januari 2003
skall bestimmelserna i punkt 10.2.5 d&dven gilla for
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smorjoljetankar med undantag av dem vars kapacitet ar
mindre dn 500 liter, forrddstankar vars ventiler dr stingda
under normal fartygsdrift eller ndr det faststdlls att en
oavsiktlig mandvrering av en snabb stingningsventil pa
smorjoljetanken skulle dventyra den sdkra driften av huvud-
framdrivningsmaskineriet och allt védsentligt hjalpmaskineri.

4. Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av andra
flambara oljor som anvénds under tryck i anldggningar for 6verforing av
kraft, dvervaknings- aktiverings- och uppvarmningsanlédggningar skall
vara sddana att fartygets och de ombordvarandes sdkerhet tryggas. Pa
platser dér antdndningskéllor finns skall anordningarna uppfylla minst
bestdimmelserna i punkterna 2.4, 2.6, 2.10 och 2.11 samt bestimmelserna
12.7 och 2.8 i friga om styrka och utformning.

5. Periodvis obemannade maskineriutrymmen

Utover foreskrifterna 1 punkterna 1-4 skall brdnnolje- och
smorjoljeanldggningarna uppfylla foljande:

1. Dir dagtankar for brénnolja fylls automatiskt eller via fjérr-
kontroll skall det finnas anordningar som forhindrar spill
genom Overfyllning. Annan utrustning som automatiskt be-
handlar flambara vitskor, t.ex. brénnoljeseparatorer, skall ha
anordningar for att forhindra spill genom Overfyllning och
skall, ndar sa dr praktiskt mdjligt, installeras i ett speciellt
utrymme reserverat for separatorer och deras virmare.

2. Dir dagtankar for briannolja eller settlingtankar &r forsedda
med uppvirmningsanordningar skall ett hogtemperaturlarm
finnas om brannoljans flampunkt kan 6verskridas.

6. Forbud mot transport av flambara oljor i forpikstankar

Brénnolja, smorjolja och andra flambara oljor skall inte transporteras i
forepikstankar.

11. Brandmansutrustning (R 17)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. En brandmansutrustning skall besta av f6ljande:
1.1  Personlig utrustning som omfattar:

1. Skyddskldder av material som skyddar huden mot
varmestralning fran branden och mot brannskador eller
skallning genom anga. Den yttre klddytan skall vara
motstandskraftig mot vatten.

2. Stovlar och handskar av gummi eller annat material som
inte &r elektriskt ledande.



1.2

3.  En hard hjdlm som ger effektivt skydd mot stétar och
slag.

4. En elektrisk sékerhetslampa (handlampa) av godkénd
typ med en brinntid av minst tre timmar.

5.  En brandyxa.

En andningsapparat av godkdnd typ som bestar av en sjdlv-
forsorjande andningsapparat av tryckluftstyp vars behéllare
skall innehalla minst 1200 liter luft eller en annan sjilv-
forsorjande andningsapparat som kan anvdndas minst 30
minuter. Varje andningsapparat skall vara utrustad med
fulladdade reservbehéllare som tillsammans skall rymma
minst 2400 liter fri luft, utom i foljande fall:

i) Om fartyget medfor fem eller flera andningsapparater
behover den totala volymen fri Iuft i reservbehéllarna
inte overstiga 9600 1.

ii) Om fartyget &r utrustat med anordningar for att ladda
luftbehéllarna till fullt tryck med icke fororenad luft,
skall de fulladdade reservbehallarna till varje
andningsapparat rymma minst 1200 1 fri luft, och den
totala volymen fri Iuft i fartygets reservbehallare
behover inte dverstiga 4800 1 fri luft.

Alla luftbehallare till andningsapparater skall vara utbytbara.

Till varje andningsapparat skall finnas en brandséker livlina

av tillrdcklig langd och hallfasthet som kan fastas med en

karbinhake vid apparatens sele eller vid ett sérskilt bélte pa
ett sadant sitt att andningsapparaten inte 10sgors nér livlinan
anvénds.

Alla nya fartyg av klass B och existerande fartyg av klass B

med en lingd av minst 24 meter samt alla nya fartyg av klass

C och D med en langd av minst 40 meter skall medfora minst

tva brandmansutrustningar.

1. I fartyg med en lingd av minst 60 meter skall det

dessutom, om den sammanlagda lingden av alla passa-
gerar- och arbetsutrymmen pa det dick dér séddana
utrymmen finns dr mer dn 80 meter, eller, om det finns
mer &n ett sadant déck, pa det ddck som har den storsta
sammanlagda lingden av sddana avdelningar, finnas tva
brandmansutrustningar och tva uppsittningar personlig
utrustning for varje 80 meter eller del av saddan
sammanlagd langd.
Fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall vara
utrustade med tva extra brandmansutrustningar i varje
vertikal huvudzon, med undantag for trapphus som
utgdér separata huvudvertikalzoner och for huvud-
vertikalzoner av begriansad ldngd i for- och akterdelen
av ett fartyg som inte innehaller maskineriutrymmen
och centralkok.

2. Fartyg som har en lingd av minst 40 meter men mindre
an 60 meter skall vara forsedda med tvd brandmans-
utrustningar.
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3. Nya fartyg av klass B och existerande fartyg av klass B
som har en lingd av minst 24 meter men mindre dn 40
meter skall ocksd vara forsedda med tvd brandmans-
utrustningar, men bara en extra luftbehdllare for en
sjalvforsorjande andningsapparat.

Nya och existerande fartyg av klass B med en ldngd mindre
dn 24 meter samt nya fartyg av klass C och D med en ldngd
mindre &n 40 meter behdver inte medfora nagon brandmans-
utrustning.
Brandmansutrustningarna eller de personliga utrustningarna
skall forvaras sa att de é&r litt &tkomliga och klara att
anvéndas, och om mer 4n en brandmansutrustning eller mer
dn en uppsittning personlig utrustning medfors skall de
forvaras pa vitt atskilda platser. Minst en brandmans-
utrustning och en uppsittning personlig utrustning skall
finnas tillgénglig pa varje sadan plats.

Diverse bestimmelser (R 18)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

112

Dir genomfOringar anordnas i indelningar av klass ”A” for
dragning av elektriska kablar, ror, trunkar, trummor m.m.
eller av végare, balkar eller andra konstruktionselement, skall
atgédrder vidtas, sa langt det ar rimligt och praktiskt mojligt,
sd att formagan att motsta brand inte forsdmras.

For fartyg som &r byggda fran och med den 1 januari 2003
dédr genomfOringar anordnas i indelningar av klass ”A” skall
sddana genomfOringar provas i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder for att se till att formégan att motsta
brand inte férsdmras.

For ventilationskanaler géller reglerna 1I-2/B/9.2.2b och II-
2/B/9.3.

Nar en rorgenomforing &r tillverkad av stél eller likvérdigt
material och har en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av
minst 900 mm (helst 450 mm pé vardera sida av indelningen)
och inte har négra 6ppningar, kravs ingen provning.

Sadana genomforingar skall isoleras pa ldmpligt sitt genom
en forldngning av isoleringen pa samma niva av indelningen.
Diar genomforingar anordnas i indelningar av klass ”B” for
dragning av elektriska kablar, ror, trunkar, trummor m.m.
eller for installation av  ventilationsanordningar,
belysningsarmaturer och liknande apparater, skall atgirder
vidtas, sd langt det dr rimligt och praktiskt mojligt, sa att
formagan att motstd brand inte forsdmras. I fartyg som ar
byggda frdn och med den 1 januari 2003 skall sadana
genomforingar anordnas sé att formagan att motsta brand inte
forsdmras.

Ror av annat material dn stél eller koppar som fors genom in-
delningar av klass ”B” skall skyddas av ndgon av de foljande
typerna av anordning:



1. En genomfGringsanordning som genomgatt ett
brandtest, som har en formaga att motsta brand och som
ar lamplig for den aktuella indelningen och rortypen.

2. En stdlmuff vars tjocklek dr minst 1,8 mm och ldngd

minst 900 mm for en rordiameter som dr minst 150 mm
och minst 600 mm for en rérdiameter som dr mindre &n
150 mm (helst jimnt fordelade pa varje sida av
indelningen).
Roret skall vara anslutet till muffens &ndar med flénsar
eller kopplingar, eller s skall avstandet mellan muffen
och roret inte Gverstiga 2,5 mm, eller sd skall alla
eventuella avstdnd mellan roret och muffen tdtas med
obrénnbart eller annat 1ampligt material.

RoOr som leds genom indelningar av klass ”A” eller ”B” skall

vara av godkédnt material med hénsyn till den temperatur som

sddana indelningar skall kunna motsta.

I fartyg som &r byggda fran och med den 1 januari 2003
skall oisolerade metallrér som leds genom indelningar av
klass ”A” eller ”B” vara av material vars smélttemperatur dr
hogre dn 950° C for ”A-0"-indelningar och 850° C for ”B-0"-
indelningar.

I bostads- och arbetsutrymmen eller kontrollstationer skall ror

for olja eller andra flambara vitskor vara av ldmpligt material

och lamplig konstruktion med hansyn till brandrisken.

Material som latt kan forstoras av hetta far inte anvindas for

spygatt, sanitédra utsldpp och andra avlopp som utmynnar néra

vattenlinjen och dir materialfel vid brand kan ge upphov till
fara for vattenfyllning av fartyget.

Elektriska radiatorer skall, om saddana anvinds, vara fast

anbringade och sa utformade att brandrisken reduceras till ett

minimum. Inga sidana radiatorer far anbringas med delar sa
utsatta att klader, gardiner eller andra liknande material kan
bli svedda eller anténdas genom védrme frén en saddan del.

Alla avfallsbehéllare skall vara av obridnnbara material, utan

Oppningar i sidorna eller i bottnen.

I utrymmen dér olja kan trdnga in skall isoleringsytan inte

kunna genomtréngas av olja eller oljegas.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

I utrymmen dir det finns risk for oljestink eller oljegas, t.ex. i
maskinrum av kategori A, skall isoleringsytan inte kunna genomtréngas
av olja eller oljegas. Nér det forekommer en ytbeldggning av en
operforerad stalplat eller annat obrannbart material (inte aluminium) kan
denna beldggning vara hopfogad genom falsning eller nitning, osv.

9.

Forvaringsskap for maélarfirg eller flambara vitskor skall
skyddas med hjélp av en godkénd brandslidckningsanordning,
som gor det mojligt for beséttningen att slicka en brand utan
att ta sig in i utrymmet.
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Foljande giller for fartyg som ér byggda frin och med den 1
januari 2003:

1.

Forrad for malarfarg skall skyddas av

1.1. en koldioxidanldggning som konstruerats for att ge en
minimivolym av fri gas som &r lika med 40 % av brutto-
volymen av det skyddade utrymmet,

1.2. en pulveranldggning som &r konstruerad for minst 0,5
kg pulver/m’,

1.3. en anldggning for vattenspridning eller en sprinkleran-
liggning, konstruerad for 5 1 vatten/m” och minut; den
forstndmnda far anslutas till fartygets huvudbrand-
ledning, eller

1.4. en anldggning som ger samma skydd, vilket faststlls av
flaggstatens administration.

Anldggningen skall under alla forhéllanden kunna
manovreras fran en plats utanfér det skyddade
utrymmet.

Forrad for flambara vétskor skall skyddas genom en lamplig

brandsldckningsanordning som godkédnts av flaggstatens

administration.

For forrad med en décksarea som &r mindre 4n 4 m* och som

inte leder till bostadsutrymmen far en bérbar brandsldckare

med koldioxid som &r dimensionerad for att ge en minimi-
volym av fri gas som é&r lika med 40 % av bruttovolymen av
utrymmet godkénnas, i stéllet for en fast anldggning.

En lucka skall anordnas i forrddet sa att sliackaren kan
tommas utan att besittningen behdver ta sig in i det skyddade
utrymmet. Den foreskrivna bérbara brandsléckaren skall for-
varas ndra luckdppningen.

Alternativt far en lucka eller slanganslutning tillhanda-
hallas for att underldtta anvindningen av vatten fran
huvudbrandledningen.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

10.

114

Apparater for fritering, kokning och stekning:
Nér apparater for fritering, kokning och stekning installeras
och anvinds i1 wutrymmen utanfér centralkdket skall
flaggstatens  administration se  till att  ytterligare
sikerhetsatgirder vidtas med hédnsyn till de sérskilda
brandrisker som hdnger ssmman med anvédndningen av denna
typ av utrustning.

I fartyg som &r byggda fran och med den 1 januari 2003 skall

friteringsutrustning forses med f6ljande:

1.  En automatisk eller manuell brandsldckningsanldggning
som provats till en internationell standard enligt
publikationen ISO 15371:2000 (om brandslacknings-
anldggningar for skydd av friteringsutrustning i kok).



2.  En primér termostat och en reservtermostat med ett larm
till operatdren i hidndelse av fel pad nagon av termo-
staterna.

3. Anordningar for automatisk avstingning av den
elektriska kraftkédllan vid aktivering av sldcknings-
anldggningen.

4.  Ett larm som indikerar om sldckningsanldggningen i det
kok dér utrustningen ar installerad &r aktiverad.

5. Kontroller fér manuell mandvrering av slidckningsan-
laggningen som &r tydligt mérkta si att de omedelbart
kan anvéndas av besittningen.

I fartyg som dr byggda fore den 1 januari 2003 skall nya

installationer av friteringsutrustning uppfylla kraven i denna

punkt.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

11.

Virmebryggor:

Nir brandsédkerhetsatgirderna genomfors skall flaggstatens
administration  vidta  atgdrder for att  forhindra
virmedverforing via virmebryggor, t.ex. mellan dick och
skott.

I fartyg som &r byggda fran och med den 1 januari 2003
skall ett dicks eller skotts isolering vara gjord sa att den dven
ticker genomforingen eller skérnings- eller slutpunkten med
en marginal pd minst 450 mm nér det giller stal- och
aluminiumkonstruktioner.

Om ett utrymme &r indelat med ett dick eller ett skott av
klass ”A” som har isolering med olika vérden skall den
isolering som har ett hogre virde fortsétta pa det déck eller
skott som har en isolering med ett ligre virde med en
marginal pa minst 450 mm.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

12.

13.

Trycksatta gasbehéllare:

Alla bérbara behallare for gaser som har komprimerats,
kondenserats eller 16sts under tryck och som kan ge néring at
en eventuell brand skall omedelbart efter anvidndningen
placeras pd en lamplig plats ovanfor skottdédcket, varifran det
ar direkt tilltrade till ett Gppet dack.

Brandkontrollplaner (R 20)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

I alla fartyg skall det till ledning for fartygsbefilet finnas
permanent uppsatta generalarrangemangsritningar som tydligt
for varje dick visar kontrollstationerna, de olika
brandsektioner som dr inneslutna av indelningar av klass ”A”,
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de sektioner som &r inneslutna av indelningar av klass ”B”
tillsammans med uppgifter om anldggningarna for upp-
tickande av brand och brandlarm, sprinkleranldggningen,
brandsldckningsredskapen, tilltridesvédgar till olika avdel-
ningar, dick mm. samt ventilationsanliggningen
innefattande uppgifter om mandverplatser for fldktarna,
placeringen av spjéll och identifieringsbeteckningar for de
ventilationsfldktar som betjénar varje sektion. Alternativt kan
ndmnda uppgifter 1dmnas i en manual av vilken ett exemplar
skall tillhandahéllas vart och ett av fartygets befdl och ett
exemplar alltid vara tillgédngligt ombord pa en atkomlig plats.
Ritningar och manualer skall hallas aktuella, och alla
dndringar skall foras in i dessa sa snart som det dr praktiskt
mdjligt. Beskrivningen i séddana ritningar och manualer skall
vara pa flaggstatens officiella sprak. Om spraket &r varken
engelska eller franska, skall en Oversdttning till ett av dessa
sprak inkluderas. I det fall fartyget gar i inrikes trafik i en
annan medlemsstat, skall en dverséttning till den vérdstatens
officiella sprék inkluderas, om detta sprak varken &r engelska
eller franska.

For nya fartyg av klass B, C och D som é&r byggda fran
och med den 1 januari 2003 skall den information som skall
finnas i de foreskrivna brandkontrollplanerna och manualerna
samt de grafiska symboler som skall anvdndas i
brandkontrollplanerna vara i enlighet med IMO:s resolutioner
A.756 (18) och A.654 (16) eller ISO 17631, Safety plans.

I alla fartyg med en lingd av minst 24 m skall en extra
uppsittning av brandkontrollplanerna eller en manual som
innehdller saddana planer varaktigt forvaras i ett tydligt
markerat, vadertdtt utrymme utanfor déckshuset till hjéalp for
brandpersonal fran land.

Operativ beredskap och underhall

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Allmdénna krav

Alltid nér fartyget &r i drift skall brandskyddssystemen,
brandbekdmpningssystemen och brandslackningsredskapen
underhéllas sé att de kan anvéndas omedelbart.

Ett fartyg ar inte i drift

1.  ndr det genomgér reparationer eller &r upplagt (antingen
till ankars eller i hamn) eller i torrdocka,

2.  nir redaren eller redarens foretrddare har forklarat det
taget ur drift, och

3. omdet inte finns négra passagerare ombord.



1.1.

1.2.

2.

Foljande brandskyddssystem skall hallas i gott skick for att se
till att de fungerar vél och uppfyller kraven vid brand:

Operativ beredskap

1.  Konstruktionsméssigt brandskydd, inkluderande brand-

sékra indelningar och skydd av &ppningar och genom-

foringar i dessa indelningar.

Anlaggningar for upptickande av brand och brandlarm.

3.  Utrymningsvégar och -redskap.
Brandbekdmpningssystemen och -redskapen skall héllas
i gott skick och vara é&tkomliga for omedelbar
anvindning. Bédrbara brandsldackare som har tomts skall
omedelbart laddas om eller ersdttas med en likvérdig
enhet.

L

Underhall, provning och inspektioner

Underhall, provning och inspektioner skall utforas pa

grundval av de riktlinjer som IMO har utarbetat och pa ett sitt

som vederborligen garanterar brandbekdmpningssystemens

och brandsldckningsredskapens tillforlitlighet.

En underhéllsplan skall forvaras ombord pé fartyget och

finnas tillgdnglig for inspektion, nérhelst flaggstatens

administration sa kraver.

Underhallsplanen skall omfatta &tminstone f6ljande brand-

skyddssystem,  brandbekdmpningssystem och  brand-

slackningsredskap dér sddana finns installerade:

1. Huvudbrandledningar, brandpumpar och brandposter,
inbegripet brandslangar och munstycken.

2. Fasta anldggningar for upptickande av brand och
brandlarm.

3. Fasta  brandslickningsanldggningar  och  andra
brandsldckningsredskap.

4.  Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm.

5. Ventilationsanldggningar, inbegripet brandspjéll, fldktar
och deras mangverdon.

6. Nodavstdngning av brénsletillforsel.

7.  Brandddrrar och deras mandverdon.

8.  Allménna nodlarmssystem.

9.  Flyktmasker.

10. Bérbara brandsldckare, inbegripet reservladdningar.

11. Brandmansutrustningar.

Underhallsprogrammet far vara datorbaserat.

Ytterligare krav.

For nya fartyg av klass B, C och D som dr byggda frén och med den
1 januari 2003 och som medfor fler &n 36 passagerare skall en under-
hallsplan for lagt beldgen belysning och hdgtalaranlaggningar
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utarbetas som komplement till den underhéllsplan som ndmns i punkt

1.2,

15. Instruktioner, utbildning ombord och 6vningar

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE

FARTYG:
1. Instruktioner, uppgifter och organisation
1. Besittningsmedlemmarna skall erhalla instruktioner om
brandsidkerheten ombord pé fartyget.
2. Besittningsmedlemmarna skall erhélla instruktioner om
de uppgifter de tilldelats.
3. Ansvariga for brandslickning skall utses. Dessa

personer skall kunna fullgdra sina uppgifter under hela
den tid da fartyget ar i drift.

2. Utbildning och évningar ombord

1.

Besattningsmedlemmarna skall utbildas for att goras
fortrogna med savil fartygets arrangemang som platsen
for och handhavandet av de brandbekédmpningssystem
och brandsliackningsredskap som de kan bli uppmanade
att anvénda.

Utbildning i anvdndandet av flyktmasker skall anses
utgora en del av utbildningen ombord.
Besittningsmedlemmarnas  utforande av  tilldelade
brandbekdmpningsuppgifter skall regelbundet
utvdrderas genom utbildning och dvningar ombord for
att faststilla inom vilka omréden en forbattring krévs,
och for att se till att kompetensnivan nir det géller
brandbekdmpning uppritthélls; detta for att garantera
brandbekdmpningsorganisationens operativa beredskap.
Utbildningen ombord i anvéndandet av fartygets brand-
slackningsanldggningar och brandsldckningsredskap
skall planeras och genomforas 1 enlighet med
bestimmelserna i regel I111/19.4.1 i 1974 ars SOLAS-
konvention, i dess senaste lydelse.

Brandovningar skall genomféras och registreras i
enlighet med reglerna 111/19.3.4, 111/19.5 och III/30 i
1974 ars SOLAS-konvention, i dess senaste lydelse.

3. Utbildningsmanualer

En utbildningsmanual skall finnas i varje méssrum och
fritidsrum for beséttningen eller i varje besittningshytt.
Utbildningsmanualen skall vara skriven pa fartygets arbets-
sprak. Utbildningsmanualen, som kan omfatta flera volymer,
skall innehdlla de instruktioner och den information som
krdvs enligt denna punk,t pd ett enkelt och lattforstaeligt
sprék och med illustrationer, dér detta dr mdjligt. Denna
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4.

information far till alla delar tillhandahédllas med audio-

visuella hjalpmedel i stéllet for manualen.

Utbildningsmanualen skall i detalj forklara f6ljande:

1. Allmén brandsékerhetspraxis och de
forsiktighetsatgidrder som bor vidtas med hénsyn till de
risker som rdkning, elolyckor, flambara vétskor och
liknande allménna risker ombord pé fartyg innebér.

2.  Allménna instruktioner for brandbekdmpning och

brandbekdmpningsforfaranden, inkluderande

forfaranden for tillkdnnagivande av en brand och
anviandande av manuella utlosningsdon.

Innebdrden av fartygets larmsignaler.

Manoévrering och anviandning av brandbekdmpnings-

systemen och brandsldckningsredskapen.

5. Manovrering och anvédndning av branddorrar.

6. Mandvrering och anvindning av brandspjall.

7.  Utrymningsvéagar och -redskap.

W

Brandkontrollplaner

Brandkontrollplanerna skall uppfylla kraven i regel 11-2/A/13.

16.

Handhavande (R 16)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

For att tillhandahalla information om och instruktioner for ett
korrekt handhavande av fartyget och lasthantering med
avseende pé brandsékerhet skall manualer finnas ombord.
Denna foreskrivna manual om brandsikerhet skall innehélla
den information och de instruktioner som krédvs for en sidker
fartygsdrift och lasthantering med avseende pa brandsikerhet.
Manualen skall innehalla information om beséttningsmed-
lemmarnas ansvar for den allminna brandsékerheten ombord
pa fartyget under lastning och lossning och under ging. For
fartyg som transporterar farligt gods skall det i manualen
hénvisas till de tillimpliga instruktionerna for brandbekdmp-
ning och lasthantering i nddsituationer i den internationella
koden for sjotransport av farligt gods (International Maritime
Dangerous Goods Code).

Manualen om brandsékerhet skall vara skriven pa fartygets
arbetssprak.

Manualen om brandsdkerhet kan kombineras med de
utbildningsmanualer som krévs enligt regel 11-2/A/15.3.
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Del B - Brandsiikerhetsatgirder

1. Konstruktion (R 23)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1. Skrov, Overbyggnader, bidrande skott, dick och dickshus

2

skall vara av stdl eller annat likvdrdigt material. Vid
tillimpning av definitionen pa stél eller annat likvérdigt
material enligt regel II-2/A/2.7, skall den “tilldimpliga
brandexponeringen” vara enligt de normer for brandintegritet
och isolering som anges i tabellerna i reglerna 4 och 5. Om
t.ex. sadana indelningar som déck eller sido- och dndskott till
déckshus tillaits ha brandintegritet “B-0”, skall den
“tillampliga brandexponeringen” vara en halvtimme.

I de fall dér ndgon del av konstruktionen &r av

aluminiumlegering skall dock foljande tillimpas:
1. Isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i
indelningar av klass ”A” eller klass ”B”, med undantag
av icke-bdrande konstruktionsdelar, skall vara sadan att
konstruktionskdrnans temperatur inte stiger mer &n
200°C over den omgivande temperaturen vid nagon
tidpunkt under den tillimpliga brandexponeringen vid
standardbrandprovet.
2. Sérskild uppmérksamhet skall &dgnas isoleringen av
komponenter av aluminiumlegering i pelare, stdttor och
andra bérande delar som krivs som stdd av omraden for
livbatars och livflottars placering, sjoséttning och for
embarkering i dessa samt isoleringen av indelningar av
klass ”A” och ”B” for att sidkerstilla
1.  att for sddana delar som utgér stod for omrédden
for livbéatar och livflottar samt for indelningar av
klass ”A”, grinsen for temperaturstegring enligt
punkt 2.1 géller vid slutet av en timme, och

2. att for sddana delar som krdvs som stod for indel-
ningar av  klass  ”B”, grinsen  for
temperaturstegring
enligt punkt 2.1 géller vid slutet av en halvtimme.

3. Overdelar och kappar i maskineriutrymmen skall vara
av ldmpligt isolerad stilkonstruktion, och eventuella
Oppningar i dessa skall pa ldmpligt sétt anordnas och
skyddas for att hindra spridning av brand.

Vertikala och horisontella huvudzoner (R 24)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.1.

120

I fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare skall skrov,
overbyggnad och déckshus uppdelas i vertikala huvudzoner
genom indelningar av klass A-60.



Antalet steg och recesser skall begrénsas till ett minimum,
men dér de krévs skall de ocksé vara indelningar av klass A-
60.

Dir det pa en sida om indelningen finns ett oppet dacks-
utrymme, ett sanitdrt eller liknande utrymme eller en tank,
inbegripet en brinnoljetank, ett tomrum eller utrymme for
hjalpmaskineri med liten eller ingen brandrisk eller dér det pa
bdda sidor av indelningen finns brédnnoljetankar, fér
standarden minskas till klass ”A-0".

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.2.

For nya fartyg av klass B, C och D som medfor hogst 36
passagerare och for existerande fartyg av klass B som medfor
fler 4n 36 passagerare skall skrov, dverbyggnad och déckshus
i vad avser bostads- och arbetsutrymmen uppdelas i vertikala
huvudzoner genom indelningar av klass ”A”. Dessa indel-
ningar skall ha isoleringsvirden i enlighet med tabellerna i
regel 5.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2.

Savitt praktiskt mojligt skall de skott som bildar
avgrinsningarna for de vertikala huvudzonerna ovanfor
skottdédcket vara i linje med de vattentita indelningsskott som
ar beldgna omedelbart under skottddcket. Lidngden och
bredden av en vertikal huvudzon kan utstrackas till hogst 48
m for att dndpunkterna av vertikala huvudzoner skall
sammanfalla med de vattentdta skotten i indelningen eller for
att rymma ett stort samlingsutrymme som é&r lika langt som
den vertikala huvudzonen, under fOrutsdttning att den
vertikala huvudzonens totala area &r hogst 1600 m’ pé négot
déack. En vertikal huvudzons ldngd eller bredd berdknas som
det storsta avstdndet mellan de yttersta punkterna av de
avgrinsande skotten.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36
PASSAGERARE:

3.

4.

Sadana skott skall stricka sig fran dack till diack och till
bordlaggningen eller andra avgrénsningar.

Om en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av
klass ”A” wuppdelas i horisontella zoner 1 syfte att
astadkomma en 1amplig barridr mellan sprinklerforsedda och
icke sprinklerforsedda zoner 1 fartyget, skall dessa
indelningar stricka sig mellan angrdnsande vertikala
huvudzoners skott och till bordldggningen eller yttre
avgransningar av fartyget och isoleras i enlighet med de
viarden for brandisolering och brandintegritet som anges i
tabell 4.2 for nya fartyg som medfor fler &n 36 passagerare,
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respektive tabell 5.2 for nya fartyg som medfor hogst 36
passagerare och existerande fartyg av klass B som medfor fler
dn 36 passagerare .

5. 1. I fartyg konstruerade for speciella dndamal, sdsom bil-
eller jarnvégsfirjor, dar inséttandet av skott for vertikala
huvudzoner skulle vara oforenligt med det d&ndamaél for
vilket fartyget ar avsett, skall likvardigt skydd astad-
kommas genom uppdelning av utrymmet i horisontella
zoner.

2. I fartyg med utrymmen av sérskild kategori skall dock
varje sddant utrymme uppfylla de tillimpliga
bestimmelserna i regel 11-2/B/14, och i den mén detta &r
oférenligt med andra foreskrifter i denna del, skall
foreskrifterna i regel 1I-2/B/14 gélla.

3. Skott inom en vertikal huvudzon (R 25)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR FLER AN
36 PASSAGERARE:

1.1.  For nya fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare skall alla
skott, som inte foreskrivs vara indelningar av klass ”A”, vara
minst indelningar av klass ”B” eller klass ”C” enligt
tabellerna i regel 4. Alla sddana indelningar far beklddas med
brannbara material i enlighet med bestimmelserna i regel 11.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36
OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER
AN 36 PASSAGERARE:

1.2. For nya fartyg som medfér hogst 36 passagerare och
existerande fartyg av klass ”B” som medfor fler dn 36
passagerare  skall alla skott inom bostads- och
arbetsutrymmen som inte skall vara indelningar av klass ”A”
vara minst indelningar av klass ”B” eller klass "C” enligt
tabellerna i regel 5.

Sadana indelningar far beklddas med brédnnbara material i
enlighet med bestimmelserna i regel 11.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2. I nya fartyg av klass B, C och D som medfér hogst 36
passagerare och i existerande fartyg av klass ”B” som medfor
fler &n 36 passagerare skall alla korridorskott, som inte
foreskrivs vara av klass ”A”, vara indelningar av klass ”B”
och stricka sig frdn dick till ddck, dock med foljande
undantag:

1. Nir sammanhdngande innertak eller beklddnader av
klass ”B” anbringas pa bada sidor om skottet, skall
delen av skottet bakom de sammanhéingande innertaken
eller beklddnaderna vara av ett material som i friga om
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4.

tjocklek och sammansittning ar godtagbart i en
konstruktion av indelning av klass ”B” men som
behover uppfylla normerna om integritet for indelning
av klass ”B” endast i den man det dr rimligt och
praktiskt mojligt.

2. 1 fartyg som skyddas av en automatisk sprinkler-
anldggning som uppfyller bestimmelserna i regel II-
2/A/8 far korridorskott med material av klass ”B” sluta
vid takbeklddnaden i korridoren, om denna tak-
beklddnad dr av material som till tjocklek och samman-
sdttning dr godtagbart i en konstruktion av indelning av
klass ”B”.

Utan hinder av foreskrifterna i reglerna 4 och 5
méste sddana skott och takbeklddnader uppfylla
normerna om brandintegritet for indelningar av klass
”B” endast i den man detta &r rimligt och praktiskt
mojligt.

Alla dorrar och dorrkarmar i sddana skott skall vara
av obrannbart material samt konstruerade och installera-
de sé att de erbjuder vésentlig formaga att motsta brand.

Alla skott som skall vara indelningar av klass ”B”, med
undantag av korridorskott enligt punkt 2, skall stricka sig
fran déck till didck och till bordldggningen eller andra
avgriansningar, om inte de sammanhéngande innertaken eller
beklddnaderna av klass ”B” pa bada sidor om skottet har
atminstone samma forméga att motstd brand som skottet, i
vilket fall skottet far sluta vid det sammanhidngande
innertaket eller beklddnaden.

Brandintegritet hos skott och dick i nya fartyg som medfor
fler én 36 passagerare (R 26)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Utover att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om skotts- och
déacksbrandintegritet som anges pa andra stillen i denna del
skall brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den
som foreskrivs i tabellerna 4.1 och 4.2.

Foljande foreskrifter skall gélla vid tillimpning av tabellerna:

1. Tabell 4.1 skall tillimpas pa skott som inte avgransar
vare sig vertikala huvudzoner eller horisontella zoner.

Tabell 4.2 skall tillimpas pd dick som varken
bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrdnsar
horisontella zoner.

2. For att bestimma ldmpliga normer for brandintegritet
att tillimpa pad indelningar mellan angrdnsande
utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin
brandrisk péd sédtt som framgéir av kategori 1 till 14
nedan. Om innehallet i och anvédndningen av ett
utrymme &r sadana att tvivel rdder om dess
klassificering enligt denna regel, skall utrymmet
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behandlas som ett utrymme inom den kategori for
vilken de stringaste kraven pa avgrdnsningarna giller.
Beteckningen pé varje kategori dr avsedd att ange typ
av utrymmen snarare én att vara begrinsande. Siffran
inom parentes fore varje kategori hédnvisar till samma
siffra i motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

1) Kontrollstationer:
- Utrymmen som innehéller nodkraftkéllor for kraft

och belysning.

- Styrhytt och navigationshytt.

- Utrymmen som innehéller fartygets
radioutrustning.

- Brandslackningsrum,  brandkontrollrum  och
brandregistreringsstationer.

- Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget
utanfor utrymmet for framdrivningsmaskineriet.

- Utrymmen med utrustning for centraliserat brand-
larm.

- Utrymmen som innehaller stationer och utrustning
for centraliserade anldggningar for allménna ndd-
meddelanden inom fartyg.

2) Trappor:

- Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra &n de
som &r beldgna helt inom maskineriutrymmena)
for passagerare och besdttning samt tillhdrande
trapphus eller schakt.

- I detta avseende skall en trappa som &r innesluten
endast pd ett plan betraktas som del av det
utrymme fran vilket den inte avskiljs genom en
branddérr.

3) Korridorer:
- Korridorer for passagerare och besittning.

4)  Evakueringsstationer och yttre evakueringsvigar:

- Omrade dér livraddningsfarkoster ar placerade.

- Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen som utgor stationer for embarkering i
och sjoséttning av livbatar och livflottar.

- Samlingsstationer, inomhus och utomhus.

- Utvéndiga trappor och Oppna déck som anvénds
som utrymningsvégar.

- Fartygssidan till  vattenlinjen vid minsta
djupgédende till sjoss, Overbyggnadens och

déckshusens sidor under och intill
embarkeringsomraden ~ for  livflottar ~ och
utrymningsrutschbanor.



5)

6)

7)

Oppna dicksutrymmen:

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen som inte utgér stationer for
embarkering i och sjosittning av livbatar och
livflottar.

Andra Oppna utrymmen (utanfor &verbyggnader
och dickshus).

Bostadsutrymmen med liten brandrisk:

Hytter som innehéller mobler och inredning med
begrinsad brandrisk.

Kontor samt sjuk- och likemedelsrum som inne-
haller mobler och inredning med begransad
brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehéller mébler och
inredning med begrinsad brandrisk och som har
en dicksarea som dr mindre dn 50 m” .

Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk:
Utrymmen som under kategori 6 ovan men med
mobler och inredning med annan 4n begrinsad
brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehaller mobler och
inredning med begridnsad brandrisk och som har
en diicksarea som dr minst 50 m” .

Fristdende forvaringsskdp och sma forradsrum
inom bostadsutrymmen med en area som dr
mindre dn 4 m’ (i vilka flambara vitskor inte
forvaras).

Butiker.

Biografer och forvaringsrum for film.

Dietkok (som inte har 6ppen eld).

Forvaringsskép for rengéringsmedel (i vilka flam-
bara vétskor inte forvaras).

Laboratorier (i vilka flambara vétskor inte for-
varas).

Likemedelsforrad.

Smé torkrum (med en dicksarea av hogst 4 m?).
Vixelkontor.

Operationsrum.

Bostadsutrymmen med storre brandrisk:
Samlingsutrymmen som innehéller mobler och
inredning med annan dn begrénsad brandrisk och
som har en dicksarea om minst 50 m” .
Frisersalonger och skdnhetssalonger.

Sanitdra och liknande utrymmen:

Gemensamma sanitira anordningar, dusch, bad,
vattentoaletter, m.m.

Sma tvittstugor.

Simbassidnger inomhus.
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10)

Avskilda pentryn utan kokutrustning inom
bostadsutrymmen.

Enskilda sanitira anordningar skall anses utgdra
del av det utrymme dér de finns.

Tankar, tomrum och utrymmen for hjdlpmaskineri
med liten eller ingen brandrisk:

Vattentankar som utgor del av fartygets konstruk-
tion.

Tomrum och kofferdammar.

Utrymmen for hjdlpmaskineri som inte innehaller
maskineri med trycksmorjningssystem och dar
forvaring av brannbara &mnen dr forbjuden, sdsom
rum for ventilations- och
luftkonditioneringsanldaggningar, rum for vinschar,
styrmaskinrum, rum for stabilisatorer, rum for
elektrisk framdrivningsmotor, rum for eltavlor och
annan elektrisk utrustning &n oljefyllda elektriska
transformatorer (6ver 10 kVA), axeltunnlar och
rortunnlar,  utrymmen  for  pumpar  och
kylmaskineri (som inte anvénds for hantering av
eller drivs med flambar vitska),

slutna trunkar till ovan uppridknade utrymmen,
andra slutna trunkar, sdsom trunkar for rér och
kablar.

Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, last-
oljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med maéttlig brandrisk:
Lastoljetankar.

Lastrum, lasttrummor och lastluckor.

Kylrum.

Brénnoljetankar (om de &r installerade i ett sarskilt
utrymme utan maskineri).

Axeltunnlar och rortunnlar dir det ar mojligt att
forvara brannbara amnen.

Utrymmen for hjélpmaskineri enligt kategori 10,
vilka innehaller maskineri med trycksmorjnings-
system eller i vilka brdnnbara &mnen fér forvaras.
Stationer for bunkring av brénnolja.

Utrymmen som innehéller oljefyllda elektriska
transformatorer (6ver 10 kVA).

Utrymmen som innehéller sma
forbranningsmotorer med en effekt om hogst 110
kW som driver generatorer, sprinkler- och andra
vattenspridningsanldggningar eller brandpumpar,
lanspumpar m.m.

Slutna trunkar till ovan uppriknade utrymmen.



12) Maskineriutrymmen och centralkdk:

- Rum for huvudframdrivningsmaskineriet (andra
dn rum for elektriska framdrivningsmotorer) samt
pannrum.

- Andra utrymmen for hjdlpmaskineri dn de i
kategorierna 10 och 11, som innehaller forbréin-
ningsmotorer eller andra bridnnare, virmare eller
pumpar for olja.

- Centralkok och tillhdrande utrymmen.

- Trunkar och kappar till ovan uppriknade utrym-
men.

13) Forradsrum, verkstdder, pentryn m.m.:

- Huvudpentryn som inte ar anslutna till kok.

- Central tvéttinrattning.

- Stora torkrum (med en dicksarea om mer &n 4 m?).

- Diverse forrad.

- Post- och bagagerum.

- Rum f6r avfall.

- Verkstader (som inte ar del av
maskineriutrymmen, kok e.d.).

- Forvaringsskép och forrad med en area av mer dn
4 m’ utom sadana utrymmen dér det r mojligt att
forvara flambara vitskor.

14) Andra utrymmen dér flambara vitskor forvaras:

- Forrad for malarfarg.

- Forrddsrum som innehéller flambara vitskor
(inklusive farger, mediciner, m.m.).

- Laboratorier (i vilka flambara vitskor forvaras).

3. Diér ett enda virde anges for brandintegritet for en
avgriansning mellan tva utrymmen, skall detta virde
alltid gélla.

4. Dér endast ett tankstreck anges i tabellen giller inga
sarskilda krav i frdga om avgrdnsningarnas material
eller brandintegritet.

5. laggstatens administration skall for utrymmen av
kategori 5 bestimma om isoleringsvirdena i tabell 4.1
skall tillimpas pd ytterandarna av déckshus och Over-
byggnader och om isoleringsvirdena i tabell 4.2 skall
tillimpas péd védderdick. I inget fall skall foreskrifterna
for kategori 5 i tabell 4.1 eller 4.2 gora det nddvéndigt
att innesluta utrymmen som enligt flaggstatens
administration inte behdver inneslutas.

Sammanhdngande innertak eller beklddnader av klass ”B” i
forening med ifrdgavarande déck eller skott kan godtas som
bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet
som krévs for en indelning.

Vid godkénnande av konstruktionsmissiga brandskydds-
detaljer skall flaggstatens administration beakta risken for
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viarmeoverforing vid skérningspunkter och slutpunkter i
foreskrivna varmebarridrer.

Anmirkningar till tabellerna 4.1 och 4.2

a)

b)

d)

Dir angrinsande utrymmen tillhér samma sifferkategori och
beteckningen * forekommer krivs inget skott eller ddck mellan
sddana utrymmen, om flaggstatens administration anser det
onddigt. Exempelvis behover i kategori 12 inte ett skott krévas
mellan ett kok och till detta anslutna pentryn, under forutsittning
att pentryts skott och ddck har samma brandintegritet som kokets
avgransningar. Ett skott erfordras dock mellan ett kdk och ett
maskineriutrymme, dven om bada utrymmena tillhor kategori 12.
For fartygssidan, till vattenlinjen vid minsta djupgéende till sjdss,
samt dverbyggnadens och didckshusens sidor under och intill liv-
flottar och utrymningsrutschbanor far normen minskas till A-30.
Dir en allmin toalett &r installerad helt inom ett trapphus far
skottet i toalettrummet vara av klass "B".

Dir utrymmen av kategori 6, 7, 8 och 9 &r beldgna helt och hallet
inom samlingsstationens yttre omkrets far skotten till dessa ut-
rymmen tillatas vara av klass ”B-0". Kontrollpaneler for ljud-,
video- och ljusinstallationer fir anses utgéra en del av samlings-
stationen.









S. Brandintegritet hos skott och dick i nya fartyg som medfor
hogst 36 passagerare samt existerande fartyg av klass B
som medfor fler in 36 passagerare (R 27)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36
PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B
SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1. Utover att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om skotts och
déacks brandintegritet som anges pé andra stillen i denna del
skall brandintegriteten hos alla skott och didck vara minst den
som anges i tabellerna 5.1 och 5.2.

Vid godkdnnande av brandskydd som avser byggnads-
konstruktion pa nya fartyg skall risken for virmedverforing
mellan virmebryggor vid skiarningspunkter beaktas, samt var
virmebarridrer slutar.

2. Foljande foreskrifter skall gélla vid tillimpning av tabellerna:
1. Tabell 5.1 och 5.2 skall tillimpas pé skott respektive

déck som avskiljer angrdnsade utrymmen.

2.  For att bestimma lampliga normer for brandintegritet att
tillimpa pé indelningar mellan angrinsande utrymmen
har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk
pad sdtt som framgar av kategori 1 till 11 nedan.
Beteckningen pa varje kategori ar avsedd att ange typ av
utrymmen snarare an att vara begrinsande. Siffran inom
parentes fore varje kategori hinvisar till samma siffra i
motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

1) Kontrollstationer:

- Utrymmen som innehéller nddkraftkdllor for kraft
och belysning.

- Styrhytt och navigationshytt.

- Utrymmen som innehaller fartygets

- Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

- Kontrollrum f6r framdrivningsmaskineri beldget
utanfor maskineriutrymmet.

- Utrymmen med utrustning for centraliserat
brandlarm.

2) Korridorer:
- Korridorer och tamburer for passagerare och
besittning.

3) Bostadsutrymmen:

- Utrymmen enligt definitionen i regel 1I-2/A/2.10
med undantag av korridorer.

SJOFS 2002:17

131



SJOFS 2002:17

132

4)

5)

6)

7

8)

9

10)

11)

Trappor:

Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra &n de
som &r beldgna helt inom maskineriutrymmen)
samt tillhdrande trapphus och schakt.

I detta avseende skall en trappa som &r innesluten
endast pd ett plan betraktas som del av det
utrymme fran vilket den inte avskiljs genom en
branddorr.

Arbetsutrymmen (lag risk):

Forvaringsskdp och forrdd utan mojlighet att
forvara flambara vétskor och med en area mindre
4n 4 m” samt torkrum och tvittstugor.

Maskinrum av kategori A:

Utrymmen enligt definitionen i regel I1-2/A/2-
19.1.

Andra maskineriutrymmen:
Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A/2-
19.2, utom maskinrum av kategori A.

Lastutrymmen:

Alla utrymmen som anvénds for last (inbegripet
lastoljetankar) samt lasttrummor och lastluckor till
sddana utrymmen, dock inte utrymmen av sérskild
kategori.

Arbetsutrymmen (hog risk):

Kok, pentryn som innehaller kokutrustning, farg-
och lamprum, foérvaringsskép och férradsrum med
en area av minst 4 m’ , utrymmen for forvaring av
flambara vétskor, samt verkstdder som inte utgdr
del av maskineriutrymmena.

Oppna dick:

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen dér ingen brandrisk foreligger.

Andra 6ppna utrymmen (utanfor Overbyggnader
och déckshus).

Utrymmen av sérskild kategori:
Utrymmen enligt definitionen i regel 11-2/A/2.18.

Det hogre av de tva virdena i tabellerna skall tillimpas

vid

bestimning av den tillimpliga normen for

brandintegritet hos en avgrinsning mellan tva utrymmen
inom en vertikal huvudzon eller en horisontell zon som
inte skyddas av en automatisk sprinkleranldggning
enligt bestimmelserna i regel II-2/A/8, eller mellan
sddana zoner av vilka ingendera skyddas pa detta sitt.



4. Det ldgre av de tva virdena i tabellerna skall tillimpas
vid bestdimning av den tillimpliga normen for
brandintegritet hos en avgridnsning mellan tva utrymmen
inom en vertikal huvudzon eller en horisontell zon som
skyddas av en automatisk sprinkleranldggning enligt
bestdimmelserna i regel II-2/A/8, eller mellan séddana
zoner som bada skyddas pa detta sitt. Griansar inom
bostads- och arbetsutrymmen en sprinklerskyddad zon
till en zon som inte dr sprinklerskyddad skall det hogre
av de tva vérdena 1 tabellerna tillimpas pé indelningen
mellan zonerna.

Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass ”B” i
forening med ifrdgavarande dick eller skott kan godtas som
bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet
som kravs for en indelning.
Yttre avgransningar som enligt regel 1.1. skall vara av stél
eller annat likvérdigt material far genombrytas for installering
av fonster och fonsterventiler om det inte, pd ndgot annat
stélle i denna del, foreskrivs att sdédana avgriansningar skall ha
integritet av klass “A”. Likaledes far dorrar i sadana
avgriansningar, for vilka det inte foreskrivs att de skall ha
integritet av klass ”A”, vara av material som dr godtagbart for
flaggstatens administration.

Anmérkningar till bida tabellerna 5.1 och 5.2:

a)
b)

©)

d)
e)

*)

Fortydligande av vad som géller, se reglerna 3 och 7.

Dir utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen °
forekommer, kréivs ett skott eller dick av den klass som anges
endast nidr de angrdnsande utrymmena &dr avsedda for olika
dndamal, t.ex. i kategori 9. Ett kok intill ett kok krdver inget
skott, men ett kok intill ett fargrum kriver ett "A-0"-skott.

Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten fran varandra
fér vara av "B-0"-klass.

Se punkt 2.3 och 2.4 i denna regel.

Vid tillampning av regel 2.1.2 skall "B-0" och "C" nir de
forekommer i tabell 5.1 ldsas som "A-0".

Brandisolering behdver inte anordnas om maskineriutrymmet av
kategori 7 har liten eller ingen brandrisk.

Dir en asterisk forekommer i tabellerna skall avgridnsningen vara
av stal eller annat likvérdigt material men behdver inte vara av
norm "A". Vid tillimpning av regel 2.1.2 skall en asterisk, dér
den forekommer i tabell 5.2, med undantag av kategorierna 8 och
10, ldasas som "A-0".

I fartyg som &r byggda fran och med den 1 januari 2003,
dir genomforingar anordnas i ett ddck, utom i ett utrymme av
kategori 10, for dragning av elektriska kablar, rér och
ventilationstrummor skall en sddan genomforing goras tét for att
hindra att rok och ldgor tringer igenom. Indelningar mellan
kontrollstationer (nddgeneratorer) och Oppna dick fir ha
Oppningar till luftintag som inte gér att stinga, utom om de &r
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forsedda med en fast brandslickningsanliggning med gas som

slackmedel.

Vid tillimpning av regel 2.1.2 skall en asterisk, nir den
forekommer i tabell 5.2, med undantag av kategorierna 8 och 10,

ldasas som ”A-0".

Tabell 5.1
Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymmen DO |@® |G [O O] O@ O 10 dan
Kontrollstationer (1) | A-0°| A-0 | A-60 | A-0 | A-15| A-60 | A-15 | A-60 | A-60 | - | A-60
Korridorer2) C° | B-0°| A-0" | B-0° | B-0° | A-60 | A-0 | A-0 [ A-15| * |A-15
A-0°
Bostadsutrymmen 3) C° | A-0° | B-0° | A-60 | A-0 | A-0 | A-15| * | A-30
B-0° A-0° A-0°
Trappor(4) A0" | A0° |A60 | AD | A0 |A-15| * |A-l5
B-0° | B-0° A0 | *
Arbetsutrymmen 5) C° | A60 | A-0 | A-0 | A-O * A-0
(lag risk)
Maskinrum av kategori A (6) * A0 | A0 |A-60 | * |A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-0° | A0 | A-0 * A-0
Lastutrymmen(8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen ) A-0° | * [A-30
(hog risk)
Oppna diick(10) A-0
Utrymmen av sdrskild ~ (11) A-0
kategori
Tabell 5.2
Brandintegritet hos dick som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymme dver — (1) 2) 3) ) %) (6) 7 8) 9 | 10)| (1)
Utrymme under 4
Kontrollstationer (1) A-0 | A0 | A-0 | A0 | A-0 | A-60| A-0 | A-0 | A-O * | A-30
Korridorer 2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 [ A-0 | A-0 * A-0
Bostadsutrymmen (3) [ A-60]| A-0 * A-0 * A-60 | A-0 [ A-0 | A-0 * | A-30
A-0°
Trappor “4) A-0 | A0 | A-O A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-O0 * A-0
Arbetsutrymmen (5) [ A-15] A0 | A-0 | A-O * A-60 | A-0 [ A-0 | A-O * A-0
(lag risk)
Maskinrum av kategori A~ (6) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A-60"[ A-30 [ A-60 | * | A-60
Andra maskineriutrymmen (7) | A-15| A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 * A-0 | A0 * A-0
Lastutrymmen ®) |A60| A0 | A-O [ A0 | A-0 | A0 | A0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen 9) | A-60| A-30 [ A-30 | A-30 | A-0 | A-60| A-0 | A0 | A-0 * | A-30
(hog risk) A-0° | A-0¢ | A-0¢
Oppna déick (10) * * * * * * * * A-0
Utrymmen av sérskild (11) | A-60 | A-15 | A-30 | A-15| A-0 | A-30 | A-O0 | A-0 | A-30| A-0 | A-O0
kategori A-0°




6

Utrymningsvigar (R 28)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

Trappor och lejdare, korridorer och dorrar skall vara
anordnade sé att de fran alla utrymmen for passagerare och
besittning samt frdn utrymmen dér besittningen normalt ar
sysselsatt, dock inte maskineriutrymmen, mdjliggor en snabb
utrymning till embarkeringsdacket for livbatar och livflottar.
Sarskilt skall foljande bestimmelser uppfyllas:

1.

1.

Under skottdédcket skall frén varje vattentdt avdelning
eller pa likartat sétt begrdnsat utrymme eller grupp av
utrymmen finnas tvd utrymningsvégar, av vilka minst en
skall vara oberoende av vattentita dorrar. Undantagsvis
kan det medges dispens frdn en av dessa
utrymningsvigar, om vederborlig hinsyn tagits till de
berdrda utrymmenas beskaffenhet och beldgenhet samt
till det antal personer som normalt kan komma att
sysselsittas dar. 1 sa fall skall den enda utrymnings-
végen vara garanterat siker.

For fartyg som ér byggda fran och med den 1 januari
2003 far ovanndmnda dispens endast ges for
besittningsutrymmen som sillan anvénds, i vilket fall
den foreskrivna utrymningsvégen skall vara oberoende
av vattentéta dorrar.

Ovanfor skottdédcket skall det finnas minst tva utrym-
ningsvégar fran varje vertikal huvudzon eller pa likartat
sitt begridnsat utrymme eller grupp av utrymmen, av
vilka minst den ena skall ge tilltrdde till en trappa som
medger utrymning i vertikal led.

Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltréde till
Oppet déck skall tva utrymningsvigar fran eller tilltrade
till en sddan station finnas, av vilka den ena far vara en
fonsterventil eller ett fonster av tillrdcklig storlek eller
annan anordning.

I existerande fartyg av klass B far en korridor eller del
av en korridor fran vilken det finns endast en
utrymningsvag inte vara langre dn 5 meter.

I nya fartyg av klass A, B, C och D med en lidngd av
minst 24 meter far det inte finnas ndgon korridor,
tambur eller del av korridor som endast har en utrym-
ningsvag.

Atervindskorridorer som anviinds i arbetsomraden som
ar nodvéndiga for fartygets drift, t.ex. brinnoljestationer
och tviargdende forsérjningskorridorer, far tillatas under
forutséttning att sddana atervindskorridorer &r étskilda
fran besittningens bostadsutrymmen och &r oatkomliga
frén passagerarnas bostadsutrymmen. En del av en
korridor som har ett djup som inte dverstiger dess bredd
skall anses vara en recess eller lokal utvidgning vilket &r
tillatet.
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SJOFS 2002:17 NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003:

5. Minst en av de utrymningsvigar som fOreskrivs i

punkterna 1.1 och 1.2. skall utgéras av en ltt tillgénglig
inbyggd trappa som skall ge sammanhdngande skydd
mot brand frén den niva dér trappan borjar till de déack
fran vilka embarkering i livbdtarna och livflottarna sker,
eller till det hogsta didcket, om embarkeringsdicket inte
ar draget fram till den vertikala huvudzonen i fraga.
I det senare fallet skall det finnas direkt forbindelse med
embarkeringsddcket genom Oppna yttre trappor och
gangar med nddbelysning i enlighet med regel 111/5.3
och halkfria géngytor. Avgrinsningar mot yttre dppna
trappor och gangar som ingér i en utrymningsvig skall
vara sd skyddade att en brand i nagot slutet utrymme
bakom sédana avgrénsningar inte hindrar utrymning till
embarkeringsstationerna.

Utrymningsvigarnas bredd, antal och sammanhéngande

strackning skall vara som foljer:

1. Trappor skall ha en fri bredd av minst 900 mm, dér
medlemsstaten anser det rimligt och praktiskt
mojligt, men den fir under inga omstédndigheter
understiga 600 mm. Trappor skall ha ledstinger pa
béda sidor. Den minsta fria bredden i en trappa skall
okas med 10 mm for varje person utéver 90. Den
hogsta fria bredden mellan ledstéinger ddr trapporna
ar bredare &n 900 mm skall vara 1 800 mm. Det
totala antalet personer som skall evakueras via
sddana trappor skall antas vara tva tredjedelar av
besittningen och alla passagerare i de omraden som
betjdnas av sadana trappor. Trappornas bredd skall
minst uppfylla de normer som anges i IMO:s
resolution A.757 (18).

2. Alla trappor som dr dimensionerade for fler &n 90
personer skall anbringas langskepps.

3. Dorroppningar och korridorer och mellanliggande
trappavsatser som ingar i utrymningsvigar skall
dimensioneras pa samma sétt som trappor.

4. Trappor skall inte ha en hogre vertikal fallhgjd dn
3,5 m utan att vara utrustade med en trappavsats och
skall ha en lutningsvinkel av hogst 45°.

5. Trappavsatserna vid varje ddckniva skall inte ha en
mindre area &n 2 m” och skall 6kas med 1 m’ for
varje tiotal personer utover 20 personer, men
behdver inte vara storre dn 16 m® , med undantag av
de trappavsatser som betjdnar samlingsutrymmen
som har direkt forbindelse med trapphuset.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV
MINST 24 METER BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI
2003:

5a. Minst en av de utrymningsvdgar som foreskrivs i
punkterna 1.1 och 1.2 skall utgéras av en litt tillgénglig
inbyggd trappa som skall ge sammanhidngande skydd
mot brand fran den niva dir trappan borjar till de dick
fran vilka embarkering i livbatarna och livflottarna sker,
eller till det oversta vdderdcket, om embarkeringsdécket
inte dr draget fram till den vertikala huvudzonen i fraga.
I det senare fallet skall det finnas direkt forbindelse med
embarkeringsddcket genom Oppna yttre trappor och
gangar med nddbelysning i enlighet med regel 11/5.3
och halkfria gangytor. Avgridnsningar mot Oppna yttre
trappor och géngar som ingar i en utrymningsvédg och
avgransningar pa sddan plats att fel pa dem vid en
eldsvéda skulle hindra utrymning till
embarkeringsdécket skall ha brandintegritet, inklusive
isoleringsvérden i enlighet med tabellerna 4.1-5.2.
Utrymningsvégarnas bredd, antal och sammanhéngande
strickning skall uppfylla kraven 1 koden for
brandsédkerhetssystem.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

6.  Tilltrddet fran trapphusen till embarkeringsomrédena for
livbatar och livflottar skall vara tillfredsstdllande
skyddat.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

6a. Tilltrddet fran trapphusen till embarkeringsomrédena for
livbatar och livflottar skall vara antingen direkt eller
genom skyddade inre vigar som har brandintegritet och
isoleringsvérden for trapphus i enlighet med tabellerna
4.1-5.2.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7.  Utover den nddbelysning som krivs enligt reglerna II-
1/D/3 och III/5.3 skall utrymningsvédgarna, inklusive
trappor och utgangar, vara markerade med belysning
eller band som avger fotoluminescens, placerade hogst
0,3 m oOver ddck vid alla punkter ldngs
utrymningsvédgen, inbegripet hérn och korsningar.
Mairkningen skall gora det mdjligt for passagerarna att
hitta alla utrymningsvégar och latt finna nddutgdngarna.
Om  elektrisk  belysning anvinds skall den
stromforsorjas fran nodkraftkdllan och vara anordnad sé
att ett fel i ndgon enskild lampa eller ett avskuret

SJOFS 2002:17

137



SJOFS 2002:17

138

lysband inte gor markeringen ineffektiv. Dessutom skall
alla skyltar till utrymningsvigar och markeringar av
platser med brandutrustning vara av material som avger
fotoluminescens eller vara belysta. Flaggstatens admini-
stration skall se till att sddan belysning eller utrustning
for fotoluminescens har blivit utvdrderad, provad och
anvind i enlighet med riktlinjerna i IMO:s resolution
A.752 (18).

For nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och
med den 1 januari 2003 skall flaggstatens administration
sikerstdlla att saddan belysning eller utrustning for
fotoluminescens har blivit utvdrderad, provad och
anvind i enlighet med koden for brandsékerhetssystem.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

8.

For fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall
kraven i punkt 1.7 i denna regel dven gélla for
besittningens bostadsutrymmen.

Dorrar som normalt &r ldsta och som utgér en del av

utrymningsvagen.

1. Nycklar skall inte behovas for att Oppna dorrar
inifran hytter och salonger.

Inte heller skall nycklar behdva anvéndas for att
Oppna ndgon dorr utefter de angivna utrymnings-
végarna i utrymningens riktning.

2. Utrymningsdorrar frén samlingsutrymmen som
normalt dr stingda med spérrhake skall vara
utrustade med en anordning for snabb Oppning. En
sddan anordning skall besta av en sparrhake med en
anordning som gor att sparrhaken oppnas vid tryck i
utrymningens riktning. Anordningarna for snabb
Oppning skall utformas och installeras pa ett sitt
som &r godtagbart for flaggstatens administration
och i synnerhet:

2.1 besta av reglar eller paneler vars aktiva del striacker
sig Over atminstone hélften av dérrens bredd, minst
760 mm men inte mer dn 1120 mm ovanfor décket,

2.2 fa dorrens sparrhake att 6ppnas vid ett tryck som
inte overstiger 67 N, och

2.3 inte vara utrustat med nagon lasanordning, lasskruv
eller annan anordning som hindrar spédrrhaken fran
att 6ppnas vid tryck pa 6ppningsanordningen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2.

1.

I utrymmen av sdrskild kategori skall antalet och
placeringen av utrymningsvégarna bade under och 6ver
skottddcket vara godtagbara for flaggstatens admini-
stration, och 1 allmdnhet skall tilltrddet till



31

embarkeringsddcket ha en sdkerhet som 4r minst

likvérdig med sdkerheten enligt punkterna 1.1, 1.2, .1.5

och 1.6.

I nya fartyg av klass B, C och D som &r byggda
fran och med den 1 januari 2003, skall sadana
utrymmen ha markerade gangar till utrymningsvégarna.
De skall ha en bredd pd minst 600 mm och de
markerade langsgaende gangarna skall, dar sa ar rimligt
och praktiskt mojligt, ha en héjd pa minst 150 mm &ver
ddck. Parkeringsreglerna for fordon skall vara
utformade sa att gdngarna alltid ar fria.

2.  Det skall undvikas att en av utrymningsvigarna fran de
maskineriutrymmen dér besdttningen normalt &r
sysselsatt utgor direkt tilltrdde till ndgot utrymme av
sérskild kategori.

Upphissningsbara ramper for péfart till eller avfart fran

plattformsddcken far inte kunna blockera de godkidnda

utrymningsvégarna nér de dr i nedfallt lage.

Det skall finnas tva utrymningsvidgar fran varje

maskineriutrymme. Sérskilt skall foljande bestdmmelser

uppfyllas:

1. Om utrymmet ligger under skottdicket, skall de tva
utrymningsvégarna besta av nagot av foljande:

1. Tva uppsittningar stallejdare som &r placerade sa
langt fran varandra som mojligt och som leder till pa
samma sétt atskilda och i 6vre delen av utrymmet
beligna dorrar fran vilka tilltrdde finns till
ifrdgavarande embarkeringsddck for livbatar och
livflottar. I nya fartyg skall en av dessa lejdare ge ett
sammanhéngande brandskydd fran utrymmets ldgre
del till en sédker plats utanfor detta utrymme.

I nya fartyg av klass B, C och D som ér
byggda fran och med den 1 januari 2003 skall den
lejdaren vara innesluten pa ett sdtt som uppfyller
kraven i regel 1I-2/B/4, kategori 2 eller 1I-2/B/S,
kategori 4, fran den ldgre delen av det utrymme den
betjdnar till en sdker plats utanfor utrymmet.
Inneslutningen  skall ~ vara  forsedd  med
sjdlvstingande brandddrrar med samma standarder
vad giller brandintegritet. Lejdaren skall vara
anordnad pa ett sddant sétt att virme inte Overfors
till inneslutningen genom oisolerade fésten. Den
skyddade inneslutningens inre dimensioner skall
vara minst 800 mm x 800 mm och den skall ha
nddbelysning eller,

2. en stéllejdare som leder till en dorr fran vilken till-
trade finns till embarkeringsdicket, och dessutom i
den ldgre delen av utrymmet, vél atskild fran
ndmnda lejdare, en stdldérr som kan mandvreras
fran bada sidor och som ger tilltrdde till en sdker
utrymningsvag fran den ldgre delen av utrymmet till
embarkeringsdicket.
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2.  Dir utrymmet ligger ovanfor skottddcket skall de tva
utrymningsvigarna ligga sa langt frdn varandra som
mojligt, och dorrarna fran dessa utrymningsvégar skall
finnas pd en plats frdn vilken tilltrdide kan ske till
ifrigavarande embarkeringsddck for livbatar och
livflottar. Om sadana utrymningsvégar kréiver att lejdare
anvénds skall dessa vara av stél.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, COCH D:

3. Fran utrymmen for 6vervakning av maskineriet och fran
arbetsutrymmen skall det finnas minst tvd utrymnings-
viagar, varav en skall wvara oberoende av
maskineriutrymmet och ge tilltrdde till embarkerings-
dacket.

4. Trappornas undersida skall skyddas i maskineri-
utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

3.2

33

I fartyg med en lingd mindre 4n 24 meter kan flaggstatens
administration medge dispens fran en av utrymningsvégarna i
maskineriutrymmen, om vederbdrlig hinsyn tas till bredden
och utformningen av utrymmets dvre del.

I fartyg med en liangd av minst 24 meter kan
flaggstatens administration medge dispens fran en utrym-
ningsvédg fran varje sddant utrymme, om antingen en dorr
eller en stillejdare ger en sdker utrymningsvig till
embarkeringsdicket och om vederborlig hdnsyn tas till
utrymmets beskaffenhet och beldgenhet och till huruvida
personer normalt dr sysselsatta dr.

I nya fartyg av klass B, C och D, som ar byggda fran
och med den 1 januari 2003, skall en andra utrymningsvig
finnas i styrmaskinrummet nédr nddstyrningsplatsen &r beldgen
i det utrymmet, sévida det inte finns nagot direkt tilltrdde till
Oppet déck.

Tva utrymningsvagar skall finnas frén ett maskinkontrollrum
som dr beldget inom ett maskineriutrymme, och dtminstone
en av dessa skall ge ett sammanhéngande brandskydd till en
séker plats utanfor maskineriutrymmet.

Hissar far aldrig anses utgdra en av de foreskrivna
utrymningsvégarna.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH
EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B MED EN
LANGD AV MINST 40 METER:

1.  Flyktmasker skall medforas i enlighet med koden for
brandsdkerhetssystem.

2. Atminstone tvd flyktmasker skall medféras i varje
vertikal huvudzon.



6-1

1.1.

1.2.

1.3.

3. I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall tva
flyktmasker utover de som krdvs enligt punkt 5.2
medforas i varje vertikal huvudzon.

4.  Punkterna 5.2 och 5.3 giller emellertid inte for trapphus
som utgdr separata vertikala huvudzoner och for
vertikala huvudzoner i for- eller akterdelen av ett fartyg
som inte innehéller utrymmen av kategorierna 6, 7, 8
eller 12 enligt definitionen i regel 11-2/B/4.

5. I maskineriutrymmena skall flyktmasker vara placerade,
fardiga att anvindas, pa platser som dr vil synliga och
som snabbt, ldtt och nir som helst kan nés i hindelse av
brand. Vid placeringen av flyktmasker skall hinsyn tas
till maskineriutrymmets utformning och det antal
personer som normalt arbetar i utrymmet.

6. Hianvisning gors till IMO:s riktlinjer foér prestanda,
placering, anvéndning och skotsel av flyktmasker.
(MSC/Cirk.849).

7.  Antalet masker och placeringen av dessa skall anges i
den brandkontrollplan som foreskrivs i regel II- 2/A/13.

Utrymningsvégar i ro-ro passagerarfartyg (R 28-1)

KRAV FOR NYA RO-RO PASSAGERARFARTYG AV
KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO
PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

Denna punkt géller nya ro-ro passagerarfartyg av klass B, C
och D och existerande ro-ro passagerarfartyg av klass B. For
existerande fartyg skall kraven i reglerna vara tillimpade
sedan 1 oktober 2000.

Ledsténger eller andra handfésten skall finnas i alla korridorer
utefter hela utrymningsvigen, sa att ett fast handstod, dér sa
ar mojligt, finns hela végen till samlings- och embar-
keringsstationerna. Sadana ledstinger skall finnas pa béada
sidor av langsgéende korridorer med en bredd av mer 4n 1,8
m och i tviargdende korridorer med en bredd av mer én 1 m.
Sérskild hénsyn skall tas till behov av att kunna passera
entréhallar, uterum och andra stora dppna utrymmen utefter
utrymningsvégarna. Ledstdnger och andra handfisten skall
téla en distribuerad horisontell belastning pa 750 N/m mot
korridorens eller utrymmets mittpunkt och en distribuerad
vertikal belastning pa 750 N/m i nedéatgaende riktning. De tva
belastningarna behdver inte anlédggas samtidigt.

Mobler eller andra hinder skall inte utgéra hinder i
utrymningsvégar. Med undantag for bord och stolar, som kan
flyttas undan for att skapa fria utrymmen, skall skdp och
andra tunga mdbler i samlingsutrymmen och utefter
utrymningsvéagar vara fastmonterade pé plats sa att de inte ror
sig nér fartyget rullar eller krénger.

Golvbekladnader skall ocksé vara fastgjorda pé plats. Under
gang skall utrymningsvédgar hallas fria och inte hindras av
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.3.

t.ex. stddvagnar, sdngutrustningar, bagage eller 1ddor med
varor.

Utrymningsvédgar skall finnas frén varje utrymme som
normalt anvinds till en samlingsstation i fartyget. Dessa
utrymningsvigar skall vara anordnade sé att de utgdr den
kortaste mdjliga végen till samlingsstationen och vara
utmérkta med de symboler for livradddningsredskap och -
anordningar som faststéllts av IMO i resolution A.760 (18).
Dir sa &r praktiskt mojligt skall Oppningar fran slutna
utrymmen till ett intilliggande Oppet dack kunna anvéndas
som nodutgangar.

Dicken skall vara numrerade i foljd, och numreringen skall
borja med 717 for tanktaksdicket eller det ldgsta dicket.
Dessa nummer skall visas pa en klart synlig plats pa
trappavsatser och hissvestibuler. Ddck far dven ha en
bendmning, men ddckets nummer maéste alltid anges
tillsammans med namnet.

Enkla oversiktsplaner som visar platsen for “Hér dr du” och
utrymningsviagar markerade med pilar skall vara uppsatta pa
en vil synlig plats pa insidan av varje hyttdorr och i
samlingsutrymmen. Planen skall visa i vilken riktning
utrymningen skall ske och vara korrekt anpassad efter planens
plats pé fartyget.

Nycklar skall inte behovas for att Sppna dorrar inifrdn hytter
och salonger. Inte heller skall nycklar behdva anvéndas for att
Oppna nagon dorr utefter de angivna utrymningsvigarna i
utrymningens riktning.

KRAV FOR NYA RO-RO PASSAGERARFARTYG AV
KLASS B, C OCH D:

Den lagsta halvmetern av skott och andra skiljeviggar som
utgodr vertikala indelningar utefter utrymningsvégar skall tala
en belastning pa 750 N/m’ for att kunna anvindas som
gingytor pa sidan av utrymningsvdgarna ndr fartyget har
kraftig slagsida.

Utrymningsvégarna fran hytter till trapphus skall vara s raka
som mojligt med minsta mdjliga antal riktningsforandringar.
Det skall inte vara nddvéndigt att gd over fran den ena sidan
av fartyget till den andra for att nd en utrymningsvdg. Det
skall inte vara nodvéndigt att g& upp eller ner mer én tva dick
for att nd en samlingsstation eller ett dppet dack fran négot
passagerarutrymme.

Yttre utrymningsvégar skall finnas fran de 6ppna ddck som
avses 1 punkt 2.2 till embarkeringsstationer for
livrdddningsfarkoster.

KRAV FOR NYA RO-RO PASSAGERARFARTYG AV
KLASS B, C OCH D BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1
JULI 1999:

For nya ro-ro passagerarfartyg av klass B, C och D byggda
fran och med den 1 juli 1999 skall utrymningsvigar



utvirderas genom en utrymningsanalys tidigt i konstruk-
tionsfasen. Analysen skall anvéndas for att identifiera och i
mojligaste man utesluta risk for stockningar som kan uppsta
under utrymning av fartyget till f6ljd av passagerarnas och
besittningens normala forflyttningar léngs
utrymningsvégarna, inklusive mojligheten att besittningen
kan behova forflytta sig ldngs dessa vdgar i motsatt riktning
mot passagerarna. Dessutom skall analysen anvéndas for att
visa att utrymningsanordningarna ar tillrackligt flexibla i de
fall da  vissa  utrymningsvdgar, samlingsstationer,
embarkeringsstationer eller livrdddningsfarkoster eventuellt
inte finns tillgéngliga till foljd av en oférutsedd handelse.

Genombrytningar och 6ppningar i indelningar av klass ”A”
och ”B” (R 30, 31)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Alla 6ppningar i indelningar av klass ”A” skall vara forsedda
med permanent anbringade stdngningsanordningar, som skall
motsté brand lika effektivt som indelningarna dér de &r fésta.
Alla dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass ”A”, med
tillhdrande anordningar for att sikra dorrarna ndr de ar
stingda skall, s langt det &r praktiskt mojligt, kunna motsta
savél brand som genomtringning av rok och lagor i samma
utstrackning som de skott dar dorrarna &r anbringade. Sddana
dorrar och dorrkarmar skall tillverkas av stdl eller annat
likvérdigt material. Vattentéta dorrar behover inte isoleras.
Varje dorr skall kunna Sppnas och stingas fran bada sidorna
av skottet av en enda person.

Branddorrar i skott som avgrénsar vertikala huvudzoner och i

trapphus, med undantag av maskinellt mandvrerade vattentita

skjutdorrar och dorrar som normalt &r lasta, skall uppfylla
foljande krav:

1. Ddrrarna skall vara sjdlvstingande och kunna stingas
mot en vinkel pad upp till 3,5° som motverkar
stangningen. Stidngningshastigheten skall vid behov
kontrolleras sa att personer inte utsétts for onddig fara.
Pa nya fartyg far den jdmna stingningshastigheten inte
overstiga 0,2 m/s och inte understiga 0,1 m/s med fartyg
pa rétt kol.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2. Fjarrmandvrerade  skjutdorrar  eller ~ maskinellt
manodvrerade dorrar skall vara utrustade med ett larm
som ljuder minst 5 sekunder men hogst 10 sekunder
innan dorren borjar stingas och fortsétter att ljuda tills
dorren dr helt stingd. De dorrar som dr avsedda att
kunna &ppnas pa nytt genom berdring av ett féremal i
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dess vig skall dérvid 6ppnas i tillrdcklig grad for att ge
en fri passage pa minst 0,75 m men hogst 1 m.

3.  Alla dorrar, utom brandd6rrar som normalt halls lasta,
skall kunna fjarrstingas automatiskt frén en stindigt
bemannad central kontrollstation, antingen samtidigt
eller i grupper, men ven varje dorr for sig frén en plats
pa béada sidor om dorren. P& brandkontrollpanelen vid
den stindigt bemannade centrala kontrollstationen skall
det indikeras om var och en av de fjarrmandvrerade
dorrarna dr stingd eller ¢j. Stdngningsanordningen skall
fungera sa att dorren automatiskt stings vid avbrott i
kontrollsystemet eller huvudstrommen.
Stdngningsanordningen skall ha en funktion for
inkoppling och urkoppling av systemet for att forhindra
automatisk péakoppling. Sparrhakar som inte kan
mandvreras frdn den centrala kontrollstationen &r
forbjudna.

4. Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt
mandvrerade dorrar skall finnas i omedelbar nérhet av
dorrarna sa att dorrarna kan mandvreras minst tio
ganger (Oppnas och stdngas helt) med hjilp av dessa
enheter.

5. Dubbelddrrar med en spérrhake som behovs for deras
brandintegritet skall ha en sadan spéarrhake som
automatiskt aktiveras ndr dorrarna stings fran det
centrala systemet.

6.  Dorrar som ger direkt tilltrade till utrymmen av sérskild
kategori och som mandvreras maskinellt och stings
automatiskt behdver inte utrustas med larm eller den
fjarrstyrda  stdngningsanordning som krdvs enligt
punkterna .4.2 och .4.3.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

For fartyg av klass B, C, och D, byggda fran och med den 1 januari 2003
géller punkterna 1 — 3 samt skall punkt 4 skall erséttas med foljande
punkt 4a.

4a.  Branddorrar i skott som avgrinsar vertikala huvudzoner,
koksavgransningar och 1 trapphus, med undantag av
maskinellt mandvrerade vattentidta dorrar och dorrar som
normalt dr lasta, skall uppfylla foljande krav:

1. Dorrarna skall vara sjdlvstingande och kunna stingas
mot en vinkel pa upp till 3,5° som motverkar
stdngningen.

2. Den genomsnittliga tiden for stingning av
gangjarnsforsedda branddorrar fran det att dorren borjar
stingas skall vara minst 10 sekunder och hogst 40
sekunder med fartyget pa ritt kol. Den i huvudsak
konstanta stingningshastigheten for brandskjutdorrar far



10.

11.

12.

13.

14.

inte overstiga 0,2 m/s och inte understiga 0,1 m/s med
fartyget pa ratt kol.

Dorrarna skall kunna fjérrstingas fran den stdndigt
bemannade  centrala  kontrollstationen,  antingen
samtidigt eller i grupper, men dven varje dorr for sig
frdn en plats pd bdda sidor om doérren. Stdngnings-
anordningen skall ha en funktion for inkoppling och
urkoppling for att forhindra automatisk &terkoppling av
systemet.

Spérrhakar som inte kan mandvreras fran den centrala
kontrollstationen &r férbjudna.

En dorr som stings genom fjarrmandvrering frdn den
centrala kontrollstationen skall kunna 6ppnas igen fran
en plats pd bada sidor om dorren genom lokal
mandvrering. Efter en sadan lokal ppning skall dorren
automatiskt stingas igen.

Péa indikatorpanelen for branddorrar vid den sténdigt be-
mannade centrala kontrollstationen skall det indikeras
for var och en av de fjarrmandvrerade dorrarna om de ar
stangda eller ej.

Stiangningsanordningen skall fungera s att dérren auto-
matiskt stdngs vid avbrott i kontrollsystemet eller den
elektriska huvudkraftkallan.

Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt
mandvrerade dorrar skall finnas i omedelbar ndrhet av
dorrarna sa att dessa, vid avbrott i kontrollsystemet eller
den elektriska huvudkraftkillan, kan mandvreras minst
tio ganger (Oppnas eller stdngas helt) med hjélp av dessa
enheter.

Avbrott i kontrollsystemet eller den elektriska huvud-
kraftkéllan for en dorr far inte hindra de andra dorrarna
frén att fungera pa ett sdkert sitt.

Fjarrmanodvrerade  skjutdorrar  eller  maskinellt
mandvrerade dorrar skall vara utrustade med ett larm
som ljuder minst 5 sekunder men hogst 10 sekunder
efter det att dorren borjar stdngas fran centrala
kontrollstationen och innan dorren borjar rora pa sig och
fortsatter att ljuda tills dorren &r helt stangd.

En dorr som dr konstruerad for att kunna dppnas pé nytt
genom berdring av ett foremal i dess vdg skall Gppnas
pa nytt hogst en meter fran beroringsstéllet.
Dubbeldérrar med en sparr som behdvs for deras brand-
integritet skall ha en s&dan spérrfunktion som
automatiskt aktiveras ndr dorrarna stdngs fran
kontrollsystemet.

Dorrar som ger direkt tilltrdde till utrymmen av sarskild
kategori och som mandvreras maskinellt och stings
automatiskt behdver inte utrustas med larm eller den
fjarrstyrda  stdngningsanordning som krdvs enligt
punkterna 3 och 10.

Det lokala kontrollsystemets komponenter skall vara
tillgéingliga for underhall och justering.

SJOFS 2002:17

145



SJOFS 2002:17

146

15. Ett kontrollsystem av godkdnd typ skall finnas for
maskindrivna dorrar och skall fungera i hindelse av
brand, vilket skall faststéllas i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder. Detta system skall uppfylla
foljande krav:

15.1. Kraftforsorjda kontrollsystem skall kunna mandvrera
doérren vid en temperatur av minst 200°C under minst 60
minuter.

15.2 Kraftforsorjningen for alla andra dérrar som inte utsétts
for brand far inte férsdmras.

15.3 Vid temperaturer som Overstiger 200°C skall kon-
trollsystemet automatiskt isoleras frén kraftforsorj-
ningen och det skall kunna hélla dorren stingd upp till
en temperatur av minst 945°C.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

5.

Foreskrifterna om integritet av klass "A” i frdga om ett
fartygs yttre avgrinsningar skall inte tillimpas pa skiljeviggar
av glas, fonster och fonsterventiler, under forutsittning att
sddana avgransningar inte omfattas av krav om integritet av
klass ”A” enligt regel 10. Inte heller skall foreskrifterna om
integritet av klass “A” tillimpas pa ytterdorrar i
overbyggnader och déckshus.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

Punkt 5 skall ersittas med foljande punkt Sa:

Sa.

Foreskrifterna om integritet av klass ”A” i1 frdga om ett
fartygs yttre avgriansningar skall inte tillimpas pa skiljeviggar
av glas, fonster och fonsterventiler, under forutsittning att
sddana avgransningar inte omfattas av krav pa integritet av
klass ”A” enligt regel 10.

Foreskrifterna om integritet av klass ”A” i fraga om ett
fartygs yttre avgrinsningar skall inte tillimpas péa ytterdorrar
utom for de Overbyggnader och didckshus som vetter mot
forvaringsplatser for livrdddningsredskap, embarkerings- och
samlingsstationer, yttre trappor och Oppna dick for
utrymning. Dorrar i trapphus behdver inte uppfylla detta krav.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6.

Forutom vattentdta dorrar, vadertdta dorrar (semi-vattentita
dorrar), dorrar som leder till 6ppet ddck och dorrar som maéste
vara rimligt gastéta skall alla dorrar av klass ”A” i trappor,
samlingsutrymmen och skott i vertikala huvudzoner utefter
utrymningsvdgar vara utrustade med en sjdlvstingande
vattenslang6ppning som i frdga om material, konstruktion och
brandhérdighet &r likvardig med dorren i fraga och ger en fri
kvadratisk oppning pd 150 x 150 mm nédr dorren &r stidngd



och ér infélld i dorrens nedre kant pd motsatt sida fran dorrens
gangjarn, eller, vid skjutddrrar, ndrmast 6ppningen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

7.

7.1.

Dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass ”B” och
anordningar for att sikra dem skall erbjuda en metod for
tillslutning som ger ett brandmotstand som ar likvardigt med
brandmotstandet hos sjédlva indelningarna, med undantag av
att ventilationsdppningar far tillitas i nedre delen av sadana
dorrar. Om en saddan Sppning finns i eller under en dorr, skall
den totala nettoarean av varje sddan Oppning eller ppningar
tillsammans inte overstiga 0,05m’. Alternativt tillats en
obrannbar ventilationstrumma som &r dragen mellan hytten
och korridoren och som &r beldgen under sanitetsenheten dar
trummans genomskérningsarea inte Gverstiger 0,05 m’. Alla
ventilationsoppningar skall vara forsedda med ett galler av
obrannbart material. Dorrar skall vara obrénnbara.
I syfte att minska buller far administrationen i stéllet
godkdnna dorrar med inbyggda ljudslussar for ventilation
med Oppningar i nedre delen pé ena sidan av dorren och i
overdelen pa andra sidan, forutsatt att foljande bestimmelser
har iakttagits:
1. Den o6vre Oppningen skall alltid vara vind mot
korridoren och skall ha ett galler av obridnnbart material
och ett automatiskt brandspjall som aktiveras vid cirka

70°C.

2.  Den nedre 6ppningen skall ha ett galler av obrdnnbart
material.

3. Dorrarna skall testas i enlighet med resolution A.754
(18).

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

8.

Hyttdorrar i indelningar av klass ”B” skall vara sjilv-
stingande. Sparrhakar 4r inte tillatna.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

9.

Foreskrifterna om integritet av klass ”B” i friga om ett
fartygs yttre avgrinsningar skall inte tillimpas pa skiljeviggar
av glas, fonster och fonsterventiler. Inte heller skall
foreskrifterna om integritet av klass ”B” tillimpas pa
ytterdorrar i dverbyggnader och déckshus. For fartyg som
medfor hogst 36 passagerare far flaggstatens administration
tillita anvéndningen av bridnnbart material i dorrar som
avskiljer hytter fran enskilda inre sanitdra utrymmen som
duschar.
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SJOFS 2002:17 8. Skyddsanordningar i trappor och hissar inom bostads- och
arbetsutrymmen (R 29)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Alla trappor skall vara av stalramskonstruktion och skall ligga
i trapphus som bestér av indelningar av klass ”A”, med sékra
tillslutningsanordningar for alla Oppningar, med foljande
undantag:

1.  En trappa som forbinder endast tva ddck behdver inte ha
trapphus, om déickets integritet bibehélls genom
lampliga skott eller dorrar i ett mellandacksutrymme.
Néar en trappa é&r innesluten 1 endast ett
mellandacksutrymme skall trapphuset skyddas i enlighet
med tabellerna for dick i reglerna 4 och 5.

2. Trappor far anbringas Oppna i samlingsutrymmen,
forutsatt att de ligger helt inom ett sddant utrymme.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2. Trapphus skall ha direkt férbindelse med korridorerna och ha
en area som dr tillricklig for att hindra stockning med tanke
pa det antal personer som sannolikt kommer att anvédnda
trapporna i en nddsituation.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Inom omkretsen av ett sddant trapphus fir endast allmédnna
toaletter, forvaringsskép av obrannbart material for sdkerhets-
utrustning samt dppna informationsdiskar tilllatas.

Endast samlingsutrymmen, korridorer, allménna toaletter,
utrymmen av sdrskild kategori, andra utrymningstrappor som
krdvs enligt regel 6.1.5 och yttre omrdden far ha direkt
tilltrade till dessa trapphus.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

3. Hisstrummor skall vara s& anordnade att de hindrar att rok
och lagor tringer igenom frén ett mellandédck till ett annat och
skall vara forsedda med stdngningsanordningar som gor det
mojligt att hejda drag och rok.
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9.

1.

Ventilationsanléiggningar (R 32)

Fartyg som medfor fler dn 36 passagerare

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Ventilationsanldggningen skall, utéver vad som foreskrivs i
punkt 1 1 denna regel, ocksd uppfylla foreskrifterna i
punkterna 2.2-2.6, 2.8 och 2.9 i denna regel.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

2.

Ventilationsflaktarna skall i1 allmédnhet anordnas s& att
trummorna som mynnar ut i de olika utrymmena ligger inom
den vertikala huvudzonen.

Dir ventilationsanldggningar bryter igenom déck, skall for-
siktighetsdtgérder, utdver dem som hénfor sig till dickets
brandintegritet enligt foreskrifterna i regel 11-2/A/12.1, vidtas
for att minska sannolikheten for att rok och heta gaser sprider
sig genom anléggningen fran ett mellandacksutrymme till ett
annat. Utdver de foreskrifter om isolering som finns i denna
regel skall vertikala trummor vid behov isoleras enligt de
foreskrifter som framgar av tillampliga tabeller i regel 4.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

4.

Ventilationstrummor skall vara av foljande material:

1. Trummor med en genomskirningsarea av minst 0,075
m’ och alla vertikala trummor som betjinar mer &n ett
enda mellandidcksutrymme skall vara av stél eller annat
likvérdigt material.

2. Trummor med en genomskérningsarea under 0,075m’,
andra 4n sddana vertikala trummor som avses i punkt
.1.4.1 ovan, skall vara av obrdnnbart material. Dar
saddana trummor bryter igenom indelningar av klass ”A”
eller ”B”, skall det noga beaktas att indelningens
brandintegritet bibehalls.

3. Korta ldngder av trummor, i allmdnhet med en genom-
skarningsarea av hogst 0,02 m” och en lingd av hogst 2
m, behdver inte vara av obrinnbart material, om
samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

1. Trumman &r av ett material med 1ag brandrisk som
ar godtagbart for flaggstatens administration.

2. Trumman anvédnds endast vid ventilationsanlagg-
ningens yttersta dnde.

3. Trumman ligger inte ndrmare dn 600 mm, matt
utmed dess ldngdriktning, till en genombrytning av
en indelning av klass “A” eller ”"B”, inklusive
sammanhéngande innertak av klass ”B”.
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SJOFS 2002:17 FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

Punkt 1 skall erséttas med foljande punkt la:

la. Trumman skall vara gjord av ett material som har
ringa bendgenhet for flamspridning.

5. Trapphus skall ventileras med hjdlp av endast en oberoende
flikt- och trumanldggning som inte betjdnar nigot annat
utrymme i ventilationsanldggningen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

6. Alla mekaniska ventilationsanldggningar, utom ventilations-

anldggningar for last- och maskineriutrymmen och varje
alternativt system som kan krévas enligt punkt 9.2.6, skall ha
mandveranordningar sa grupperade att alla fliktar kan stoppas
frén tva skilda platser, som skall vara beldgna sa langt fran
varandra som mojligt.
Mangéveranordningar for den mekaniska ventilation som
betjanar maskineriutrymmen skall ocksa grupperas sa att de
kan mandvreras fran tva platser, varav den ena skall ligga
utanfor sddana utrymmen. Fldktar som betjinar mekaniska
ventilationsanldggningar for lastutrymmen skall kunna
stoppas fran en siker plats utanfor dessa utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7. Diér samlingsutrymmen stracker sig 6ver tre eller flera 6ppna
dick och innehéller brannbara material sdsom mdobler och
slutna utrymmen sésom afférer, kontor och restauranger, skall
sddana utrymmen utrustas med en anldggning for utsugning
av rok. Rokutsugningsanldggningen skall aktiveras fran den
foreskrivna rokdetektoranldggningen och kunna mandvreras
manuellt. Flidktarna skall vara dimensionerade s& att
utrymmets hela volym kan sugas ut pa hogst 10 minuter.

8. Ventilationstrummor skall vara utrustade med inspektions-
och rengoringsluckor pa ldmpliga platser, dar s ar rimligt
och praktiskt mojligt.

9. Trummor for utsug fran koksspisar dér avlagringar av flott

och fett kan antas finnas, skall uppfylla kraven i punkterna

9.2.3.2.1 och 9.2.3.2.2 och ha f6ljande:

1.  En fettavskiljare som létt kan monteras av for rengoring,
sdvida inte ett alternativt godkdnt system for att
avldgsna fett finns installerat.

2.  Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del, som kan
mandvreras via automatisk fjarrkontroll och dessutom
fjarrmandvrerat brandspjéll i trummans ovre del.

3.  En fast anordning for att sldcka en brand i trumman.
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2.

4.  Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugnings-
och inblasningsfliktarna, fér mandvrering av de i punkt
2 ndmnda brandspjdllen och for mandvrering av
brandsldckningsanldggningen skall finnas pd en plats
néra ingangen till koket. Om ett system omfattar flera
trumledningar skall det finnas mojlighet att stinga av
alla ledningar som anviander samma utsugningsskanal
innan ett slickmedel utldses i anldggningen.

5. Lampligt placerade inspektions- och rengdringsluckor.

Fartyg som medfor fler dn 36 passagerare

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Ventilationstrummor skall vara av obrdnnbart material. Korta
trummor, i allmdnhet med en lingd av hogst 2 m och en
genomskirningsarea som inte Sverstiger 0,02 m’, behdver
inte vara av obrinnbart material, fOrutsatt att samtliga
foljande villkor ar uppfyllda:
1. Sadana trummor &r av ett material som enligt flagg-
statens administration har 1&g brandrisk.
2. De anvidnds endast vid ventilationsanldggningens
yttersta dnde.
3. De ligger inte ndrmare &n 600 mm, métt ldngs trumman,
till en Oppning i en indelning av klass ”A”
eller ”B”, inklusive sammanhéngande takbeklddnad av
klass ”B”.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

2a.

Punkt 1 skall ersdttas med foljande punkt 1a:

1a. Dessa trummor skall vara gjorda av ett material som har
ringa bendgenhet for flamspridning.

Dir ventilationstrummor med en fri genomskérningsarea over
0,02 m® genombryter skott eller dick av klass “A” skall
Oppningarna vara fodrade med en muff av stalplat, savida inte
trummorna genom dessa skott eller déck &r av stal intill
passagen genom décken eller skotten, och trummorna och
muffarna i denna del skall uppfylla f6ljande villkor:

1. Muffarna skall ha en tjocklek av minst 3 mm och en
langd av minst 900 mm. Vid genombrytningspunkten av
skott skall denna ldngd helst delas upp i 450 mm pa
varje sida om skottet. Dessa trummor eller muffar till
sddana trummor skall vara brandisolerade. Isoleringen
skall vara av atminstone samma brandintegritet som det
skott eller ddck som trummorna passerar.

2. Trummor med en fri genomskérningsarea 6ver 0,075 m’
skall ha brandspjéll utéver de i punkt 9.2.2.1 ovan
angivna kraven. Brandspjéllen skall fungera automatiskt
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2b.

men dven kunna stingas manuellt fran bada sidor av
décket eller skottet. Till varje trumma skall finnas en
indikator som visar om spjéllet dr Oppet eller stingt.
Brandspjéll fordras dock inte ddr trummor genombryter
utrymmen som avgriansas av indelningar av klass ”A”,
utan att betjdna dessa utrymmen, forutsatt att dessa
trummor har samma brandintegritet som de indelningar
som de genombryter. Brandspjillen skall vara litt
atkomliga.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med
den 1 januari 2003, dér brandspjillen ar placerade
bakom innertak eller beklddnader skall dessa innertak
eller  beklddnader vara  forsedda med en
inspektionslucka med en skylt ddr brandspjéllets
identifieringsbeteckning anges. Brandspjéllets identi-
fieringsbeteckning skall dven placeras pa eventuella
anordningar for fjairrmandvrering.

Pa nya fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den
1 januari 2003, dir en tunnplatstrumma med en fri genom-
skdrningsarea pa 0,02 m” eller mindre genombryter skott eller
déck av klass ”A” skall 6ppningen vara fodrad med en muff
av stal som skall ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd
av minst 200 mm och helst vara uppdelad i 100 mm pa varje
sida om skottet eller, i det fall trumman dragits genom déck,
ligga helt pd den nedre sidan av det dick genom vilket
trumman dragits.
Trummor for ventilation av maskineriutrymmen, kok,
décksutrymmen for bilar, ro-ro lastutrymmen eller utrymmen
av sdrskild kategori fir inte dras genom bostads- eller
arbetsutrymmen eller kontrollstationer, om de inte uppfyller
de villkor som specificeras i punkterna 9.2.3.1.1 till 9.2.3.1.4
eller 9.2.3.2.1 och 9.2.3.2.2 nedan:

1.1. Trummorna &r av stdl och har en tjocklek av minst 3
mm respektive 5 mm for trummor med en bredd eller
diameter av hogst 300 mm respektive minst 760 mm,
medan tjockleken for trummor, vilkas bredd eller
diameter dr mellan 300 mm och 760 mm, berdknas
genom interpolation.

1.2 Trummorna dr stottade och forstérkta pa lampligt sétt.

1.3 Trummorna har automatiska brandspjdll ndra de
avgransningar som de genomkorsar.

1.4 Trummorna &ar isolerade enligt ”A-60"-standard fran
maskineriutrymmen, kok, dacksutrymmen for bilar, ro-
ro lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori till
en punkt minst 5 m bortom varje brandspjéll; eller

2.1. trummorna &r av stal i enlighet med punkterna 9.2.3.1.1
och 9.2.3.1.2, och

2.2. trummorna &r isolerade enligt ”A-60"-standard hela
vigen genom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer, forutom att trummor som genombryter
vertikala huvudzoner ocksd skall uppfylla kraven i
punkt 9.2.8.



Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall ventilationsanldggningar for
maskinrum av kategori A, fordonsutrymmen, ro-ro
utrymmen, kok, utrymmen av sérskild kategori och
lastutrymmen i allménhet vara skilda frén varandra och
frdn ventilationsanldggningar for andra utrymmen.
Ventilationsanldggningar for kok pa passagerarfartyg
som medfor hogst 36 passagerare behover inte vara helt
atskilda, men kan betjénas av separata trummor fran en
ventilationsenhet for andra utrymmen. Ett automatiskt
brandspjdll maste under alla forhéllanden finnas i
ventilationstrumman for kok néra ventilationsenheten.

Trummor fOr ventilation av bostadsutrymmen, arbetsut-
rymmen eller Kkontrollstationer skall inte dras genom
maskineriutrymmen, kok, dacksutrymmen for bilar, ro-ro
lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori om de inte
uppfyller de krav som anges i punkterna 9.2.4.1.1 till
9.2.4.1.3 eller 9.2.4.2.1 och 9.2.4.2.2 nedan:

1.1. Trummorna &r av stél i enlighet med punkterna 9.2.3.1.1
och 92312 1 de delar som genomkorsar
maskineriutrymmen, kok, dacksutrymmen for bilar, ro-
ro lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori.

1.2. Automatiska brandspjéll finns ndra de avgrdnsningar
som genombryts.

1.3. Brandintegriteten vid genombrytningspunkterna
bibehalls i maskineriutrymmen, kok, bilddcksutrymmen,
ro-ro lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori,
eller

2.1. trummorna i de delar som gir genom maskineri-
utrymmen, kok, bilddcksutrymmen, ro-ro lastutrymmen
eller utrymmen av sérskild kategori, dr av stal i enlighet
med punkterna 9.2.3.1.1 och 9.2.3.1.2.

2.2. Trummorna &r isolerade enligt ”A-60"-standard genom
maskineriutrymmen, kok, dacksutrymmen for bilar, ro-
ro lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori,
forutom att trummor som genombryter vertikala
huvudzonen ocksa skall uppfylla kraven i punkt 9.2.8.

Dir ventilationstrummor med en fri genomskérningsarea over

0,02 m* genombryter skott av klass ”B”, skall de vara fodrade

med en stalplatsmuff med en ldngd av 900 mm, helst med en

uppdelning i 450 mm pa varje sida om skottet, savida inte
trumman i denna del dr av stél.

De atgirder som &r praktiskt genomforbara skall vidtas i fraga

om kontrollstationer utanfér maskineriutrymmen for att

sdkerstélla att ventilation, sikt och franvaro av rok bibehalls,
sd att 1 hindelse av brand de maskiner och den utrustning som
finns dédr kan Overvakas och fortsétta att fungera effektivt.

Alternativa och separata anordningar for lufttillforsel skall

finnas. Luftintagen till de tva tillférselkéllorna skall vara

placerade sa att risk for att bada luftintagen samtidigt suger in
rok ér obetydlig. Dessa krav skall inte gélla kontrollstationer
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som &r beldgna pa och dppnas mot ett dppet déck, eller de
platser dar stingningsanordningar pd platsen kan vara lika
effektiva.
Déir trummorna &r dragna genom bostadsutrymmen eller
utrymmen dér brinnbara material forvaras skall utsugnings-
trummorna frdn koksspisar vara av indelningar av klass A”.
Varje utsugningstrumma skall ha
1.  en fettavskiljare som litt kan monteras av for rengdring,
2.  ett brandspjéll i trummans nedre del,
3. avstingningsanordningar till utsugningsfliktarna som
kan manoévreras inifran koket,
4. en fast anordning for att slicka en brand i trumman.
Dir en ventilationstrumma maéste passera genom en vertikal
huvudzon, skall ett felsdkert automatiskt stingande
brandspjall finnas intill indelningen. Spjéllet skall 4ven kunna
stingas manuellt frdn béda sidor av indelningen.
Manoverplatsen skall vara létt atkomlig och mérkas med rod
ljusreflekterande firg. Trumman mellan indelningen och
spjéllet skall vara av stél eller annat likvirdigt material och
vid behov isolerad i enlighet med bestimmelserna i regel 1I-
2/A/12.1. Spjéllet skall monteras p&d atminstone en sida av
indelningen och ha en synlig indikator som visar om spjéllet
ar Oppet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

9.

Huvudtrummorna for franluft och tilluft i alla ventila-
tionsanldggningar skall kunna stingas av fran utsidan av de
utrymmen som de betjénar.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

10.

Maskindrivna ventilationsanldggningar 1 bostads- och
arbetsutrymmen,  lastutrymmen, kontrollstationer  och
maskineriutrymmen skall kunna stingas av fran en létt
atkomlig plats utanfor det utrymme de betjénar. Tilltrdde till
denna plats far inte 1att kunna avskéras i hidndelse av brand i
de utrymmen som ventileras.

Anordningarna for att stinga av ventilationen i maskineri-
utrymmena skall vara helt skilda frdn dem som anvénds for
avstidngning av ventilation i andra utrymmen.

ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Foljande anordningar skall provas i enlighet med Koden for
brandprovningsmetoder:

1.
2.

brandspjill och mandveranordningar, och
trummor som genombryter indelningar av klass ”A”. Provet
krévs inte da stdlmuffar dr direkt ssmmanfogade med ventila-



10.

tionstrummor med hjilp av nitade eller skruvade flansar eller
genom svetsning.

Fonster och fonsterventiler (R 33)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

Alla fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och
arbetsutrymmen samt kontrollstationer, andra dn de pé vilka
bestimmelserna i regel 7.5 dr tillimpliga, skall utformas sa att
de bibehéller den integritet som &r foreskriven for den typ av
skott i vilka de sétts in.

Pa nya fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med
den 1 januari 2003, skall detta faststéllas i enlighet med koden
for brandprovningsmetoder.

Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna i reglerna 4 och 5
skall alla fonster och fonsterventiler i vdderskyddande skott
till bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer
utformas med ramar av stl eller annat ldmpligt material.
Glaset skall héllas fast genom infattning eller hornbeslag av
metall.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR FLER AN
36 PASSAGERARE:

3.

Fonster som vetter mot forvaringsplatser for livraddnings-
redskap, embarkerings- och samlingsstationer, yttre trappor
och 6ppna dick for utrymning samt fonster beldgna nedanfor
embarkeringsstationer for livflottar och
utrymningsrutschbanor skall ha den brandintegritet som
foreskrivs i tabellerna i regel 4. Dér sérskilda automatiska
sprinklerdysor finns for fonster, far ”A-0”-fonster godkinnas
som likvérdiga.
Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den
1 januari 2003, skall de sidrskilda automatiska sprinkler-
dysorna vara antingen:
1.  speciella dysor ovanfor fonstren, som finns utéver de
sedvanliga taksprinklerna, eller
2.  vanliga taksprinkler, anordnade péd ett sddant sitt att
fonstret skyddas av en genomsnittlig tillférselhastighet
av minst 5 I/m* och minut, samt den ytterligare
fonsterytan ar inkluderad vid berdkningen av den téckta
ytan.

Fonster pa fartygssidan nedanfor embarkeringsstationer for
livbatar skall ha en brandintegritet som atminstone &r
likvérdig med klass ”A-0".
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SJOFS 2002:17 NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36
PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

4. Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna i regel 1I-2/B/5 skall
sérskild uppmirksamhet dgnas brandintegriteten hos fonster
som vetter mot &ppna eller slutna embarkeringsomraden for
livbatar och livflottar och brandintegriteten hos fonster som ar
belidgna nedanfor saidana omraden pé siddan plats att fel i dem
skulle hindra sjoséttning av eller embarkering i livbatar eller
livflottar.

11. Begrinsad anvindning av brinnbara material (R 34)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Alla beklddnader, underlag, dragstoppare, innertak och
isoleringar skall vara av obrdnnbara material utom i last-
utrymmen, postrum, bagagerum eller kylrum inom arbets-
utrymmen. Partiella skott eller ddck som anvénds for att dela
upp ett utrymme for praktiska dndamal eller som konstnirlig
utsmyckning skall ocksé vara av obridnnbart material.

2. Angbarridrer och bindemedel som anviinds i samband med
kylanldggningars isolering, inklusive isolering av rordelar,
behover inte vara av obrénnbart material men skall begrénsas
till minsta praktiskt mdjliga méngd, och deras exponerade
ytor skall ha formaga att motsta flamspridning i enlighet med
provforfarandet i IMO:s resolution A.653 (16).

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

Punkt 2 skall ersdttas med foljande punkt 2a:

2a.  Angbarridirer och bindemedel som anvinds i samband med
kylanldggningars isolering, inklusive isolering av rordelar,
behover inte vara av obrénnbart material men skall begrinsas
till minsta praktiskt méjliga méngd, och deras exponerade
ytor skall ha ringa benédgenhet for flamspridning.

3. Foljande ytor skall ha ringa benédgenhet for flamspridning:

1.  Exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pa skott
och pd vidgg- och innertaksbeklddnader i alla
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och i kontroll-
stationer.

2. Dolda eller oédtkomliga utrymmen i bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer.

4. Den totala volymen av brdnnbara ytbeklddnader, lister,
dekorationer och faner far inte i nagot bostadsutrymme och
inte i nagot arbetsutrymme Overskrida en volym som
motsvarar 2,5 mm faner pa den sammanlagda arean av viggar
och tak. Mdbler som é&r fastsatta i beklddnader, skott eller
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déack behover inte ingd i berdkningen av den totala volymen
av brannbart material.

For fartyg med en automatisk sprinkleranldggning som
uppfyller bestimmelserna 1 regel II-2/A/8 far den
ovanndmnda volymen omfatta en viss méngd brannbart
material for uppséttande av indelningar av klass ”C”.

Faner som anvinds pa ytor och beklddnader som omfattas av
foreskrifterna i punkt 3 skall ha ett virmevdrde som inte
overstiger 45 MJ/m” av faner med anvind tjocklek.

Mobler 1 trapphus skall begrdnsas till sittmobler. De skall
vara fastgjorda och begrénsas till sex sittplatser per déck i
varje trapphus, utgdra begridnsad brandrisk och inte utgora
hinder i utrymningsvédgarna for passagerarna. Flaggstatens
administration far tilldta ytterligare sittplatser inom det
centrala samlingsomradet i ett trapphus om de ar fastgjorda,
av  obrdnnbart material och inte utgdr hinder i
utrymningsvagarna for passagerarna. Mobler skall inte tillatas
i de korridorer for passagerare och besittning som utgor
utrymningsvagar inom hyttomraden. Utdver vad som anges
ovan far skdp av obrdnnbart material som anvénds till
forvaring av  foreskriven sdkerhetsutrustning tillatas.
Dricksvattenautomater och ismaskiner kan tillatas i
korridorer, forutsatt att de dr fastsatta och inte begrénsar
bredden pa utrymningsvdgarna. Detta géller dven for
dekorationer sdsom blom- eller vixtarrangemang, statyer eller
andra konstféoremdl som till exempel malningar och
gobelédnger i korridorer och trappor.

Malarfarger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som
anvinds pd exponerade invdndiga ytor far inte kunna avge
alltfor stora méngder rok och giftiga &mnen.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

Punkt 7 skall ersdttas med foljande punkt 7a:

Ta.

Malarfarger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som
anviands pa exponerade invandiga ytor far inte kunna avge
alltfor stora méngder rok och giftiga &mnen. Detta faststills i
koden for brandprovningsmetoder.

Primér dicksbeldggning skall, om de anvinds pa dick inom
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara
av ett godkdnt material, som inte ldtt fattar eld eller kan
medfora risk for forgiftning eller explosion vid forhéjda
temperaturer 1 enlighet med koden for brand-
provningsmetoder i IMO:s resolution A.687(17).
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SJOFS 2002:17 FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN
1 JANUARI 2003:

Punkt 8 skall ersittas med foljande punkt 8a:

8a.  Primér dicksbeldggning skall, om de anvinds pa déck inom
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara
av ett godkdnt material, som inte ldtt fattar eld eller kan
medfora risk for forgiftning eller explosion vid forhdjda
temperaturer 1 enlighet med koden for brand-
provningsmetoder.

12. Byggnadsdetaljer (R 35)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

I bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer
och trappor skall f6ljande gélla:

1. Luftutrymmen som &r inneslutna bakom innertak, paneler
eller beklddnader skall vara ldmpligt avdelade genom titt-
slutande dragstoppare placerade pa hogst 14 meters avstand
fran varandra.

2. Sédana inneslutna luftutrymmen, inklusive sddana bakom
beklddnader i trappor, trunkar m.m., skall i vertikal led vara
tillslutna vid varje dack.

13 Fasta anliggningar for upptickande av brand och brandlarm
och automatiska anléiggningar for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm (R 14) (R 36)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. I fartyg som medfor hogst 36 passagerare och i fartyg med en
langd mindre &dn 24 meter skall helt igenom varje separat zon,
vare sig den &r vertikal eller horisontell, i alla bostads- och
arbetsutrymmen och i kontrollstationer, utom utrymmen som
inte erbjuder nagon visentlig brandrisk, t.ex. tomma
utrymmen, sanitdra utrymmen m.m., installeras antingen
1. en fast anldggning for upptickande av brand och

brandlarm av godkénd typ, som uppfyller foreskrifterna
i regel II-2/A/9 och som installeras och anordnas sé att
forekomsten av brand i dessa utrymmen uppticks, men
som i nya fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och
med den 1 januari 2003, uppticker rok i korridorer,
trapphus och utrymningsvégar i bostadsutrymmen, eller
2.  en automatisk anldggning for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller
foreskrifterna i regel 1I-2/A/8 eller IMO:s riktlinjer for
en godkind likvdrdig sprinkleranldggning enligt IMO:s
resolution A.800 (19) och som installeras och anordnas
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sd att dessa utrymmen skyddas, samt dadrutover en fast
anldggning for upptickande av brand och brandlarm av
godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i regel II-
2/A/9, och som installeras och anordnas sd att den
upptdcker ok i korridorer, trapphus  och
utrymningsvégar i bostadsutrymmen.

Fartyg som medfor fler &n 36 passagerare, forutom fartyg
med en lingd mindre dn 24 meter, skall vara utrustade med
foljande:

En automatisk anldggning for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm av godkdnd typ, som uppfyller
foreskrifterna i regel 1I-2/A/8 eller IMO:s riktlinjer for en
godkdnd likvdrdig sprinkleranldggning enligt IMO:s
resolution A.800 (19) i alla arbetsutrymmen, kontrollstationer
och bostadsutrymmen, inbegripet korridorer och trappor.
Alternativt far kontrollstationer, pa platser didr vatten kan
skada viktig utrustning, utrustas med en godkind fast
brandsldckningsanldggning av annan typ.

En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm
av godkénd typ, som uppfyller foreskrifterna i regel II-2/A/9,
skall installeras och anordnas s& att den upptidcker rok i
arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostadsutrymmen,
inbegripet korridorer och trappor. Rékdetektorer behdver inte
installeras i privata badrum och kok.

Utrymmen utan eller med liten brandrisk, t.ex. tomma
utrymmen, allmdnna toaletter, koldioxidrum och liknande
utrymmen, behdver inte forses med nagon automatisk
sprinkleranléggning eller fast anléggning for upptidckande av
brand och brandlarm.

I periodvis obemannade maskineriutrymmen skall en fast
anldggning for upptickande av brand och brandlarm av
godkénd typ, som uppfyller bestimmelserna i regel

11-2/A/9 installeras.

Denna anldggning for upptickande av brand skall utformas
och detektorerna placeras sa att utbrott av brand i nadgon del
av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla
normala  driftférhdllanden och under de varierande
ventilationsforhallanden som erfordras med hénsyn till
mojliga omgivande temperaturvariationer. Anldggningar med
enbart virmedetektorer fir inte tilldtas utom i utrymmen med
begrinsad hojd och dir deras anvindning ar sérskilt 1amplig.
Anlaggningen for upptickande av brand skall utlosa akustiska
och optiska larm, i bada avseendena tydligt avvikande fran
larm frdn varje annan anldggning som inte indikerar brand,
samt pa tillrickligt ménga platser sa att larmet hors och upp-
mirksammas péd navigationsbryggan och av ansvarigt maskin-
befal.

Nér navigationsbryggan dr obemannad skall larmet horas pa
en plats dér en ansvarig beséttningsmedlem tjénstgor.
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14.

Efter installationen skall systemet provas under olika drift-
forhallanden for maskineriet och olika ventilations-
forhallanden.

Skydd av utrymmen av siirskild kategori (R 37)

Bestimmelser tillimpliga pa utrymmen av sdrskild kategori dver
eller under skottddcket

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36
PASSAGERARE:

1

Allmiint

Grundprincipen i bestdimmelserna i denna regel é&r att,
eftersom den normala indelningen i vertikala huvudzoner
ibland inte kan vara praktiskt mojlig i utrymmen av sérskild
kategori, ett likvédrdigt skydd maéste uppnas for sadana
utrymmen, grundat pa principen for horisontell zonindelning
och pa tillgdngen till en effektiv fast brand-
slickningsanlaggning. Enligt denna princip far en horisontell
zon vid tillimpningen av denna regel omfatta utrymmen av
sdrskild kategori pa mer &n ett dick, forutsatt att zonens totala
fria hojd for fordon inte Gverstiger 10 m.

Foreskrifterna i reglerna 11-2/A/12, 11-2/B/7 och 1I-2/B/9 om
vidmakthallande av vertikala zoners integritet skall tillimpas
lika pd déck och skott som bildar avgridnsningar mellan
horisontella zoner och mellan dessa och resten av fartyget.

Konstruktionsmdissigt skydd

I nya fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall skott och
dick som avgrinsar utrymmen av sérskild kategori isoleras
enligt klass ”A-60". Dir det pa en sida om indelningen finns
ett Oppet dacksutrymme (enligt definitionen i regel 4.2.2.5),
ett sanitért eller liknande utrymme (enligt definitionen i regel
4.2.2.9) eller en tank, ett tomrum eller utrymme for
hjdlpmaskineri med liten eller ingen brandrisk (enligt
definitionen i regel 4.2.2.10) fér standarden dock minskas till
klass ”A-0".

I de fall tankar for brénnolja finns under ett utrymme av
sarskild kategori far déckets integritet mellan sadana
utrymmen minskas till ”A-0"-standard.

I nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare samt i
existerande fartyg av klass B som medfor fler dn 36
passagerare skall skott som avgrdnsar utrymmen av sirskild
kategori isoleras enligt foreskrifterna for utrymmen av
kategori 11 i tabell 5.1 i regel 5 och de horisontella
avgrinsningarna enligt foreskrifterna for kategori 11 i tabell
5.2 iregel 5.



Pé navigationsbryggan skall finnas anordningar som utvisar
ndr en branddorr som leder till eller fran ett utrymme av
sérskild kategori &r stdngd.

Dorrar till utrymmen av sérskild kategori skall vara
utformade sa att de inte kan hallas 6ppna permanent, och de
skall héllas stdngda under resan.

Fast brandslickningsanliggning

Varje utrymme av sdrskild kategori skall ha en godkénd, fast,
manuellt mandvrerbar tryckanldggning for vattenspridning
som inom ett sddant utrymme skall skydda alla delar av varje
déck och varje plattform for fordon.

Pa nya fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med
den 1 januari 2003, skall sddana anldggningar for
vattenspridning vara forsedda med foljande:

1. en manometer pé ventilcentralen,

2.  tydlig mérkning av varje ventil pa centralen, som anger
vilka utrymmen som betjénas,

3. instruktioner om drift och underhéll placerade i
ventilcentralen, och

4.  ett tillrickligt antal draneringsventiler.

Flaggstatens administration kan tillita anvdndning av
annan fast brandslackningsanldggning som vid prov i full
skala, under forhéllanden vid vilka man simulerar en brand i
flytande bensin inom ett utrymme av sérskild kategori, har
visat sig vara minst lika effektiv vid bekdmpning av brinder
som kan ténkas uppsta i ett sidant utrymme. En siddan fast
tryckanldggning for vattenspridning eller annan likvérdig
brandslackningsanldggning skall uppfylla foreskrifterna i
IMO:s resolution A.123 (V), och IMO:s cirkulér
MSC/Circ.914 (”Anvisningar vid godkdnnande av alternativa
vattenbaserade brandbekdmpningssystem for anvéndning i
utrymmen av sérskild kategori”) skall beaktas.

Brandronder och upptickande av brand

En effektiv brandrondtjénst skall upprétthéllas i utrymmen av
sérskild kategori. I varje sddant utrymme, i vilket brandronder
inte uppritthdlls genom en kontinuerlig brandvakt vid alla
tidpunkter under resan, skall det finnas en fast anldggning for
upptickande av brand och brandlarm av godkdnd typ som
uppfyller foreskrifterna 1 regel II-2/A/9. Den fasta
anldggningen for upptickande av brand skall snabbt kunna
uppticka utbrott av brand. Typen, avstandet mellan och
placeringen av detektorerna skall bestimmas med hénsyn till
ventilationens inverkan och andra betydelsefulla faktorer.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall systemet efter installationen provas
under normala ventilationsforhéllanden och skall ge en total
responstid som flaggstatens administration beddmer
tillfredsstdllande.
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5.

Manuella utldsningsdon skall finnas i nddviandig omfattning
6verallt inom utrymmen av sérskild kategori, och ett sadant
skall placeras néra varje utgang fran sadana utrymmen.

Pa nya fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med
den 1 januari 2003, skall manuella utldsningsdon placeras sé
att ingen del av utrymmet ligger pd mer &n 20 meters avstand
fran ett manuellt utldsningsdon.

Transportabel brandslickningsutrustning

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Sa.

1.
2.

I varje utrymme av sérskild kategori skall finnas

minst tre vattendimspridare,

en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller
bestdimmelserna i regel I1-2/A/6.2, forutsatt att minst tva
sddana enheter &r tillgingliga i fartyget for anvéndning i
sddana utrymmen, och

minst en birbar brandsldckare vid varje tilltrdde till sddana
utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

5b.

Bérbara brandsldckare skall finnas pa varje dick, i varje

lastrum eller avdelning dér fordon transporteras, med hogst

20 meters mellanrum, pad bada sidor av utrymmet. Minst en

bérbar brandsldckare skall vara placerad vid varje tilltrdde till

sddana utrymmen.

Dirutover skall foljande brandsldckningsredskap finnas i

utrymmen av sérskild kategori:

1.  minst tre vattendimspridare, och

2.  en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller
bestimmelserna i koden for brandsdkerhetssystem,
forutsatt att minst tva sadana enheter ar tillgéngliga i
fartyget for anvéndning i sddana ro-ro utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

1.

For utrymmen av sdrskild kategori skall det finnas en effektiv
mekanisk ventilationsanldggning som ar tillrdcklig for att ge
minst 10 luftvéxlingar per timme. Anldggningen for sddana
utrymmen skall helt skiljas fran andra
ventilationsanldggningar och skall alltid vara i drift nér det
finns fordon i sddana utrymmen. Antalet luftvaxlingar skall
okas till minst 20 nar fordon haller pé att lastas och lossas.
Ventilationstrummor som betjdnar sddana utrymmen av
sarskild kategori som kan tillslutas effektivt skall vara
atskilda for varje saddant utrymme. Anldggningen skall kunna
mandvreras fran en plats utanfor dessa utrymmen.



Ventilationsanldggningen skall vara sddan att luftskiktning
och uppkomst av luftfickor forhindras.

Det skall finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar
varje bortfall eller minskning av den foreskrivna
ventilationskapaciteten.

Det skall finnas anordningar som vid brand medger snabb
stingning och effektiv tillslutning av  ventilations-
anldggningen, varvid hénsyn skall tas till véder- och
sjoforhallanden.

Ventilationstrummor, inbegripet spjéll, skall vara av stal och
anordnade pé ett for flaggstatens administration godtagbart
sétt.

I nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall ventilationstrummor som
genombryter horisontella zoner eller maskineriutrymmen vara
staltrummor av klass ”A-60”, konstruerade i enlighet med
reglerna 11-2/B/9.2.3.1.1 och 11-2/B/9.2.3.1.2.

6. Ventilationsanliggning
2. Tilldggsbestimmelser tillimpliga endast pd utrymmen av sdrskild
kategori ovanfor skottddicket

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.1.

Spygatt
Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsamring som skulle

kunna uppstd vid ansamling av stora mingder vatten pa
dicket eller dicken som en foljd av att den fasta
tryckanldggningen for brandslackning genom vattenspridning
trader i funktion, skall spygatt anordnas sé att det sékerstills
att sddant vatten snabbt och direkt leds dverbord.

NYA KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO
PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Avlopp

Avloppsventiler till spygatt, med effektiva stdngnings-
anordningar som kan mandvreras frdn en position ovanfor
skottddcket i enlighet med kraven i den gillande inter-
nationella lastlinjekonventionen, skall héllas 6ppna till sjoss.
Varje anvindning av de ventiler som avses i punkt .1.2.1 skall
antecknas i loggboken.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2.

Forsiktighetsatgiarder mot antdndning av flambara gaser

1.  Pa varje déck eller plattform, om s&dan finns, dér fordon
transporteras och dér explosiva gaser kan antas samla
sig, med undantag for plattformar med Oppningar som
ar tillrackligt stora for att tillata bensingaser att tringa
nedat, skall utrustning som kan vara en antindningskalla
for flambara gaser, sérskilt elektrisk utrustning och
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elektriska ledningar, installeras minst 450 mm G&ver
dacket eller plattformen. Elektrisk utrustning, installerad
mer dn 450 mm &ver décket eller plattformen, skall vara
av en typ som ir innesluten och skyddad sé att gnist-
spridning forhindras. Om emellertid en installation av
elektrisk utrustning och elektriska ledningar pa en niva
som dr ldgre d4n 450 mm 6ver dicket dr nédvéndig for
fartygets sdkra drift fir sddan utrustning och sddana
ledningar installeras om de &r av en certifierat séker typ
som har godkédnts for anvdndning i1 en explosiv
blandning av bensin och luft.

2.  Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som instal-
leras i en ventilationstrumma for utsugning av luft skall
vara av en typ som &r godkind for anvéndning i
explosiva blandningar av bensin och luft, och den yttre
mynningen av varje sddan trumma skall vara beldgen pa
en sdker plats med hédnsyn till andra mgjliga
antdndningskéllor.

Tilldggsbestimmelser tillimpliga endast pa utrymmen av sdrskild
kategori under skottddicket

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Léinspumpning och drinering

Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsdmring som kan
uppstd genom ansamling av stora mingder vatten pa dicket
eller tanktaket, som en foljd av att den fasta anlédggningen for
brandsldckning genom spridning av vatten under tryck trader
1 funktion kan flaggstatens administration krdva ytterligare
lanspumpnings- och drineringsanordningar utdver dem som
krévs enligt regel 1I-1/C/3.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall drédneringssystemet i s& fall vara
dimensionerat s& att det motsvarar minst 125 % av den
kombinerade kapaciteten av pumpanldggningarna for vatten-
spridning och det foreskrivna antalet brandslangsmunstycken.
Ventilerna i1 dréneringssystemet skall kunna mandvreras
utanfor  det skyddade utrymmet, 1 nidrheten av
mandveranordningarna for brandsldckningsanldggningen.

Léansgroparna skall ha en tillrdcklig kapacitet och skall
finnas vid bordsidan av fartyget med ett mellanrum pé hogst
40 meter i varje vattentét avdelning.

Forsiktighetsitgirder mot antindning av flambara gaser

Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras
skall vara av en typ som &r ldmplig for anvédndning i
explosiva blandningar av bensin och luft. Annan utrustning
som kan utgora en antdndningskédlla for flambara gaser far
inte tillatas.



4.

2. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i
en ventilationstrumma for utsugning av luft skall vara av en
typ som &r godkénd for anvéndning i explosiva blandningar
av bensin och luft, och den yttre mynningen av varje saddan
trumma skall vara beldgen pa en sdker plats med hénsyn till
andra mojliga antdndningskéllor.

Permanenta oppningar

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

15.

Permanenta Oppningar 1 sidobordldggningen, &ndskotten till
utrymmen av sérskild kategori, eller i det ovanliggande dicket pa
sddana utrymmen skall vara s placerade att brand i ett utrymme av
sarskild kategori inte medfor fara for forvaringsutrymmen och
embarkeringsstationer for livriddningsfarkoster samt bostadsutrym-
men, arbetsutrymmen och kontrollstationer i &verbyggnader och
dédckshus ovanfor utrymmen av sédrskild kategori.

Brandronder, anliggningar for upptickande av brand och
brandlarm samt hogtalaranliggningar (R 40)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Manuella utlésningsdon som uppfyller kraven i regel 11-2/A/9
skall finnas installerade.

2. Alla fartyg skall alltid nér de &r till sjoss eller i hamn (utom
nér de dr upplagda) vara sd bemannade eller utrustade att det
sikerstdlls att varje forsta brandlarm omedelbart uppfattas av
en ansvarig besattningsmedlem.

3. Ett sérskilt larm, mandvrerat fran navigationsbryggan eller
brandkontrollstationen, skall finnas for att sammankalla
besittningen. Detta larm kan ingd som en del i fartygets
allménna larmanldggning men skall kunna avges, oberoende
av larmet till passagerarutrymmena.

4. En hogtalaranldggning eller annat effektivt kommunikations-
medel skall finnas inom alla bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollstationer och pa dppna déick.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med
den 1 januari 2003, skall s&dana hdogtalaranldggningar
uppfylla kraven i regel I111/6.5.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

5. I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall en effektiv
brandrondtjinst upprétthallas sa att utbrott av brand snabbt
kan upptidckas. Varje person som ingér i brandvakten skall
goras fortrogen med savil fartygets arrangemang som platsen
for och handhavandet av den utrustning som han eller hon
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skall vara utrustad med en bérbar tvavigs radiotelefonapparat.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6. I fartyg som medfoér fler &n 36 passagerare skall alla
detektorlarm till de anldggningar som krdvs enligt regel 13.2
finnas samlade i en stindigt bemannad central kontrollstation.
Dessutom skall mandverdonen for fjéarrstyrd stingning av
branddorrar och avstingning av ventilationsflédktar finnas
samlade pa samma plats. Ventilationsflaktarna skall kunna
aterstartas av besittningen fran den stdndigt bemannade
kontrollstationen. ~ Kontrollpanelen i  den  centrala
kontrollstationen skall kunna indikera om branddorrarna dr
Oppna eller stingda och om detektorerna, larmen och
flaktarna &r avstingda eller ej. Kontrollpanelen skall ha
standig stromforsorjning och vara utrustad med en automatisk
omkopplingsfunktion till en reservkraftkélla vid stromavbrott.
Kontrollpanelen  skall ~drivas fran den elektriska
huvudkraftkdllan och den elektriska nddkraftkélla som
definieras i regel 1I-1/D/3, sévida inte reglerna tillater andra
anordningar.

7. Kontrollpanelen skall vara konstruerad enligt principen om
felsdkerhet, dvs. en GOppen detektorstromkrets skall orsaka
larm.

16. Forbittrande atgirder i existerande fartyg av klass B som
medfor fler in 36 passagerare (R 41-1)

Forutom bestimmelserna for existerande fartyg av klass B i detta kapitel
II-2 skall existerande fartyg av klass B som medfor fler dn 36
passagerare uppfylla foljande krav:

1 Sedan den 1 oktober 2000:

1. Alla bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer
skall vara utrustade med ett typgodként rokdetektor- och
larmsystem och uppfylla bestimmelserna i regel 11-2/A/9. Ett
sadant system behover inte installeras i privata badrum och
utrymmen med liten eller ingen brandrisk, sdsom tomrum och
liknande utrymmen. Detektorer som aktiveras av védrme i
stillet for rok skall installeras i kok.

2. Rokdetektorer som dr kopplade till anldggningen for upptéckt
av brand och brandlarm skall ocksd monteras &ver tak i
trappor och korridorer i de omrdden dér taken dr av brannbart
material.

3.1. Géngjarnsforsedda branddorrar i trapphus, skott i vertikala
huvudzoner samt koksavgriansningar som normalt halls 6ppna
skall vara sjdlvstdngande och kunna stingas fran en central
kontrollstation och frén en plats intill dorren.

3.2. En kontrollpanel skall installeras i en stindigt bemannad
central kontrollstation och visa om branddorrarna i trapphus,
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3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.7.

skott 1 vertikala huvudzoner och koksavgransningar &r

stingda.

Franluftstrummor fran koksspisar dir avlagringar av flott och

fett kan antas samlas och som é&r dragna genom

bostadsutrymmen eller utrymmen ddr bridnnbara material
forvaras skall vara av indelningar av klass "A”. Varje fran-
luftstrumma fran en koksspis skall ha foljande:

1.  En fettavskiljare som létt kan monteras av for rengoring,
savida inte en annan anordning for att avldgsna fett ar
installerad.

2.  Ett brandspjall i trummans nedre del.

3. En anordning som kan mandvreras inifran koket for
avstidngning av franluftsflaktarna.

4.  En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

5. Lampligt placerade inspektions- och rengdringsluckor.

Endast allménna toaletter, hissar, skép av obrdnnbara material

for  forvaring av  rdddningsutrustning samt  Gppna

informationsdiskar far vara beldgna inom trapphusomraden.

Ovriga utrymmen inom trapphus skall vara

1. tomma, permanent avstingda eller urkopplade fran
elsystemet, eller

2. avskilda frén trapphuset genom indelningar av klass
”A” 1 enlighet med regel 1 5. Sddana utrymmen fér ha
direkt forbindelse till trapphus genom dorrar av klass
”A” 1 enlighet med regel 1 5 och pa villkor att en
sprinkleranldggning finns i dessa utrymmen. Ingangar
till hytter far emellertid inte vara beldgna i trapphus.

Andra utrymmen dn samlingsutrymmen, korridorer, allmdnna
toaletter, utrymmen av sarskild kategori, andra trappor som
krdavs enligt regel 1 6.1.5, Oppna déicksutrymmen och
utrymmen enligt punkt 3.4.2 ovan fir inte ha direkt
forbindelse till trapphus.
Befintliga maskineriutrymmen av kategori 10 som anges i
regel 11-2/B/4 samt kontor bakom informationsdiskar som har
en direktutgdng 1 trapphuset fir bibehdllas, under
forutséttning att de skyddas med hjélp av rokdetektorer och
att endast mobler med begriansad brandrisk anvénds i kontor
bakom informationsdiskar.

Utover den nddbelysning som krévs enligt reglerna I1-1/D/3

och III/5.3 skall utrymningsvégarna, inklusive trappor och

utgangar, vara markerade med belysning eller band som avger
fotoluminescens, placerade hogst 0,3 m 6ver dick vid alla
punkter ldngs utrymningsvédgen, inbegripet hoém och
korsningar. Mairkningen skall goéra det mdojligt for
passagerarna att hitta alla utrymningsvdgar och létt finna
nédutgangarna. Om elektrisk belysning anvinds skall den
stromforsorjas frén nodkraftkdllan och vara anordnad sé att
ett fel i nagon enskild lampa eller ett avskuret lysband inte
gor markeringen ineffektiv. Dessutom skall alla skyltar till
utrymningsvdgar och markeringar av platser med
brandutrustning vara av material som avger fotoluminescens
eller vara belysta. Flaggstatens administration skall se till att
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3.8.

3.9.

3.10.

sadan belysning eller utrustning for fotoluminescens har blivit
utvdrderad, provad och anvénd i enlighet med riktlinjerna i
IMO:s resolution A.752 (18) eller ISO-standard 15370-2001.
Ett allmént nodlarmsystem skall finnas. Larmet skall kunna
horas i alla bostadsutrymmen och i de arbetsutrymmen dér
beséttningen normalt uppehaller sig samt pa 6ppna déck, och
dess ljudniva skall uppfylla normerna i koden for alarm och
indikatorer, antagen av IMO genom resolution A.686 (17).

En hogtalaranldggning eller ett annat effektivt kommunika-
tionssystem skall finnas i alla bostads-, samlings- och
arbetsutrymmen, kontrollstationer och pa 6ppna déck.

Mobler i trapphus skall begrdnsas till sittmobler. De skall
vara fastgjorda och begrénsas till sex sittplatser per dick i
varje trapphus, utgéra begrdnsad brandrisk och inte utgdra
hinder i utrymningsvigarna for passagerarna. Flaggstatens
administration far tillata ytterligare sittplatser inom det
centrala samlingsomradet i ett trapphus, om de &r fastgjorda,
av  obrdnnbart material och inte wutgdér hinder i
utrymningsvigarna for passagerarna. Mobler skall inte tillatas
i de korridorer for passagerare och besdttning som utgor
utrymningsvéigar inom hyttomraden. Utéver vad som anges
ovan far skdp av obrdnnbart material som anvénds till
forvaring av foreskriven sikerhetsutrustning tillatas.

Senast den 1 oktober 2003:

Alla trappor i bostads- och arbetsutrymmen skall vara av
stalramskonstruktion, savida flaggstatens administration inte
godkédnner anvdndning av annat likvérdigt material, och skall
ligga inom avgrinsningar som bildas av indelningar av klass
”A” med lampliga stdngningsanordningar vid alla 6ppningar,
bortsett fran foljande:

1.  En trappa som forbinder endast tva dick behdver inte ha
trapphus, om dickets integritet bibehdlls genom
lampliga skott eller dorrar i ett mellanddcksutrymme.
Nér en trappa &r innesluten i ett mellanddcksutrymme
skall trapphuset skyddas i enlighet med tabellen for
déck i regel 5.

2. Oppna trappor fir anliggas i samlingsutrymmen, forutsatt
att de ligger helt inom ett sddant utrymme.

Maskineriutrymmen skall vara utrustade med en fast
brandsldckningsanldggning som uppfyller bestimmelserna i
regel 11-2/A/6.

Ventilationstrummor som dras genom indelningar mellan
vertikala huvudzoner skall ha ett felsdkert automatiskt
stangande brandspjéll, som dven skall kunna stdngas manuellt
frén varje sida av indelningen. Dessutom skall felsidkra
automatiskt stingande brandspjdll, som kan mandvreras
manuellt  inifrdin  avgridnsningen, finnas pa  alla
ventilationstrummor som betjinar bade bostads- och



arbetsutrymmen samt trapphallar dir de genombryter sédana.
Ventilationstrummor som gar genom en indelning som &r
huvudbrandzon utan att betjina utrymmen pé bada sidorna
eller gar genom ett trapphus utan att betjina detta behdver
inte ha spjéll, forutsatt att trummorna ar konstruerade och
isolerade i enlighet med klass A-60 och inte har nigra
Oppningar inom trapphuset eller i trunken pa den sida som
inte direkt betjénas.

4. Utrymmen av sérskild kategori skall uppfylla bestimmelserna
iregel II-2/B/14.
5. Alla branddorrar i trapphus, skott i vertikala huvudzoner och i

koksavgransningar som normalt hélls Oppna skall kunna
stingas fran en central kontrollstation och frén en plats vid
dorren.

6. Kraven i punkt 1.3.7 i denna regel skall dven gilla for
bostadsutrymmen.

3. Senast den 1 oktober 2005 eller 15 dr efter fartygets bygg-
nadsdatum, vilketdera som infaller senast:

1. Bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer skall
vara utrustade med en automatisk anldggning for sprinkler,
upptickt av brand och brandlarm som uppfyller
bestimmelserna i regel 1I-2/A/8 eller IMO:s anvisningar om
en godkind likvirdig sprinkleranldggning enligt IMO:s
resolution A.800 (19).

17. Siirskilda foreskrifter for fartyg som transporterar farligt
gods (R 41)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Foreskrifterna i SOLAS regel 11-2/54 skall i tillampliga delar gélla for
passagerarfartyg som transporterar farligt gods.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Foreskrifterna i regel 19 del G SOLAS kapitel 11-2, efter revidering den
1 januari 2003, skall i tillampliga delar gélla for passagerarfartyg som
transporterar farligt gods.

18.  Sirskilda foreskrifter gillande anordningar for helikopter

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Fartyg som dr utrustade med landnings- och vinschningsyta for
helikoptrar skall uppfylla bestimmelserna i regel 18 del G i SOLAS
kapitel II-2, efter revidering den 1 januari 2003.
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KAPITEL III * LIVRADDNINGSREDSKAP

1. Definitioner (R 3)
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Vid tillimpning av detta kapitel skall, om annat inte uttryckligen anges,
definitionerna i regel I11/3 i SOLAS 1974 med éndringar gélla samt dven
foljande definition.

LSA-koden: “Internationational Lifesaving Appliance (LSA)
Code”, antagen av IMO:s Maritime Safety Committee genom resolution
MSC.48(66).

2. Kommunikationer, livriddningsfarkoster och beredskaps-
batar samt personliga livriaddningsredskap (R 6, 7, 18, 21 och
22)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje fartyg skall medféra atminstone den radioutrustning for liv-
ridddning samt de personliga livraddningsredskap, livrdddningsfarkoster,
beredskapsbatar, nddsignalljus och linkastare som anges i foljande tabell
och tillhérande anmérkningar enligt fartygets klass.

All utrustning som angivits ovan, inklusive sjosittningsredskap i
forekommande fall, skall uppfylla reglerna i kapitel I1I i bilagan till 1974
ars SOLAS-konvention med &ndringar, om inte annat uttryckligen anges
i de punkter som foljer.

Dessutom skall det pd varje fartyg finnas raddningsdrikter och
termiska skydd for personer som skall rymmas i livbatar och bered-
skapsbatar enligt de krav som faststills i reglerna i kapitel III i bilagan
till 1974 &rs SOLAS-konvention med dndringar.

Fartyg som inte medfor nagon livbat eller beredskapsbat skall, for
riddningsdndamal, vara utrustade med minst en rdddningsdrikt. Om
fartyget emellertid endast anvénds i varma klimat ddr administrationen
anser att termiska skydd inte &r nédvéindigt behover inte denna typ av
skyddskldder medféras. Rédddningsdrékter skall uppfylla kraven i LSA-
koden punkt 2.3.
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Fartygsklass

Antal personer (N) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Livraddningsfarkoster % *:
- existerande fartyg: 1,LI0N 1,LION 1,LI0N 1,LION 1,LI0N 1,I0N
- nya fartyg: 125N | 125N | 1,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N
Beredskapsbétar *° 1 1 1 1 1 1
Livbojar 8 8 8 4 8 4
Réddningsvéstar -’ LOSN | 1,05N | 1,0O5N | LLOSN | 1,05N | 1,05N
Réaddningsvistar for barn 0,10N 0,10N 0,J0N | 0,I0N 0,10 N 0,10N
Nodsignalljus ’ 12 12 12 12 6 6
Linkastare 1 1 1 1
Radartranspondrar 1 1 1 1 1 1
Tvéaviags VHF- 3 3 3 3 3 2
radiotelefonapparater

Anmirkningar till tabellen:
1

Livraddningsfarkoster kan vara antingen livbatar som uppfyller kraven i avsnitt
4.5, 4.6 eller 4.7 i LSA-koden eller livflottar som uppfyller kraven i avsnitt 4.1 i
LSA-koden och antingen avsnitt 4.2 eller 4.3 i LSA-koden. Dessutom maéste
livflottar pa ro-ro passagerarfartyg ocksa uppfylla kraven i regel I11/5-1.

Om det dr motiverat med hénsyn till resornas skyddade karaktir och/eller de

gynnsamma klimatforhéllanden som rader i verksamhetsomradet far flaggstatens

administration godta foljande, om vérdstaten inte motsétter sig detta:

a) Oppna, vindbara, uppblasbara livflottar som inte uppfyller kraven i avsnitt
4.2 eller 43 i LSA-koden under forutsittning att sadana livflottar helt
uppfyller kraven i bilaga 10 till koden for hoghastighetsfartyg.

b) Livflottar som inte uppfyller kraven i stycke 4.2.2.2.1 och 4.2.2.2.2 i LSA-
koden om isolering mot kyla i livflottens golv.

Livraddningsfarkoster for existerande fartyg av klass B, C och D skall uppfylla

kraven i de relevanta reglerna for existerande fartyg i SOLAS 74 i dess géllande

betydelse vid antagandet av detta direktiv.

De livflottar och sjoséttningsredskap som krévs enligt tabellen kan ersittas med ett

eller flera marina evakueringssystem med motsvarande kapacitet och som

uppfyller kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden.

Livraddningsfarkosterna skall i mojligaste mén finnas jamnt fordelade pa varje

sida av fartyget.

Det totala antalet livraddningsfarkoster skall 6verensstimma med det procenttal
som anges 1 tabellen ovan, och den sammanlagda kapaciteten av en kombination
av livraddningsfarkoster och ytterligare livflottar skall uppga till 110 % av det
totala antal personer (N) som fartyget dr godként for att medfora. Ett tillrackligt
antal livrdddningsfarkoster skall medforas for att, i den hédndelse att en
livraddningsfarkost forloras eller blir obrukbar, kunna sdkerstilla att de
aterstdende livraddningsfarkosterna utgor tillrdcklig kapacitet for det antal
personer som fartyget dr godként for att medfora.

Antalet livbatar och/eller beredskapsbatar skall vara s stort att varje livbat eller
beredskapsbdt behover leda hogst nio livflottar ndr fartyget Overges av alla
personer som det dr godként for att medfora.

Beredskapsbatar skall betjdnas av egna sjoséttningsredskap som fungerar for
sjosdttning och ombordtagning.

Om en beredskapsbat uppfyller kraven i avsnitt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden féar den
inrdknas i den livraddningsfarkostkapacitet som anges i tabellen ovan.

Minst en av beredskapsbdtarna pa ro-ro passagerarfartyg skall vara en
snabbgaende beredskapsbat som uppfyller kraven i regel I11/5—1.
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Niér flaggstatens administration finner att det ar fysiskt omdjligt att installera en

beredskapsbat ombord pa ett fartyg kan detta fartyg undantas fran kravet att

medfora beredskapsbat, under forutsittning att fartyget uppfyller alla nedan

angivna krav:

a) Fartyget har anordningar som gor det mdjligt att rddda en hjdlplds person ur
vattnet.

b) Rédddningen av den hjilplosa personen kan observeras fran bryggan.

c¢) Fartyget har tillricklig mandvreringsformaga for att ga intill och rddda
personer under sdmsta ténkbara férhallanden.

Minst en livboj pa vardera sidan om fartyget skall vara forsedd med en flytbar

livlina, som dr minst dubbelt sa ldng som avstandet fran livbojens forvaringsplats

till vattenlinjen nar fartyget ligger pé sitt minsta djupgdende till sjoss, dock ej

kortare dn 30 m.

Tva livbojar skall vara forsedda med sjélvaktiverande roksignaler och

sjalvaktiverande ljus och skall snabbt kunna frigoras fran bryggan. Resten av

livbojarna skall vara forsedda med sjélvtandande ljus i enlighet med punkt 2.1.2 i

LSA-koden.

Nodsignalljus som uppfyller kraven i avsnitt 3.1 i LSA-koden skall forvaras pa

bryggan eller platsen for mandvrering.

Réddningsvéstar ombord pa ro-ro passagerarfartyg skall uppfylla kraven i regel

I1/5-1.

En uppblasbar rdddningsvist skall finnas for varje person som maste utfora arbete

pé utsatta platser ombord. Sadana uppblésbara raddningsvéstar kan ingd i det

totala antalet raiddningsvéstar som krévs enligt detta direktiv.

2.1 Miirkning av livbojar'
FARTYG AV KLASS B, C OCH D

1. Varje livboj skall vara markt med fartygets namn och hemort
med versala latinska bokstédver.

2.2. Ljus till réiddningsviistar2
FARTYG AV KLASS A, B, COCHD
1. I alla passagerarfartyg av klass A, B, C och D skall varje
riddningsvést vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven
i punkt 2.2.3 i LSA-koden.
2.3.  Termiska skydd’
FARTYG AV KLASS A,BOCHC
1. SOLAS-livflottar for passagerarfartyg av klass A, B och C
skall vara utrustade med termiska skydd tillrdckligt for 50 %

av det antal personer som livflotten dr godkénd for. Termiska
skydd skall uppfylla kraven i LSA-koden punkt 2.5.

! Svenskt tillaggskrav. Anmalt enlig Artikel 7 i Radets direktiv 98/18/EG.
% Se fotnot 8.
3 Se fotnot 8.



3.

Nodlarm, bruksanvisningar, utbildningshandbok, samlings-
listor och nédanvisningar (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje fartyg skall vara utrustat med f6ljande:

1.

2.1.

2.2.

2.3.

Ett allmdnt nodlarmsystem (R 6.4.2)

som uppfyller kraven i punkt 7.2.1.1 i LSA-koden och som é&r
lampat for att kalla passagerare och beséttning till samlings-
stationerna och paboérja de atgirder som anges i
samlingslistan.

I alla fartyg som medfor fler &n 36 passagerare skall
nodlarmsystemet kompletteras med ett hogtalarsystem, som
kan anvindas frén bryggan. Systemet skall vara sa anordnat
och placerat att de meddelanden som ldmnas dver systemet
kan horas tydligt av personer med normal horsel pa alla
platser dér personer kan formodas uppehdlla sig, nér
huvudmaskinen &r i gang.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN
OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Det allménna nddlarmsystemet skall kunna horas pa alla
Ooppna dick och minimiljudnivan for larmet skall vara i
enlighet med punkterna 7.2.1.2 och 7.2.1.3 i LSA-koden.

Hégtalarsystem (R 6.5)

Forutom kraven i regel 1-2/B/15.4 och punkt 1 skall alla
passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare vara
utrustade med ett hogtalarsystem. For existerande fartyg skall
kraven i punkterna 2.2, 2.3 och 2.5, om inte annat f6ljer av
bestimmelserna i punkt 2.6, vara uppfyllda senast vid den
forsta periodiska besiktningen efter det datum som anges i
artikel 14.1 i detta direktiv.

Hogtalarsystemet skall bestd av en hogtalaranlédggning, som
gor det mojligt att sinda meddelanden till alla utrymmen dar
besittning och/eller passagerare normalt uppehéller sig samt
till samlingsstationer. Anldggningen skall géra det mdjligt att
sinda meddelanden fran bryggan och sadana andra platser
ombord som flaggstatens administration anser nddvandiga.
Det skall installeras med hénsyn till akustiskt ogynnsamma
forhallanden och inte krdva nédgra atgdrder av den som
meddelandet dr riktat till.

Hogtalarsystemet skall inte kunna anvéndas av obehdriga,
skall vara klart horbart 6ver omgivande ljudnivder i alla
utrymmen som foreskrivs i punkt 2.2 och skall ha en funktion
for manuellt 6vertagande frén en plats pa bryggan och sadana
andra platser ombord som flaggstatens administration anser
nddvindiga, sa att alla nddmeddelanden kan séndas dven om
nagon hogtalare i de berdrda utrymmena ar avstingd, dess
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SJOFS 2002:17 volym sdnkt eller hogtalarsystemet anvdnds for andra
dndamal.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Nir nédmeddelanden sdnds ut skall minimiljudnivan for dessa vara i
enlighet med punkt 7.2.2.2 i LSA-koden.

2.4. NYAFARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Hogtalarsystemet skall ha minst tva slingor som é&r
tillrackligt atskilda i hela sin langd samt ha tva separata
och oberoende forstiarkare.

2. Hogtalarsystemet och dess ljudétergivningsstandard
skall godkinnas av flaggstatens administration i enlighet
med IMO:s rekommendationer.

2.5. Hogtalarsystemet skall vara kopplat till den -elektriska
nddkraftkdllan.

2.6. Existerande fartyg som redan &4r utrustade med ett
hogtalarsystem som har godkédnts av flaggstatens
administration och som 1 huvudsak uppfyller kraven i
punkterna 2.2, 2.3 och 2.5 behdver inte dndra sina system.

3. Samlingslista och nédanvisningar (R §)
Tydliga anvisningar att foljas i hidndelse av ndd skall finnas
for varje person ombord, i enlighet med IMO:s resolution
A.691 (17).
Samlingslistor och nddanvisningar som uppfyller kraven i
SOLAS regel III/37 skall finnas uppsatta pa vél synliga
platser i hela fartyget, innefattande bryggan, maskinrummet
och besittningens bostadsutrymmen.
Bilder och anvisningar pa lampliga sprék skall finnas uppsatta
i passagerarhytterna och anslagna pa ett ibgonenfallande sétt
vid samlingsstationerna och i andra passagerarutrymmen for
att informera passagerarna om
i). deras samlingsstationer,
i) de vésentliga atgérder de maste vidta i en nddsituation,
iii) hur de skall ta pé sig sina raddningsvéstar.

Den person som enligt SOLAS regel IV/16 dr utsedd att ha
huvudansvaret for radiokommunikationer i nddsituationer
skall inte &laggas ndgra andra uppgifter i sddana situationer.
Detta skall dterspeglas i samlingslistan och nédanvisningarna.

4. Bruksanvisningar (R 9)
Anslag eller skyltar skall finnas p4 eller i ndrheten av livradd-
ningsfarkosterna och deras sjoséttningsredskap och skall
i)  illustrera  mandveranordningarnas  funktion  och
redskapens anvindning samt ge relevanta anvisningar
eller varningar,
il)  vara latta att se under nddbelysningsforhallanden,
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4.

iii) innehéalla symboler enligt IMO:s resolution A.760 (18).

En utbildningshandbok

En utbildningshandbok som uppfyller kraven i SOLAS regel
I1/35 skall finnas i varje missrum och fritidsrum for
besittningen eller i varje besittningshytt.

Underhallsanvisningar (R.20.3)

Anvisningar for underhdll ombord av livrdddningsredskap
eller ett for fartyget planerat program for underhall, dir
underhall av livrdddningsredskap ingar, skall finnas ombord
och wunderhallet skall utforas i enlighet med dessa.
Anvisningarna skall uppfylla kraven i SOLAS regel 111/36.

Bemanning av livriddningsfarkoster och évervakning (R 10)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

2.

S.

Det skall finnas tillrdckligt ménga utbildade personer ombord
for att samla ihop och bisté icke utbildade personer.

Det skall finnas tillrdckligt manga beséttningsmedlemmar
ombord for att handha de livrdddningsfarkoster och
sjosattningsredskap som krdvs for att alla ombordvarande
skall kunna overge fartyget.

Ett fartygsbefdl eller en certifierad person skall utses till
befdlhavare for varje livrdddningsfarkost som skall anvéndas.
En besittningsmedlem som &r utbildad i att handha och
manovrera livflottar far dock utses till befilhavare for varje
livflotte eller grupp av livflottar. For varje beredskapsbét och
motordriven livrdddningsfarkost skall det utses en person som
kan skota motorn och utféra mindre justeringar.

Fartygets befilhavare skall se till att de personer som ndmns i
punkterna 1-3 fordelas pa ritt stt till fartygets livriddnings-
farkoster.

Samlingsstationer och embarkeringsanordningar for livradd-
ningsfarkoster (R 11 + 23 + 25)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

De livrdddningsfarkoster for vilka godkénda
sjosattningsredskap krdvs skall vara placerade sa nira
bostads- och serviceutrymmen som mojligt.
Samlingsstationer skall finnas ndra embarkeringsstationerna,
vara latt tillgéngliga fran bostads- och arbetsutrymmen och ha
gott om plats att samla och informera passagerarna. Fri
dicksyta pa minst 0,35 m’ per person.
Samlings- och embarkeringsstationer samt gangar, trappor
och utgdngar som leder till samlings- och embarkerings-
stationerna skall vara tillrdckligt upplysta.

Belysningen skall kunna matas fran den elektriska
nodkraftkélla som krévs enligt reglerna I1-1/D/3 och II-1/D/4.
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Dessutom, och som en del av de markeringar som krévs
enligt 1I-2/B 6.1.7 for nya fartyg av klass B, C och D, skall
végarna till samlingsstationerna markeras med den for detta
dandamal avsedda symbolen for samlingsstation, i enlighet
med IMO:s resolution A.760 (18). Detta krav géller dven for
existerande fartyg av klass B som medfor fler dn 36
passagerare .

Livbétar skall kunna embarkeras antingen direkt frén insvéngt
lage eller fran ett embarkeringsddck, men inte fran bada
platserna.

Firningsbara livflottar skall kunna embarkeras fran en plats i
omedelbar anslutning till surrningsplatsen eller frén en plats
dit livflotten forflyttas fore sjoséttningen.

Om sé dr nodvéandigt skall det finnas anordningar for att fora
in de firningsbara livraddningsfarkosterna mot fartygssidan
och hélla dem kvar dér, sa att personer kan embarkeras pé ett
sakert satt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7.

5-1.

Om ett sjosdttningsredskap till en livrdddningsfarkost inte gor
det mgjligt att embarkera livraddningsfarkosten innan den ar
sjosatt, och avstdndet frdn embarkeringsstationen till vattnet
dr langre dn 4,5 m Over vattenlinjen vid minsta djupgéende till
sjOss, skall ett godkdnt marint evakueringssystem (MES) som
uppfyller kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden installeras.

Pa fartyg som &r utrustade med ett marint evaku-
eringssystem skall kommunikation kunna ske mellan
embarkeringsstationen och livrdddningsfarkostens plattform.
Minst en embarkeringslejdare som uppfyller kraven i punkt
6.1.6 i LSA-koden skall finnas pa vardera sidan av fartyget;
flaggstatens administration kan undanta ett fartyg fran detta
krav, under forutséttning att fribordet mellan den avsedda
embarkeringsplatsen och vattenlinjen inte Gverstiger 1,5 m
med hénsyn till trim och slagsida for alla lastfall med fartyget
i oskadat skick och i foreskrivna skadefall.

Krav for ro-ro passagerarfartyg (R 26)

NYA OCH EXISTERANDE RO-RO FARTYG AV KLASS B, C OCH
D:

1 existerande ro-ro passagerarfartyg skall kraven i punkt 5
vara uppfyllda senast vid den forsta periodiska besiktningen
som intrdffade efter 1 juli 1998 och kraven i punkterna 2, 3
och 4. senast vid den forsta periodiska besiktningen som
intrdffade efter den 1 juli 2000.

Livflottar

1. Livflottar pd ro-ro passagerarfartyg skall betjdnas av
marina evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven



i avsnitt 6.2 i LSA-koden eller sjosittningsredskap som
uppfyller kraven i punkt 6.1.5 i LSA-koden, jamnt
fordelade pa fartygets bada sidor.

Kommunikation skall kunna ske mellan embar-
keringsstationen och plattformen.

Varje livflotte pd ro-ro passagerarfartyg skall vara
forsedd med anordning for fri uppflytning som uppfyller
kraven i SOLAS regel 111/13.4.

Varje livflotte pa ro-ro passagerarfartyg skall vara
utrustad med en &ntringsramp som uppfyller kraven i
antingen punkt 4.2.4.1 eller 4.3.4.1 i LSA-koden.

Varje livflotte pa ro-ro passagerarfartyg skall antingen
vara automatiskt sjdlvriatande eller tdltférsedd och
vindbar samt vara stabil i hog sjo och fungera sikert,
oavsett vilken sida som dr vind uppat. Oppna vindbara
livflottar far godkdnnas om flaggstatens administration
anser detta lampligt med hédnsyn till resans skyddade
karaktir och de gynnsamma klimatférhallanden som
rader i verksamhetsomradet och under
verksamhetsperioden och under forutsittning att sidana
livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden for
hoghastighetsfartyg.

Alternativt  skall fartyget medfora automatiskt
sjdlvratande livflottar eller tdltforsedda vindbara
livflottar, forutom sin normala utrustning av livflottar,
vars sammanlagda kapacitet skall kunna rymma minst
50 % av de personer som inte ryms i livbatarna. Denna
extra kapacitet av livflottar skall faststillas pa grundval
av skillnaden mellan det totala antalet personer ombord
och det antal personer som ryms i livbatarna. Varje
sddan livflotte skall godkdnnas av flaggstatens
administration med hénsyn till rekommendationer
antagna av IMO genom MSC/Circ.809.

3. Snabbgdende beredskapsbdtar

1.

Minst en av beredskapsbatarna pé ett ro-ro
passagerarfartyg  skall ~vara en  snabbgaende
beredskapsbat som dr godkdnd av flaggstatens
administration med hénsyn till rekommendationer
antagna av IMO genom MSC/Circ.809.

Varje snabbgéende beredskapsbat skall betjdnas av ett
lampligt sjosattningsredskap som dr godként av flagg-
statens administration. Nér flaggstatens administration
godkénner sadana redskap skall den ta hédnsyn till att
den snabbgaende beredskapsbéten dr avsedd att sjoséttas
och tas ombord dven under svara, ogynnsamma véader-
forhallanden och dven ta hédnsyn till IMO:s rekom-
mendationer antagna av IMO genom MSC/Circ.809.
Minst tvd besdttningar till varje snabbgdende bered-
skapsbét skall utbildas och trinas regelbundet med
beaktande av avsnitt A-VI/2, tabell A-VI/2-2 ”Speci-
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SJOFS 2002:17 fikation av ldgsta utbildningsniva for handhavande av
snabbgdende beredskapsbatar” i Regler for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-koden)
och IMO:s rekommendationer enligt resolution A.771
(18), i sin géllande lydelse. Utbildningen och traningen
skall innefatta alla aspekter pa rdddning, handhavande,
manovrering och drift av dessa batar under olika
forhallanden samt att vinda dem rétt efter kantring.

4. Om den snabbgiende beredskapsbat som krdvs enligt
punkt 3.1 inte kan installeras i ett existerande roro-
passagerarfartyg pa grund av dettas arrangemang eller
storlek, far den snabbgaende beredskapsbéten installeras
i stéllet for en existerande livbat som dr godkénd som
beredskapsbét eller bét for anvdndning i en nddsituation,
under forutsittning att alla foljande villkor ar uppfyllda:
1. Den snabbgédende beredskapsbat som installeras

betjdnas av ett sjosittningsredskap som uppfyller
bestdmmelserna i punkt .3.2.

2. Den kapacitet i livraddningsfarkoster som forlorats
genom ovanndmnda utbyte kompenseras genom
installering av livflottar som kan medfora minst det
antal personer som den ersatta livbaten kunde
medfora.

3. Sédana livflottar betjdnas av existerande sjo-
sattningsredskap eller marina evakueringssystem.

4. Réddningsmedel

1. Varje ro-ro passagerarfartyg skall vara utrustat med
effektiva anordningar for att snabbt kunna rddda
overlevande ur vattnet och fora Overlevande frén
rdddningsenheter  eller  livrdddningsfarkoster  till
fartyget.

2. Utrustningen for att overfora Gverlevande till fartyget
kan ingd som en del av ett marint evakueringssystem
eller bestd av ett system som &ar utformat for
rdddningsdndamal.

Sadan utrustning skall godkénnas av flaggstaten med
hénsyn till rekommendationer antagna av IMO genom
MSC /Circ.810.

3.  Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem dr
avsedd att anvdndas for att overfora Overlevande till
fartygets dick, skall banan vara férsedd med handrep
eller stegar som hjidlpmedel for att kldttra uppfor
rutschbanan.

5. Rdddningsvistar
1. Utan hinder av kraven i SOLAS regler III/7.2 och

I1/22.2 skall ett tillrickligt antal rdddningsvéstar vara
placerade i ndrheten av samlingsstationerna, sé att
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5-2.

passagerarna inte skall behdva atervinda till sina hytter
for att hdmta sina rdddningsvéstar.

2. I ro-ro passagerarfartyg skall varje rdddningsvist vara
utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt 2.2.3
1 LSA-koden.

Landnings- och vinschningsytor for helikoptrar (R 28)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

5-3.

I existerande ro-ro passagerarfartyg skall kraven i punkt 2 i
denna regel vara uppfyllda senast vid den fOrsta periodiska
besiktningen som intriffade efter 1 juli 1998.

Ro-ro passagerarfartyg skall vara utrustade med en
vinschningsyta for helikoptrar som dr godkénd av flaggstatens
administration med hénsyn till rekommendationerna i IMO:s
resolution A.229 (VII), i dess géllande lydelse.

Nya ro-ro passagerarfartyg av klass B, C och D med en ldngd
av minst 130 m skall vara utrustade med en vinschningsyta
for  helikoptrar som dr godkdnd av  flaggstatens
administration och i enlighet med IMO:s rekommendationer
antagna genom MSC/Circ.907 och MSC/Circ.895.

Beslutstodsystem for befilhavare (R 29)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

I existerande fartyg skall kraven i denna regel vara uppfyllda

senast vid den forsta periodiska besiktningen som intrdffade

efter den 1 juli 1998.

I alla fartyg skall ett beslutstodsystem for ledning i

nddsituationer finnas pa bryggan.

Systemet skall minst bestd av en eller flera tryckta

beredskapsplaner. Alla forutsebara nddsituationer skall finnas

specificerade i planen eller planerna, inklusive men inte

begrénsat till foljande huvudgrupper av nddsituationer:

1. Brand.

2.  Fartygsskada.

3.  Fororeningar.

4. Olagliga handlingar som hotar fartygets och
passagerarnas och beséttningens siakerhet.

5.  Olycksfall avseende personal.

6.  Olyckshdndelser avseende last.

7.  Hjélpinsatser for andra fartyg i nddsituationer.

De forfaranden i nddsituationer som faststélls i planen eller
planerna skall utgéra beslutsstdod for befdlhavare for att
hantera alla kombinationer av nddsituationer.

Planen eller planerna skall vara enhetligt utformade och latta
att anvénda. Om tilldimpligt skall den faktiska lastkonditionen,
s& som den berdknas for fartygets stabilitet for resan,
anvéndas for skadekontrollaindamal.
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6.

6.

Utover den eller de tryckta beredskapsplanerna kan
flaggstatens administration ocksd godta anvindning av ett
datorbaserat beslutstodsystem pé bryggan, som tillhandahaller
all den information som nddsituationsplanen eller planerna
skall innehélla, sdsom tillvigagangssitt, checklistor m.m. och
som kan skapa en lista 6ver rekommenderade dtgérder som
skall vidtas vid forutsebara nddsituationer.

Sjoséttningsstationer (R 12)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Sjoséttningsstationer skall placeras sa att en sdker sjosdttning tryggas,
med sidrskilt beaktande av avstandet fran propeller och kraftigt
overhidngande delar av skrovet, och sa att livriddningsfarkosterna kan
sjosittas nedfor en rak fartygssida. Om de placeras forut skall de
forlaggas pé en skyddad plats akter om kollisionsskottet.

7.

Livriaddningsfarkosternas placering (R 13 + 24)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Varje livrdddningsfarkost skall vara placerad

a)  sa att varken livraddningsfarkosten eller dess surrnings-
anordningar forsvérar sjoséttningen av andra livrdddnings-
farkoster,

b)  sd ndra vattenytan som det dr praktiskt mojligt utan att
sdkerheten dventyras; for en firningsbar livraddningsfarkost
skall ~ ddverthuvudet, med  livrdddningsfarkosten i
embarkeringsldge, om mojligt inte vara mer dn 15 meter over
vattenlinjen nér fartyget ligger pé sitt minsta djupgéaende till
sjoss, och en firningsbar livriddningsfarkost skall i
embarkeringsldge ga klar for vattenlinjen med fartyget fullt
lastat under ogynnsamma trimférhéllanden pa upp till 10° och
med en slagsida av upp till 20° &t endera sidan for nya fartyg,
respektive upp till minst 15° at endera sidan for existerande
fartyg, eller till den vinkel dér kanten pa fartygets viderdéck
hamnar under vattnet, om denna vinkel dr mindre,

¢) stindigt klar att anvdnda, sd att tva beséttnings-
medlemmar kan gora den klar for embarkering och
sjOsittning inom 5 minuter,

d) sa langt for om propellern som det &r praktiskt mojligt,
och

e)  fullt utrustad enligt kraven i tillimpliga SOLAS-regler,
varvid dock saddana ytterligare livflottar som definieras i
anmarkning 3 till tabellen i regel I1I/2 far undantas fran vissa
av SOLAS-kraven pé utrustning enligt denna anmérkning.
Livbatar  skall vara surrade och kopplade till
sjosittningsredskap, och pé passagerarfartyg med en lingd av
minst 80 m skall varje livbat vara placerad s att dess aktre
dnda befinner sig minst 1,5 livbatslangd for om propellern.
Varje livflotte skall placeras



a)  med fanglinan fést vid fartyget,

b) med en anordning for fri uppflytning som uppfyller
kraven i punkt 4.1.6 i LSA-koden sa att livflotten kan flyta
upp fritt och, om den &r uppblédsbar, automatiskt blases upp
nér fartyget sjunker; en enda anordning for fri uppflytning far
anvéndas for tva eller flera livflottar om anordningen &r
tillrdcklig for att uppfylla kraven i punkt 4.1.6 i LSA-koden,
¢) séatt den kan frigdras manuellt frdn sina surrningar.
Firningsbara livflottar skall vara placerade inom rackhall for
lyftkrokarna, savida det inte finns nagon forflytt-
ningsanordning som inte blir obrukbar inom grénserna for
trim med upp till 10° och slagsida med upp till 20° &t endera
sidan for nya fartyg, respektive upp till minst 15° &t endera
sidan for existerande fartyg, eller till foljd av fartygets
rorelser eller genom fel i kraftforsorjningen.

Livflottar avsedda att sjosdttas genom att kastas dverbord
skall vara placerade sé att de latt kan forflyttas fran sida till
sida pa ett oppet dick. Om en sddan placering inte kan
astadkommas skall det finnas ytterligare livflottar si att den
totala tillgdngliga kapaciteten pé varje sida kan rymma 75 %
av det totala antalet ombordvarande.

Livflottar som ingar i ett marint evakueringssystem (MES)
skall

a) vara placerade ndra den container som innehaller
systemet,

b)  kunna 16sgoras fran sitt forvaringsstill med anordningar
som gor det mdjligt att fortdja och bldsa upp dem lings
embarkeringsplattformen,

¢)  kunna anvéndas som oberoende livraddningsfarkoster,
d) vara forsedda med ombordtagningslinor till embarke-
ringsplattformen.

8. Placering av beredskapsbatar (R 14)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje beredskapsbat skall

1.
2.

3.

stindigt vara klar att sjosdtta inom 5 minuter,

vara surrad pa en plats som ldmpar sig for sjosittning och
ombordtagning,

vara placerad sd att varken beredskapsbaten eller dess
surrningsanordning forsvérar handhavandet av livrdddnings-
farkoster vid andra sjoséttningsstationer,

om den samtidigt r en livbat placeras enligt kraven i regel 7.
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SJOFS 2002:17 8a Placering av marina evakueringssystem (R 15)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE RO-
RO FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Det far inte finnas négra Oppningar i fartygssidan mellan det
marina  evakueringssystemets embarkeringsstation  och
vattenlinjen vid minsta djupgaende till sjoss, och anordningar
skall finnas for att skydda systemet fran utskjutande delar.

2. Marina evakueringssystem skall placeras sa att sédker
sjosattning kan ske, med sarskilt beaktande av avstandet till
propeller och kraftigt dverhdngande delar av skrovet, och si
att systemet, sa langt det dr praktiskt mojligt, kan sjosittas
nedfor en rak fartygssida.

3. Varje marint evakueringssystem skall placeras sa att varken
passagen, plattformen, dess stuvning eller anvéndningen av
systemet forsvarar handhavandet av andra
livrdddningsredskap vid ndgon annan sjdsittningsstation.

4. Fartyget skall, ddr sa ar tillimpligt, vara anordnat sa att det

marina evakueringssystemet i stuvat ldge dr skyddat si att
skador av hog sjo inte uppstar.

9. Sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for livridd-
ningsfarkoster (R 16)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Sjoséttningsredskap som uppfyller kraven i avsnitt 6.1 i LSA-
koden skall finnas for alla livradddningsfarkoster, utom

1. FOR EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C
OCH D:

a) Livrdddningsfarkoster som embarkeras fran en plats pa
déck som ligger mindre &dn 4,5 m Over vattenlinjen vid
minsta djupgéende till sjoss, och som antingen
- har en massa av hogst 185 kg, eller
- ar placerade sd att de kan sjosittas direkt fran
surrningsplatsen nér fartyget har upp till 10° ogynnsamt
trim och en slagsida av minst upp till 15° &t endera
sidan.

b) Livridddningsfarkoster som medfors utéver de livradd-
ningsfarkoster som finns for 110 % av det totala antalet
personer ombord, eller
livrdddningsfarkoster som anvénds i anslutning till ett
marint evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven
i avsnitt 6.2 i LSA-koden och &r placerade sa att de kan
sjosdttas direkt fran surrningsplatsen ndr fartyget har
upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida av upp till
20° at endera sidan.
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2. FORNYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Under forutsittning att anordningarna for embarkering
av livriddningsfarkoster och beredskapsbatar &r
dndamalsenliga under de yttre forhallanden dér fartyget
ar avsett att anvdndas och med hénsyn till trim och
slagsida for alla lastfall med fartyget i oskadat skick och
i foreskrivna skadefall, far flaggstatens administration,
nér fribordet mellan den avsedda embarkeringsplatsen
och vattenlinjen vid minsta djupgéende till sjoss &r
hogst 4,5 m, godta ett system dér personer gar direkt
ombord i livflottar.

Varje livbat skall vara foérsedd med ett redskap for sjosittning
och ombordtagning.

FOR NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

Det skall dessutom finnas mojlighet att hdnga upp livbaten och frigora
urhuggningsmekanismen for underhall.

3.

Anordningarna for sjosittning och ombordtagning skall vara
sddana att operatéren pa fartyget kan iaktta liv-
rdddningsfarkosten under hela sjosdttningen och, ndr det
géller livbatar, dven under ombordtagningen.

Endast en typ av urhuggningsmekanism far anvindas for
likartade livraddningsfarkoster ombord pé fartyget.

Om ginor anvéinds skall de vara si ldnga att livrdddnings-
farkosten nar vattnet nir fartyget ligger pa sitt minsta
djupgéende till sjoss nér fartyget har upp till 10° ogynnsamt
trim och en slagsida av upp till 20° at endera sidan for nya
fartyg, respektive upp till minst 15° at endera sidan for
existerande fartyg.

Klargoring och hantering av en livrdddningsfarkost vid en
sjOséttningsstation fir inte hindra snabb klargdring och
hantering av en annan livrdddningsfarkost eller beredskapsbét
pa en annan station.

Det skall finnas anordningar som forhindrar vattenutslapp pa
livraddningsfarkosterna medan fartyget overges.

Vid klargéring och sjoséttning skall livraddningsfarkosten,
dess sjoséttningsredskap och det vattenomrade déir den skall
sjOsittas vara tillrickligt upplysta av en belysningsanordning
som matas fran den elektriska nddkraftkélla som krévs enligt
reglerna I1-1/D/3 och II-1/D/4.
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SJOFS 2002:17 10.  Embarkerings-, sjosittnings- och ombordtagningsanord-
ningar for beredskapsbatar (R 17)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Embarkerings- och sjosittningsanordningar for beredskaps-
batar skall vara sddana att embarkering och sjoséttning kan
genomforas pa kortaste majliga tid.

2. En beredskapsbét skall kunna embarkeras och sjosittas direkt
frén sin surrningsplats med det antal personer ombord som ar
utsedda att bemanna beredskapsbéten.

3. Om beredskapsbéten &r en av fartygets livraddningsfarkoster
och de andra livbatarna embarkeras fran embarkeringsdédck
skall beredskapsbaten, forutom vad som sdgs i punkt 2 ovan,
ocksa kunna embarkeras fran embarkeringsdécket.

4. Sjosattningsanordningarna skall uppfylla kraven i regel 9
ovan. Alla beredskapsbatar skall dock kunna sjésittas, vid
behov med hjidlp av fanglinor, nér fartyget gor upp till 5
knops fart framat i smult vatten.

5. Tiden for att ta ombord beredskapsbaten skall vara hogst 5
minuter under mattliga sj6forhallanden nér den ar lastad med
fullt antal personer och utrustning. Om beredskapsbéten &r en
av fartygets livrdddningsfarkoster skall denna
ombordtagningstid vara mojlig ndr den dr lastad med sin
livraddningsfarkostutrustning och det for beredskapsbaten
godkinda antalet personer, dock minst 6 personer.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 1 JANUARI 2003:

6. Embarkerings- och ombordtagningsanordningar for bered-
skapsbéatar skall mojliggora sdker och effektiv hantering av
sjukbar. Stroppar skall finnas for att vid déligt vader sikra
lyftblocken.

11. Nodanvisningar (R 19)
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Nirhelst nya passagerare gar ombord skall en genomgéng av sikerhets-
foreskrifterna goras med passagerarna omedelbart fore eller efter avgang.
Denna genomgéng skall omfatta atminstone de anvisningar som krivs
enligt regel I11/3.3. Det skall ske genom meddelande pa ett eller flera
sprak som det dr sannolikt att passagerarna forstar.

Meddelandet skall framforas genom fartygets hdgtalarsystem eller pa
annat lampligt sédtt som gor det sannolikt att atminstone de passagerare
hor det som dnnu inte har hort det under resan.
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12.

Operativ beredskap, underhall och inspektioner (R 20)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

13.

Innan fartyget ldmnar hamn och under hela sjoresan skall alla
livrdddningsredskap vara i funktionsdugligt skick och klara
for omedelbar anvéndning.

Underhall och inspektioner av livrdddningsredskap skall
utforas i enlighet med kraven i SOLAS regel 111/20.

Utbildning och 6vning i att 6verge fartyget (R 19 + R 30)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Varje besittningsmedlem med sdrskilda uppgifter i en
nddsituation skall kdnna till dessa uppgifter innan resan
paborjas.
En Ovning i att dverge fartyget och en branddvning skall
hallas varje vecka.
Varje beséttningsmedlem skall varje ménad delta i
minst en 6vning i att dverge fartyget och en brandévning.
Besittningens dvningar skall genomforas fore fartygets
avgang om mer dn 25 % av besittningen inte har deltagit i
sddana 6vningar pa det aktuella fartyget den senaste manaden.
Nar fartyget tas i bruk for forsta gangen, nér dndringar i
viasentligt avseende har skett eller ndr en ny beséttning
monstrar pa skall ovan ndmnda 6vningar genomforas fore
avgang.
Varje dvning i att verge fartyget skall omfatta de atgérder
som kravs enligt SOLAS regel 111/19.3.3.1.
Livbatar och beredskapsbatar skall firas vid pad varandra
foljande Gvningar i enlighet med SOLAS regel 111/19. 3.3.2,
3.3.3,3.3.6,0ch 3.3.7.

Flaggstatens administration far tillita fartyg att inte
sjositta livbatarna pa en sida, om deras fortdjnings-
anordningar i hamn och fartygets trafikmdnster inte medger
sjosattning av livbatar pa den sidan. Alla sadana livbatar skall
emellertid firas minst en gang var tredje méanad och sjoséttas
minst en gdng om é&ret.

Om fartyget ar utrustat med marina evakueringssystem skall
O6vningarna omfatta det som krivs enligt SOLAS regel
111/19.3.3.8.

Nodbelysning, vid samlings- och embarkeringsstationer, skall
kontrolleras i samband med varje 6vning i att dverge fartyget.
Brandovningar  skall genomforas i  enlighet med
bestimmelserna i SOLAS regel 111/19.3.4.

Utbildning och instruktioner ombord skall ges till
besittningen i enlighet med bestimmelserna i SOLAS regel
111/19.4.
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1.

Bilaga 2

Undantag fran SOLAS kapitel IV for fartyg av klass D'

NYA OCH EXISTERANDE PASSAGERARFARTYG AV KLASS

D.

Kraven i direktivets Artikel 6 b angdende GMDSS-utrustning och i

Bilaga

1, kapitel III angdende radartransponder och tvavigs

radiotelefonapparat behover inte tillimpas pa passagerarfartyg av klass

D.

Fartyget kan istéllet ha nedanstdende utrustning:

1.

2.

4.

En VHF med DSC av klass D.

En SART/radartransponder eller en INMARSAT-EPIRB eller
en COSPAS/SARSAT-EPIRB med inbyggd GPS. Om
utrustningen dr en EPIRB skall den normalt kunna avge en
ndstan omedelbar nddsignal i det omrdde som fartyget
trafikerar.

En tvaviags VHF radiotelefon. Om fartygsbefilet bestar av tva
personer eller fler skall det finnas tva apparater.

En 9 GHz radar (3 cm).

Antalet apparater som krdvs ombord skall vara det totala antalet
uppréknade apparater i ovanstidende uppstéllning.

Energikilla skall vara enligt SOLAS kapitel IV regel 13.

! Anmilt enlig artikel 7 i radets direktiv 98/18/EG



