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Foreskrifter SJIOFS 2008:68
om andring i Sj6fartsverkets foreskrifter och Utkom frén trycket
allmanna rad (SJOFS 2006:1) om den 29 december 2008

skrovkonstruktion, stabilitet och fribord;
beslutade den 8 december 2008.

Sjofartsverket foreskriver med stdd av 2 kap. 1 § fartygssdkerhets-
férordningen (2003:438) i frdga om verkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord

dels att i 1 kap. 15 och 17 8§, regel 3-2, 3-4, 3-6, 5.5, 6.4, 6.5.1.2, 6.5.2,
6.5.4, 8.6, 9.1, 11.9, 12, 12-1, 12-2, 15, 17, 20-1, 20-2, 20-4, 21, 22, 23-2,
23-3, 25-1, 25-4, 25-9 och 25-10 i bilaga 1, regel 4 i Allmént, regel 1, 2, 12,
14, 14-1, 16, 19, 20, 21, 25, 27, 28, 39 och 44 i del 1 i bilaga 2, regel 3.2,
3.9,5.2,5.3.2,5.3.3,6, 7och 8i bilaga 3, regel 4.1, 4.2, 4.4, 4.10, 4.11 och
4.15i bilaga 4, regel 1, 3, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 15 och 18 i bilaga 5, regel 4,
10, 15, 18, 19, 25, 26, 27, 29 och 31 i del 1, regel 2, 39, 10 och 13 i del 2 i
bilaga 6, regel 11 och 12 i bilaga 7, regel och 4 i bilaga 8, regel 3, 6, 7.4.3,
7.4.6 och 10 i bilaga 9 ordet "Sjofartsverket" i olika bdjningsformer ska
bytas ut mot "Transportstyrelsen™ i motsvarande form,

dels att 2 kap. 1 8, 6vergangsbestammelser punkt 4-6, 8 och 12, regel 5.1,
i bilaga 3, regel 11.3, 16.3.8-16.3.9, 16.4.5-16.4.6 i bilaga 5 samt regel 4
och 11.6.3 i bilaga 9 ska ha foljande lydelse.

18 | dessa foreskrifter anvénds foljande definitioner:

Oczmax: Kréngningsvinkel vid fartygets maximala ratande h&varm.

Avlopp: Ror som leder verbord fran ett slutet utrymme Gver eller under
fribordsdéck, genom vilket backflodning paverkar fartygets reservdeplace-
ment.

Back: En 6verbyggnad som stracker sig fran forliga fribordsperpendikeln
akterut till en punkt fér om aktra fribordsperpendikeln. Backen kan borja
frén en punkt for om forliga fribordsperpendikeln.

Baslinje: En referenslinje for vertikala matt som vanligen avser en linje
midskepps ovankant kol som &r parallell med konstruktionsvattenlinjen.

BC-koden: Koden for fast bulklast (The Code of Safe Practice for Solid
Bulk Cargoes), antagen genom resolution MSC.103(79).
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Blockkoefficient (C,): Formkoefficient for beskrivning av undervattens-
kroppens fyllighet. Berdknas enligt formeln:

S A
L-By; -d;
dar V. = volymen av fartygets mallade deplacement, med undantag

av bihang, for fartyg med bordlaggning av metall; volymen
av dess deplacement till bordldggningens yttersida om
fartyget har bordlaggning av annat material; bada
volymerna beraknade vid ett mallat djupgaende av d,, dar
d, ar 85 % av minsta malldjupet.

Vid berékning av blockkoefficienten for flerskrovsfartyg ska hela bredden
(B..) anvéndas och inte bredden av ett enskilt skrov.

Bogserfartyg: Ett fartyg som drar eller skjuter pa en eller flera enheter.

Bredd (Bj,q.,): Den storsta mallade bredden (matt till ytterkant av spant),
matt vid eller under den djupaste indelningsvattenlinjen.

Bredd (By;): Fartygets storsta bredd midskepps, métt till ytterkant av
spanten i fartyg med bordlaggning av metall; métt till skrovets yttersida i
fartyg med bordldggning av annat material, om inte annat uttryckligen
anges.

Brunn: Ett omrade pa ett oskyddat dack dar vatten kan bli stéende. Om-
radet anses vara en brunn om det har tva eller fler sidor som stanger inne
vattnet.

Bulkfartyg: Fartyg som vanligtvis dr konstruerat med enkelt dack, topp-
vingtankar och hoppertankar i lastutrymmen och som huvudsakligen &r
avsett att fora fast last i bulk, inkluderande sadana fartygstyper som malm-
och kombinationsfartyg.

Byggnadsdatum: Avser det datum da fartyget kolstracks eller befinner sig
pd motsvarande byggnadsstadium; motsvarande byggnadsstadium innebéar
att byggnation som kan identifieras till ett enskilt fartyg har pabdrjats och
sammansattning av detta fartyg har natt en omfattning av minst 50 ton, eller
1 % av den uppskattade totalvikten av allt material som ingdr i fartygets
struktur, om det & mindre.

Djupaste indelningsvattenlinje: Den vattenlinje som svarar mot det storsta
djupgaende som medges enligt de tillampliga kraven for fartygets indelning.

Djupgdende (Tq.,): Det lodrata avstindet fran den mallade baslinjen
midskepps till indelningsvattenlinjen i fraga.

Diicksbyggnad: Overbyggnad, dackshus eller kapp.

Diickshus: En pa fribordsdacket beldgen dackad byggnad, som har sidorna
indragna innanfér bordldggningen med mer an 4 % av fartygets bredd (B;;).

Erkénd organisation:

For svenskt fartyg avses en sddan organisation som anges i 1 kap. 5§
fartygssakerhetslagen (2003:364) och som Transportstyrelsen enligt 9 kap.
2 § fartygssakerhetsforordningen (2003:438) har ingatt avtal med.

For fartyg fran medlemsstater avses en organisation som erkants i enlighet
med radets direktiv 94/57/EG" av den 22 november 1994 om gemensamma
regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar
tillsyn av fartyg och fér sjofartsadministrationernas verksamhet i férbindelse

LEGT L 319, 12.12.1994, 5. 20, Celex 394L0057.



darmed, senast andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG*.

For oOvriga fartyg avses sddan organisation som anges i SOLAS,
kap. XI-1, regel 1.

Eskortbogserfartyg: Bogserfartyg avsett for att styra, bromsa eller i 6vrigt
kontrollera assisterat fartyg dar den styrande kraften skapas genom de
hydrodynamiska krafter som verkar pa bogserfartygets skrov.

Fartomrdde: Omrade  definierat i  fartygssakerhetsforordningen
(2003:438) och Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2003:3) om fart-
omradenas indelning.

Fartyg med speciellt anvindningsomrdde: Fartyg som omfattas av
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2008:83) om sékerheten pé fartyg med
speciellt anvandningsomrade.

Felsciker: Innebér att vid fel pd komponenter ska systemet stalla sig i ett
lage dar konsekvensen av felet inte forvarras.

Fiskefartyg: Ett fartyg som ar utrustat och i affarsmassigt syfte anvénds
for att fanga fisk eller andra levande organismer ur havet.

Flushddickat fartyg: Ett fartyg som saknar 6verbyggnad pa fribordsdacket.

Flodningsvinkel (6): Den minsta krangningsvinkeln vid vilken en flod-
ningsGppning nar vattenytan.

Flodningsoppning: En 0ppning ovanfor vattenlinjen, som inte kan till-
slutas védertatt och genom vilken fartyget vid krangning kan flédas. En liten
Oppning definieras inte som flédesdppning, om flédning genom denna inte
resulterar i progressiv fyllning.

Fribord: Avser det vertikala avstdndet, matt midskepps, mellan Gver-
kanten av dackslinjen och dverkanten av den tillampliga fribordslinjen. For
Oppna fartyg ar faststallt fribord avstandet mellan Gverkant skrov och
overkant av den tillampliga fribordslinjen. Avstandet méts i den punkt
langskepps dar avstandet mellan verkant skrov och konstruktionsvatten-
linjen &r minst.

Fribordsdjup (Dy;)

a) Fribordsdjupet (D,;) ar malldjupet midskepps plus tjockleken av fri-
bordsdécket vid fartygssidan.

b) | fartyg som har rundad 6vergadng mellan sida och dack med stérre
radie &n 4 % av bredden (B;;) eller som har ovanlig form i évre delen av
sidorna, ska fribordsdjupet (D,;) anses vara lika stort som fribordsdjupet i
ett fartyg, som har dels en midskeppssektion med lodréta sidor i den dvre
delen, dels samma dacksbukt, samt en tvérskeppsyta i dvre sektionsdelen
som &r lika stor som tvarskeppsytan i den verkliga midskeppssektionen.

Fribordsddck

a) Fribordsdacket dr normalt det dversta, fullstdndiga oskyddade déck
som har fasta anordningar for tillslutning av alla 6ppningar i déckets for
vader och sjo utsatta delar och under vilket alla 6ppningar i fartygets sidor
ar forsedda med fasta anordningar for vattentat tillslutning.

b) Lé&gre dack som fribordsdack

Efter beslut av Transportstyrelsen kan i det enskilda fallet pa begéran av
fartygets dgare ett lagre dick betraktas som fribordsdick pa villkor att det &r

2EGT L 324, 29.11.2002, s. 53, Celex 302L.0084.
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ett fast och fullstandigt dack, kontinuerligt i tvarskeppsled och i langskepps-
led, atminstone mellan maskinrummet och pikskotten.

0]

(i)

(iii)

Ar detta lagre dack stegat, ska déckets lagsta del och en ténkt
linje i dess forlangning, parallell med déckets 6vre del, rédknas
som fribordsdack.

Nér ett lagre dack raknas som fribordsdack, ska den del av
skrovet som hojer sig dver fribordsdécket betraktas som dver-
byggnad vid tillampning av villkoren for berdkning och fast-
stallande av fribord. Det &r fran detta dick som fribordet
beraknas.

Nar ett lagre dack riknas som fribordsdack ska ett sédant dack
atminstone besta av en lampligt forstyvad stringer vid fartygs-
sidan och tvérskepps vid varje vattentétt skott, som inom last-
ladan har en utstrackning till det 6vre dacket. Vidden av dessa
stringrar ska inte vara mindre an att de kan utforas pa ett
tillfredsstéllande séitt med avseende pé fartygets struktur och
drift. Stringerarrangemanget ska ocksa vara sadant att styrke-
kraven uppfylls.

Recesser och steg i fribordsdack

(i)

(i)
(iii)

(iv)
v)

Dér en recess i fribordsdacket gar fran sida till sida av fartyget
och den dverstiger 1 m i langd, ska den lagsta delen av det
oskyddade dacket och dess forlangning, parallell med fribords-
décket, ses som fribordsdacket (se figur 1).

Dir recessen inte gar till fartygssidan ska dackets évre del ses
som fribordsdéacket.

Recesser som inte gar fran sida till sida i ett dack under det
oskyddade dacket, ansett som fribordsdéck, behover inte
beaktas under forutsattning att alla 6ppningar i vaderdéacket ar
utrustade med védertéta tillslutningsanordningar.

Vid oskyddade recesser ska dranering samt de fria vatske-
ytornas inverkan pa stabiliteten beaktas.

Bestammelserna i (i) till och med (iv) ska inte tillampas pa
mudderverk, pramar eller liknande farkoster med stora Gppna
lastrum. For dessa farkoster meddelar Transportstyrelsen beslut
i det enskilda fallet.

>10m Linje parallell med fribordsdéck

Figur 1



Fribordsperpendiklar: Forliga och aktra fribordsperpendiklarna betecknar
forliga respektive aktra &ndpunkten av langden (Z;;). Den forliga fribords-
perpendikeln ska sammanfalla med stdvens forkant i den vattenlinje dér
langden (L;;) mats.

Fritidsfartyg: Fartyg som inte har ombordanstallda, inte medfor fler &n
12 passagerare och inte anvands i affarsméssig verksamhet.

Fullstindig dverbyggnad: En dverbyggnad som minst strécker sig mellan
forliga och aktra perpendiklarna.

Fonster: Andra ljusdppningar an fonsterventiler.

Fonsterventil: Rund eller oval ljuséppning med en area som inte dver-
stiger 0,16 m°.

Forsorjningsfartyg: Fartyg som i huvudsak ar sysselsatt med transport av
fornodenheter, material och utrustning till och fran mobila offshoreborr-
ningsenheter, fasta eller flytande plattformar och liknande offshoreinstalla-
tioner, eller fartyg, inkluderat brunnsstimuleringsfartyg, som pa annat satt
primart ar sysselsatt inom offshoresektorn, dock inte mobila borrningsplatt-
formar, kranpramar, rérlaggningspramar och flytande bostadsplattformar.

Gastankfartyg: Lastfartyg som &r byggt eller anpassat for, och som
anvénds for bulktransport av flytande gas eller andra produkter listade i
IGC-koden, kap. 19.

Giltigt klasscertifikat. Ett certifikat utfardat av erk&nd organisation som
intygar att fartyget ar byggt och hallet i stdnd i enlighet med organisationens
regler.

GZ-kurva: Kurva som utvisar fartygets ratande havarm som funktion av
krangningsvinkeln.

GZnax. Fartygets maximala ratande hévarm.

Hoghastighetsfartyg: Fartyg som uppfyller Sjofartsverkets foreskrifter
och allménna rad (SJOFS 2003:12) om sikerheten pa hoghastighetsfartyg
(HSC-koden 2000), eller Sjofartsverkets foreskrifter och allméanna réad
(SJOFS 2000:2) om sikerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994).

Héjd av inre dnde: Avstadndet mellan den hdgsta punkten i rorledningen
och djupaste lastvattenlinjen (se figur 2).
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Figur 2
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Hojt halvddick: En dverbyggnad som har en utstrdckning for om aktra
fribordsperpendikeln, som till dvervégande delen har en hojd som &r lagre
&n en dverbyggnad med normalhdjd, och har ett intakt frontskott (med icke
Oppningsbara fonsterventiler med stormluckor och bultade manluckor), Om
frontskottet inte ar intakt pd grund av dérrar och andra tilltrades6ppningar,
réknas dverbyggnaden som en poop.

IBC-koden: Den internationella koden for fartyg som transporterar farliga
kemikalier i bulk (The International Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk), antagen
genom MSC.4(48).

ICLL: Den internationella lastlinjekonventionen 1966 och 1988 &rs
protokoll med &ndringar (The International Convention of Load Lines, 1966,
and Protocol of 1988, as amended).

IGC-koden: Den internationella koden for fartyg som transporterar
flytande gas i bulk (The International Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk), antagen genom
resolution MSC.5(48).

IMO: Den internationella sjofartsorganisationen.

Indelningsvattenlinje: Den vattenlinje som anvands vid bestdmning av
fartygets indelning.

Inre dnde: Den punkt dér vatten trénger in och flodar fartyget vid en
backflodning, om ventilfel skulle uppsta.

Inrikes resa: En resa fran en svensk hamn till samma hamn eller annan
svensk hamn.

Intaktstabilitetskoden: Code on Intact Stability for all Types of Ships
covered by IMO Instruments, antagen genom resolution A.749(18).

Internationell resa: En resa fran svensk hamn till hamn i annat land eller
vice versa.

Isbrytare: Fartyg speciellt konstruerat och byggt for att bryta is.

Kemikalietankfartyg: Lastfartyg som &r byggt eller anpassat for, och som
anvands for bulktransport av flytande produkter listade i IBC-koden,
kap. 17.

Lagningslucka: Skyddslucka som temporart anvands vid skada pa en
ljusdppning.

Lastfartyg: Andra fartyg an passagerarfartyg, orlogsfartyg, fiskefartyg och
fritidsfartyg.

Ljusoppning: Oppning i skrov, dverbyggnad, dickshus, kappar, m.m., for-
sedd med glas eller motsvarande och med tillhérande ram.

Luftror: Skydd for ventilationsdppningar som leder till tankar, koffer-
dammar, tomtankar och andra utrymmen, konstruerade for att vanligen
innehdlla vatska.

Léingd (Linae): Fartygsldngden mellan perpendiklarna genom andpunkter-
na av den djupaste indelningsvattenlinjen.

Léngd (L;;)

a) Langden (L,;) ar antingen 96 % av hela langden i en vattenlinje pa
85 % av minsta malldjupet, matt fran koélens Gverkant, eller langden fran
forkant av forstaven till mittlinjen av roderhjartstocken i samma vattenlinje,
om sistndmnda langd &r storre.



b) For fartyg utan hjartstock ska l&ngden (Z;;) tas som 96 % av vatten-
linjen vid 85 % av minsta malldjupet.

c) Om stavkonturen &r konkav Over vattenlinjen vid 85 % av minsta
malldjupet, ska bade forliga d4nden av den totala langden och forstaven tas
vid den vertikala tangenten av den aktersta punkten av stdvkonturen (se
figur 3).

d) For fartyg konstruerade med styrlastighet ska langden (L;;) matas
vid 85 % av minsta malldjupet (Dni,). Vattenlinjen vid vilken langden mats
ska vara parallell med konstruktionsvattenlinjen. For att bestdamma D, ritas
en linje som &r parallell med kéllinjen (skeg inkluderad) och som tangerar
décksslaget av fribordsdacket. Minsta malldjupet &r det vertikala avstandet
fran Gverkant kol till verkant av fribordsdéackets dackshalkar vid fartygs-
sidan vid den punkt dér tangering sker (se figur 4).

—
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Forliga perpendikeln av langden (L)

Figur 3
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Figur 4

Lingd (Ly): Den léngsta projicerade mallade langden (m) av fartyget
under det dack som begransar vatteninflode uppét vid skada nér fartyget
ligger pa djupaste indelningsvattenlinjen.

Malldjup

a) Malldjupet ar det lodrata avstandet fran 6verkant av kélen till dver-
kant av fribordsdéackets décksbalk, matt vid fartygssidan. | tréfartyg och
fartyg av tra pd jarnspant mats djupet fran spunningens underkant. Om mid-
skeppssektionens nedre del bestar av en ihdlig sektion eller om sambords-
plankor har extra tjocklek, méts djupet frdn skarningen mellan forlang-
ningen indt av bottnens plana del och sidan av kélen. For odackade fartyg ar
malldjupet det lodrita avstdndet fran overkant av kolen till 6verkant
skrovsida, métt vid fartygssidan.

SJOFS 2008:68
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b) I fartyg med rundad dvergadng mellan sida och dack ska malldjupet
matas till skarningspunkten mellan déckets och sidans forlangda mallinjer.

c) Ar fribordsdacket stegat, och malldjupet ska métas vid en av déckets
hogre delar, mats malldjupet till en tankt linje, som ska stracka sig fran
dackets lagre del 1angs en linje parallell med den hojda delen (se figur 1).

Marginallinje: En linje dragen minst 76 mm under den Ovre kanten av
skottdécket bordvarts.

MARPOL: 1973 Ars internationella konvention rorande forhindrande av
fororening fran fartyg och dartill hanforliga protokoll och &ndringar fran
1978 (The International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto).

Maskinutrymme: Ett utrymme som raknas fran den mallade baslinjen till
marginallinjen samt mellan de yttersta, vattentdta huvudtvérskeppsskott som
avgransar de utrymmen som inrymmer huvud- och hjélpframdrivnings-
maskiner, angpannor som anvands for framdrivning samt kolférrad. Vid
speciella arrangemang kan Transportstyrelsen besluta om granserna for
maskinutrymmet.

Medlemsstat. En stat som & medlem i Europeiska unionen.

Midskepps: Mittpunkten av langden (L;;).

Midskeppsoverbyggnad: En Overbyggnad som har en utstrdckning som
inte gar forbi forliga eller aktra fribordsperpendikeln.

MODU-koden: Den internationella koden for borrplattformar (Code for
the Construction and Equipment of Mobile Offshore Drilling Units), antagen
genom resolution A.649(16).

Normalsprdang: Se regel 38.8 i bilaga 2.

Oljetankfartyg: Fartyg som &r byggt eller anpassat huvudsakligen for
transport av olja i bulk i lastrum, kombinationsfartyg samt fartyg som &r
byggt eller anpassat huvudsakligen for transport av skadliga flytande &mnen
i bulk ndr de for last eller dellast av olja i bulk.

Oskyddade delar av ddck: Avser dack som inte &r skyddat av sluten
déacksbyggnad.

Passagerarfartyg: Fartyg vilket medfor fler &n 12 passagerare.

Passagerarutrymmen: Utrymmen for inkvartering av passagerare och for
deras bruk, med undantag av resgods-, forrads-, proviant- och postrum. Vid
tillampning av regel 5 och 6 i bilaga 1 ska &ven utrymmen under marginal-
linjen som anvénds av beséttningen betraktas som passagerarutrymmen.

Permeabilitet for ett utrymme: Den del av utrymmets volym som kan
fyllas med vatten. FOr passagerarfartyg, for vilka marginallinjen tillampas,
galler att volymen av ett utrymme som nar ovanfor marginallinjen ska
beréknas endast upp till marginallinjen.

Plattform: Enhet avsedd for utvinning och exploatering av naturtillgdngar
till havs, t.ex. kolvéaten, svavel och salt.

Poop: En éverbyggnad som stracker sig fran aktra fribordsperpendikeln
forut till en punkt akter om férliga fribordsperpendikeln. Poopen kan bérja
frdn en punkt akter om aktra fribordsperpendikeln.

Pramfartyg: Fartyg utan egen framdrivningsformaga.

Pramfartyg som for dickslast. Pramfartyg som medfor endast dackslast,
helt déckat utan andra luckor &n vattentdta manluckor, har en block-



koefficient (C,) som é&r storre an eller lika med 0,90 och ett bredd/djup-
forhéllande (B/D) som &r storre an 3,0.

Reguljéir trafik: En rad overfarter mellan samma tva eller flera hamnar;
antingen enligt offentliggjord tidtabell eller med sa regelbundna eller ofta
férekommande dverfarter att de utgor en igenkannlig systematisk serie.

Roropassagerarfartyg. Passagerarfartyg med rorolastutrymmen eller ut-
rymmen av sérskild kategori enligt definitionen i regel 3 i Sjofartsverkets
foreskrifter och allméanna rad (SJOFS 2004:31) om brandskydd pa fartyg
som omfattas av 1974 &rs internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss.

Segelfartyg: Fartyg huvudsakligen konstruerat att anvanda vind for fram-
drivning och eventuellt forsett med hjalpmaskin, eller ett fartyg dar
forhallande segelarea/(volymsdeplacement)?? dverstiger 9.

Signifikant vdaghdjd: Medelvérdet av den hogsta tredjedelen av vaghojder.

Skottdiick: Det Gversta dack till vilket de tvargaende vattentéta skotten ar
uppdragna.

Sluten dverbyggnad: En 6verbyggnad,

- med andskott av &ndamalsenlig konstruktion,

— vars eventuella dorrar har tillracklig styrka och tathet for sin
position, och

- med andamalsenliga tillslutningsanordningar i alla 6vriga 6ppningar
i Overbyggnadens sidor och andskott.

En midskeppst6verbyggnad eller poop ska , for fartyg i fartomréde B eller
mer vidstrackt fart, betraktas som sluten endast om:

—  det finns utrymningsvdgar till dverliggande déck, och

- maskinutrymmena kan nés via alternativa tilltraidesvagar utan att
Oppningarna i skott behdver anvandas.

Slutet system: ROr som gar genom skrovet till en sluten krets genom vilket
backflodning inte kan uppstd, t.ex. kylvattensystem.

SOLAS: Den internationella konventionen om sékerheten for méanniskoliv
till sjoss (The International Convention for the Safety Of Life At Sea).

Spannmdlskoden: International Code for the Safe Carriage of Grain in
Bulk, antagen genom resolution MSC.23(59).

Spoltit: Begransad véadertdthet ddr intrdngning av mindre mangd vatten
kan ske under vissa forhéllanden, och dar anslaget mellan 6ppning och dorr
eller lucka ar forsedd med tatning som ligger val an.

SPS-koden: Den internationella koden for fartyg inrdttade for sérskild
verksamhet (Code of Safety for Special Purpose Ships), antagen genom
resolution A.534(13).

Spygatt: Ror som leder dverbord fran ett utrymme som inte anses tatt,
t.ex. dranering av dick, genom vilket backflodning inte paverkar fartygets
reservdeplacement.

Stabilitetsvidd: Intervallet i krangningsvinkeln for ett fartyg fran jamvikts-
laget till den krangningsvinkel d& den ritande havarmen (GZ) blir noll eller
till flédningsvinkeln, om den &r mindre.

Stormlucka: Skyddslucka som sitter pad géangjarn vid ljus6ppning.
Anvands i forebyggande syfte; dess funktion ar att skydda en ljuséppning
mot skada.
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Storsta tilldtna djupgdende:. Det storsta djupgaende for vilket fartyget
uppfyller kraven gallande konstruktion, styrka, fribord och stabilitet.

Tankfartyg: Gastankfartyg, kemikalietankfartyg och oljetankfartyg.

Timmerddckslastkoden: Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber
Deck Cargoes, antagen genom resolution A.715(17).

Vattentdt. Vatten kan inte i ndgon riktning tranga igenom strukturen, vars
styrka mot vattenintrangning ar tillracklig mot det storsta vattentryck som
den kan utséttas for.

Ventilatorer: Skydd for ventilationsdppningar som leder till torrutrym-
men, t.ex. inredning, maskinutrymmen, lastutrymmen for torr last.

Védertit: Vatten kommer inte under néagra forhallanden till sjoss att
tranga in i fartyget. Vadertathet pavisas genom att ingen vattenintrangning
sker vid spolprov.

Vigférja: Fartyg som trafikerar enbart fartomrade D eller mer inskrénkt
fart mellan fasta farjelagen pa bestamd rutt. De lastar endast dackslast i ett
plan och ar forsedda med slutna flushdéck och saknar slutna éverbyggnader.

Viirdstat. En medlemsstat till eller fran vars hamnar ett roropassagerar-
fartyg gar i reguljar trafik.

Visentlig fordndring: FOrandring som innebér andrade huvuddimensioner
eller utokad kapacitet. Exempel pa vasentlig forandring ar forlangning av
fartyget eller att ett lastdack byggs om till passagerarutrymmen.

Arstidslinje: Avser de lastlinjer som galler for respektive arstid och
omrade, t.ex. vinterlastlinje och tropiklastlinje.

Oppet fartyg: Fartyg vars skrov saknar kontinuerlig véadertat tillslutning.

Oppet system: Alla avlopp som inte definieras som slutna system, t.ex.
drénering av slutna utrymmen, sanitéra avlopp, l&ns och barlast.

Overbyggnad: En pa fribordsdécket beldgen dickad byggnad som strécker
sig fran fartygssida till fartygssida eller som har sidorna indragna innanfor
bordlaggningen med hdgst 4 % av fartygets bredd (B;;).

Overbyggnadsdick: Det dversta dicket pa en 6verbyggnad.

Overbyggnadshdjd: Det minsta vertikala avstandet matt vid sidan fran
Overkanten av décksbalkarna i 6verbyggnadsdécket till 6verkanten av décks-
balkarna i fribordsdécket.

4, Bilaga 1

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fére den 1 mars
2006 ska tillampa kraven i bilaga 1 om inte annat anges nedan.

Fartyg med byggnadsdatum fore den 19 november 1952

Transportstyrelsen beslutar for varje enskilt fartyg vilka krav som ska
tillampas.



Fartyg med byggnadsdatum mellan den 19 november 1952 och den 25 maj
1965

| stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i Kungl. Maj:ts och Rikets
Kommerskollegii kungérelse angéende tillampning av foreskrifter i 1948 ars
internationella konvention for betryggande sékerhet for ménniskoliv till
sjoss (SOLAS 1948) tillampas, med fdljande tillagg:

- Regel 3-3 ska tillampas pé tankfartyg.

—  Nodbogseringsarrangemang for tankfartyg ska uppfylla kraven i
MSC.35(63)°, inforlivad genom Sjofartsverkets kungorelse (SIOFS 1996:4)
med foreskrifter om tillampningen av 1994 &rs andringar till 1974 ars
konvention om sakerheten for ménniskoliv till sjoss.

—  Regel 8.7.2 till och med 8.7.4 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 8-1 ska tillampas pé roropassagerarfartyg.

- Regel 8-2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg med minst
400 personer ombord.

- Regel 15.6.5 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 16 ska tillimpas pa passagerarfartyg.

- Regel 19.2 och 19.3 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 20.4 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 20-1 ska tillampas pé& passagerarfartyg.

- Regel 20-2.2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 20-3 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 20-4 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 22 ska tillampas.

—  Regel 23-2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 24 ska tillimpas pa passagerarfartyg.

- Regel 25 ska tilliampas pa passagerarfartyg.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 26 maj 1965 och den 24 maj 1980

I stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i 1960 ars internationella konven-
tion om sékerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS 1960), inférlivad
genom Kungliga Sjofartsstyrelsens kungorelse (1968:A19) om tilldmpning
av 1960 Aars internationella konvention om sakerheten for manniskoliv till
sjoss m.m. tilldmpas, med foljande tillagg:

—  Regel 3-3 ska tillampas pa tankfartyg.

—  Nodbogseringsarrangemang for tankfartyg ska uppfylla kraven i
MSC.35(63)* inférlivad genom Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1996:4)
med foreskrifter om tillampningen av 1994 ars andringar till 1974 ars
konvention om sékerheten for manniskoliv till sjoss.

—  Regel 8.7.2 till och med 8.7.4 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 8-1 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

— Regel 8-2 ska tillimpas pa roropassagerarfartyg med minst
400 personer ombord.

—  Regel 15.6.5 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 16 ska tillimpas pa passagerarfartyg.

3 MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
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—  Regel 19.2 och 19.3 ska tillampas pa passagerarfartyg.
—  Regel 20.4 ska tillampas pé passagerarfartyg.

—  Regel 20-1 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 20-2.2 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 20-3 ska tillampas pé roropassagerarfartyg.

—  Regel 20-4 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

— Regel 22 ska tillampas.

-~ Regel 23-2 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 24 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 25 ska tillampas pa passagerarfartyg.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 25 maj 1980 och den 30 augusti
1984

| stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i 1974 ars internationella konven-
tion om sakerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS 1974), inforlivad
genom Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1980:8) om tillimpningen av
1974 ars internationella konvention om sékerheten for manniskoliv till sjoss
(SOLAS 1974), tillampas, med foljande tillagg:

- Regel 3-3 ska tillampas pa tankfartyg.

— Nodbogseringsarrangemang for tankfartyg ska uppfylla kraven i
MSC.35(63)*. inforlivad genom Sjéfartsverkets kungérelse (SJIOFS 1996:4)
med foreskrifter om tillimpningen av 1994 &rs andringar till 1974 ars kon-
vention om sakerheten for manniskoliv till sjoss.

- Regel 8.7.2 till och med 8.7.4 ska tillimpas pa passagerarfartyg.

- Regel 8-1 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 8-2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg med minst 400
personer ombord.

- Regel 15.6.5 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 16 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 19.2 och 19.3 ska tillampas pé roropassagerarfartyg.

- Regel 20.4 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 20-1 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 20-2.2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 20-3 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 20-4 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 22 ska tillampas.

- Regel 23-2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 24 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 25 ska tillampas pa passagerarfartyg.

4 MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.



Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 september 1984 och den 30 juni
1986

I stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i MSC.1(XLV)®, inforlivad genom
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1984:14) om tillampningen av 1981 &rs
andringar till 1974 é&rs internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss m.m. tillampas, med foljande tillagg:

- Regel 3-3 ska tillampas pé tankfartyg.

—  Nodbogseringsarrangemang for tankfartyg ska uppfylla kraven i
MSC.35(63)°, inférlivad genom Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1996:4)
med foreskrifter om tillampningen av 1994 ars &ndringar till 1974 ars
konvention om sakerheten for ménniskoliv till sjoss.

—  Regel 8.7.2 till och med 8.7.4 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 8-1 ska tillampas pé roropassagerarfartyg.

- Regel 8-2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg med minst 400
personer ombord.

- Regel 15.6.5 ska tillampas pa passagerarfartyg.

- Regel 19.2 och 19.3 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 20.4 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 20-1 ska tillampas pé passagerarfartyg.

—  Regel 20-2.2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

- Regel 20-3 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 20-4 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 22 ska tillampas.

- Regel 23-2 ska tillampas pa roropassagerarfartyg.

—  Regel 24 ska tillampas pa passagerarfartyg.

—  Regel 25 ska tillimpas pa passagerarfartyg.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1986 och den 28 februari
2006

For dessa fartyg galler féljande:

—  Regel 3-2 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum fore
den 1 juli 1998.

—  Regel 3-4 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum fore
den 1 juli 2002. Nodbogseringsarrangemang for dessa fartyg far i stallet
uppfylla kraven i MSC.35(63)%, inforlivad genom Sjofartsverkets kun-
gorelse (SJOFS 1996:4) med foreskrifter om tillimpningen av 1994 ars
andringar till 1974 ars konvention om sakerheten for manniskoliv till sjoss.

—  Regel 3-6 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum fore
den 1 januari 2005.

—  Regel 8.2.3.1 till och med 8.2.3.4, 8.2.4, 8.5 och 8.6.2 behdver inte
uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum foére den 29 april 1990, om inte
annat anges i regel 8-1. Dessa fartyg far i stallet uppfylla regel 8.2.3 enligt

° MSC.1(XLV), Amendments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974.

6 MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
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resolution MSC.1(XLV)’, inforlivad genom Sjofartsverkets kungorelse
(SJOFS 1984:14) om tillimpningen av 1981 ars &ndringar till 1974 &rs inter-
nationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss m.m.

—  Regel 8-3 behover inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum fore
den 1 juli 2002.

—  Regel 11.8 och 11.9 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnads-
datum fore den 1 februari 1992.

—  Regel 12-1 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 februari 1992.

—  Regel 12-2 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 oktober 1994, eller efter den 31 december 2004.

—  Regel 15 behover inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum fore
1 februari 1992 under forutsattning att dorrarna endast Oppnas i hamn, i
enlighet med regel 15.6.5. Dessa fartyg ska i stéllet uppfylla regel 15 enligt
resolution MSC.1(XLV)’, inforlivad genom Sjofartsverkets kungorelse
(SJOFS 1984:14) om tillampningen av 1981 &rs andringar till 1974 ars inter-
nationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss m.m.

—  Regel 17-1 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 juli 1998.

—  Regel 20.3 behover inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 juli 1997.

—  Regel 21.1.6 behover inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 februari 1992.

—  Regel 21.2.9 behover inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 februari 1992.

—  Regel 23-1 behdver inte uppfyllas for fartyg med byggnadsdatum
fore den 1 februari 1992.

—  Del B-1 behdover inte uppfyllas for fartyg med en l&ngd mindre &n
80 m med byggnadsdatum fére den 1 juli 1998.

—  Del B-1 behdver inte uppfyllas for fartyg med en l&ngd mindre &n
100 m med byggnadsdatum fére den 1 februari 1992.

5. Bilaga 2

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fére den 1 mars
2006 ska tillampa kraven i bilaga 2, om inte annat anges nedan.

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1933

Transportstyrelsen beslutar for varje enskilt fartyg vilka krav som ska
tillampas.

! MSC.1(XLV), Amendments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974.



Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 januari 1933 och den 20 juli 1968

I stallet for kraven i bilaga 2 far 1930 &rs internationella lastlinjekonven-
tion (ICLL 1930), publicerad genom Sveriges Overenskommelser med
Frammande Makter (nr. 26/1932) tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 21 juli 1968 och den 2 februari
2000

| stallet for kraven i bilaga 2 far Sjofartsverkets fribordskungorelse
(1974:A14) (ICLL 1966) tillampas, med féljande tillagg:

—  Med langd avses langden (L;;) definierad i 2 kap. 1 8.

—  Regel 27 ska tillampas.

—  Regel 46-49 ska tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 3 februari 2000 och den
31 december 2004

I stallet for kraven i bilaga 2 far Sjofartsverkets fribordskungorelse
(1974:A14) (ICLL 1966) tillampas, med féljande tillagg:

—  Med langd avses langden (L;;) definierad i 2 kap. 1 8.

—  Regel 22.2 ska tillampas.

—  Regel 27 ska tillampas.

—  Regel 44 ska tillampas.

—  Regel 46-49 ska tillampas.

6. Bilaga 3

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fére den 1 mars
2006 ska uppfylla kraven i bilaga 3, om inte annat anges nedan.

—  Fartyg ska uppfylla regel 3.2 och 3.3 senast vid den forsta besikt-
ningen som intraffar efter den 29 februari 2008.

— Regel 3.3.2 andra stycket samt regel 3.3.3 behdver inte uppfyllas for
fartyg andra an fiskefartyg med en langd (L;;) av 24 meter eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare.

—  Regel 3.6.3 behover inte uppfyllas. Krav pd utforande av lans-
systemet faststélls av Transportstyrelsen for enskilt fartyg.

—  Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 behdver inte upp-
fylla krav péa klasscertifikat i regel 4.1 och 4.2 under forutsittning att
fartyget innehar giltiga fartcertifikat utgivna av Transportstyrelsen fér mot-
svarande trafik och att de ar konstruerade och hallna i stand sa att de styrke-
massigt motsvarar regler utgivna av en erkand organisation for motsvarande
fartygstyp, fartomrade och byggnadsar. Fartyg med byggnadsdatum fore den
1 mars 2006, som vid detta datum innehar giltigt klasscertifikat, ska fortsatt
bibehélla giltigt klasscertifikat.

—  Regel 5.3 behdver inte tillampas.
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Fiskefartyg med en lingd (L;) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan den 1 januari 1999 och den 28 februari 2006

| stallet for kraven i bilaga 3, med undantag for regel 3.9.3, 6, 7 och 8, far
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 1999:27) om saker-
heten pa fiskefartyg som har en langd av 24 m eller mer tillampas.

8. Bilaga 5

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fére den 1 mars
2006 ska uppfylla kraven i bilaga 5, om inte annat anges nedan.

For det fall fartyg inte tidigare haft krav pa fribordsmarkning ska kraven i
denna bilaga avseende fribordsmarkning vara uppfyllda senast den 21 juli
2008.

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 augusti 1974

Redaren ska inkomma med fribordsplan inkluderande uppgifter om
fartygets fribord och boghojd. Eventuella avvikelser fran bilaga 5 ska
sammanstéllas och bifogas. Denna dokumentation ska inges senast vid den
forsta besiktningen som intraffar den 1 mars 2008 eller senare. Med stdd av
denna dokumentation beslutar Transportstyrelsen vilka krav som ska
tillampas for varje enskilt fartyg.

Fartyg, andra dn fiske- och fritidsfartyg, med byggnadsdatum mellan den
1 augusti 1974 och den 30 juni 1993

| stallet for kraven i bilaga 5 far Sjofartsverkets fribordskungorelse
(1974:A14) tillampas.

Fiske- och fritidsfartyg med byggnadsdatum mellan den 1 augusti 1974 och
den 30 juni 1993

| stallet for kraven i bilaga 5 far, med avseende pa fribord, Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1993 och den 28 februari
2006, dock inte fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 m eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare eller passagerarfartyg pd
inrikes resa certifierade for fartomrdde A till och med D med
byggnadsdatum den 1 juli 1998 eller senare

I stallet for kraven i bilaga 5 far, med avseende pa fribord, Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord tillampas.



Vid tillampning av Sjofartsverkets fribordskungdrelse (1974:A14) och
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord géller for passagerarfartyg att:

-~ kraven for fribordsomrade | ska vara uppfyllda for trafik i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjdar,

- kraven for fribordsomrade Il ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade E,

- kraven for fribordsomrade 111 ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade D och C, och

- kraven for fribordsomrade 1V ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omréde B och A.

Vid tillampning av Sjofartsverkets fribordskungdrelse (1974:A14) och
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord géller for andra fartyg &n passagerarfartyg att:

- kraven for fribordsomrade | ska vara uppfyllda for trafik i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjoar,

- kraven for fribordsomrade 11 ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade E och, om fartyget inte &r oppet, i fartomrade D,

- kraven for fribordsomrade 111 ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade C och B, och

—  kraven for fribordsomrade 1V ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade A.

Fiskefartyg med en ldngd (L;;) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan den 1 januari 1999 och den 28 februari 2006

I stallet for kraven i bilaga 5 far, med avseende pa fribord, Sjofartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 1999:27) om sékerheten pé fiskefartyg
som har en langd av 24 m eller mer tillampas. Dock ska bilagans krav
avseende fribordsmarke tillampas.

Passagerarfartyg pd inrikes resa certifierade for fartomrdde A till och med
D med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1998 och den 28 februari 2006

I stallet for kraven i bilaga 5 far Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2002:17) om sékerheten p& passagerarfartyg i inrikes trafik
tillampas.

12. Bilaga 9

Stabilitetsdokumentation for fartyg som omfattas av denna bilaga med
byggnadsdatum fére den 1 mars 2006 ska vara utférd i enlighet med
bilaga 9. Vad géller befintlig dokumentation géller dock foljande:

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 september 1983

Befintlig stabilitetsdokumentation som inte ar utférd i enlighet med
Sjofartsverkets stabilitetskungodrelse (SJOFS 1983:21) eller Sjofartsverkets
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kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord kan godtas under forutséttning att Transportstyrelsen anser den till-
racklig.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 september 1983 och 30 juni 1993

Stabilitetsdokumentation far i stallet for kraven i bilaga 9 vara utford i
enlighet med Sjofartsverkets stabilitetskungorelse (SJIOFS 1983:21).

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1993 och den 28 februari
2006, dock inte fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 m eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare, eller passagerarfartyg pd
inrikes resa certifierade for fartomrdde A till och med D med
byggnadsdatum den 1 juli 1998 eller senare

Stabilitetsdokumentation far, i stallet for kraven i bilaga 9, vara utford i
enlighet med Sjéfartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter
om fartygs stabilitet och fribord.

Fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan den 1 januari 1999 och den 28 februari 2006

| stallet for kraven i bilaga 9 far Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna
rad (SJOFS 1999:27) om sikerheten pa fiskefartyg som har en langd av
24 m eller mer tillampas.
Passagerarfartyg pd inrikes resa certifierade for fartomrdde A till och med
D med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1998 och den 28 februari 2006

| stallet for kraven i bilaga 9 far Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2002:17) om sikerheten pd passagerarfartyg i inrikes trafik
tillampas.

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2009.

2. Sjofartsverkets beslut som géller dd denna forfattning trader i kraft
galler dven efter ikrafttradandet av denna forfattning. Sadana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och galler till dess Transport-
styrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gar ut.

P& Sjofartsverkets vagnar

JOHAN FRANSON

Adam Lof
(Sjofartsinspektionen)

Utgivare: Jan-Olof Selén, Sjofartsverket, Norrképing ISSN 0347-531X
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Bilaga 3

Regel 5
Konstruktionsregler

1 Foljande allmanna konstruktionsregler skall tillampas savida inte

specifika konstruktionskrav i andra tillampliga foreskrifter meddelade av
Sjofartsverket eller Transportstyrelsen stéller andra krav.
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Bilaga 5

Regel 11

Maskinrumsoppningar

3 Bestdmmelser om oppningar till maskinrum finns i Sjofartsverkets
foreskrifter och allménna rdd (SJOFS 2008:81) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

Regel 16

Skrovgenomforingar

3.8 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillampliga krav i Sjofartsverkets fore-
skrifter och allmanna rad (SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum.

3.9 Avgasutlopp

Fartyg skall uppfylla kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum.

4.5 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum galler tillampliga krav i Sjofartsverkets fore-
skrifter och allmanna rad (SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum.

4.6 Avgasutlopp

Fartyg skall uppfylla kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum.
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Bilaga 9

Regel 4
Stabilitetsbok

Stabilitetsboken ska i sammandrag ge fartygsbefalet sidan information om
fartygets stabilitetsegenskaper att fartygets stabilitet kan bestdmmas for
varje tankbart driftforhallande. All information ska formuleras pa ett satt
som bidrar till att underldtta beséttningens hantering och lastning av
fartyget.

For uppgifter som ar datorberdknade ska programvara och version framga
av handlingarna. Saval indata som resultatutskrift ska redovisas och det ska
vara s enkelt som mgjligt att jamféra indata och resultat mot stabilitets-
boken sa att anvandaren kanner igen sig.

Stabilitetsboken ska innehalla innehéllsforteckning, datum och underskrift
av ansvarig utfardare samt uppgifter enligt punkt 1 t.o.m. 8 nedan. I syfte att
Oka anvéandarvénligheten kan Transportstyrelsen medge att uppgifter redo-
visas som komplement till stabilitetsboken tillsammans med uppgifter enligt
regel 6. Information om uppgifter som helt avses utelamnas ur stabilitets-
handlingarna ska bifogas stabilitetsboken.

1 Sammanfattning

Stabilitetsboken ska innehalla en inledande sammanfattning med syfte att
underlatta beséattningens hantering och lastning av fartyget. Samman-
fattningen ska kortfattat redogora for fartygets maximala lastformaga,
lastfall och andra begrénsningar for att fartyget ska uppfylla géllande
stabilitets- och strukturella krav samt en tabellsammanstélining av lastfall.
Andra faktorer som &r kritiska for fartygets stabilitets och fribordsfor-
hallanden ska ocksa beskrivas.

2 Grunddata

2.1 Fartygets namn, byggnadsvarv, byggnadsnummer, byggnadsdatum,
fartygstyp, fartomrade, klassbeteckning, registerbeteckning, brutto-
draktighet, huvuddimensioner samt stérsta tillatna djupgaende och dodvikt.

2.2 Generalarrangemang.
2.3 Tankplan.

2.4 Skalenlig ritning som visar samtliga utrymmens anvandningssatt och
lage.

2.5 Vikt, typ och placering av eventuell permanent barlast i enlighet med
regel 3.9.2 i bilaga 3.

2.6 Ritning eller skiss som visar &mningarnas eller referenspunkternas
utforande och lage i férhallande till baslinjen och perpendiklarna.

SJOFS 2008:68

Bilaga 9
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2.7 Tabell som anger kapacitet och tyngdpunktsldge for varje tank och
utrymme avsett for last, bransle, farskvatten, vattenbarlast och 6vriga forrad
samt for tankar dven det maximala yttroghetsmomentet tvérskepps.

2.8 Tabeller eller kurvor for varje tank och lastutrymme, som inte &r av
forsumbar storlek, som visar det enskilda utrymmets volym, tyngdpunkter
och yttréghetsmoment tvarskepps som funktion av fyllnadshdjd.

2.9 Egenviktsfordelning for latt fartyg redovisas for lastfartyg med en
langd (Z;;) av minst 100 m eller andra fartyg dér de globala belastningarna
&r betydande for fartygets konstruktion.

2.10 Hydrostatiska data som visar atminstone foljande storheter som
funktion av djupgaendet:

1 Mallat volymdeplacement uttryckt i m® och totalt deplacement
uttryckt i ton med tydlig anvisning om vilken densitet som
anvants, t.ex. 1,025 ton/m® for saltvatten.

2 tvéarskeppsmetacentrums lage 6ver baslinjen (KM)

3 deplacementstyngdpunktens lage i langskeppsled (LCB)
4 flytcentrums lage i ldngskeppsled (LCF)

5 moment for triméndring (MCT)

6 ton per cm nedsénkning (7P cm)

I hydrostatiska data ska kolplatens och bordlaggningens tjocklek anges.
Deplacement, KM och LCB ska redovisas for olika trim inom det trim-
intervall som fartyget avses anvandas i.

Hydrostatiska data ska redovisas i lampligt intervall upp till véderdack.

2.11 KN- eller MS-data for atminstone krangningsvinklarna 5°, 10° (for
fartyg avsedda for transport av 16s spannmal dessutom 12°), 15°, 20°, 30°,
40° och 60° i enlighet med regel 8.

2.12 Definition av koordinatsystem som anvands for beskrivning av laget
av den baslinje till vilken djupgdende och trim i stabilitetsberakningarna
relateras samt placering av perpendiklarna.

2.13 Datorplottad spantruta samt datorplottad ritning eller beskrivning av
fartyg inklusive de dverbyggnader och dackshus som antas deplacerande i
stabilitetsherékningarna, framtagna i enlighet med regel 8. Aktuella flod-
ningséppningar ska vara markerade.

3 Intaktstabilitet

3.1 Lastkonditioner enligt regel 7 ska redovisas. En sammanstallning dver
lastfall innehdllande djupgéende, trim, GM, KG, KG och begransande
kriterium ska presenteras. For fiskefartyg ska dessutom boghdjd anges.
Varje lastkondition som ingdr i stabilitetshandlingarna ska innehalla
féljande uppgifter:
1 Tydlig skiss av fartyget som visar placering av last, barlast,
bunker och forrad och flodningsoppningar.
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2 Uppstélining som visar fartygets vikt olastat, placering, for-
delning och vikt av alla i dodvikten ingédende komponenter, med
langskepps- och vertikala tyngdpunktslagen, langskepps- och
vertikala viktmoment samt resulterande uppgifter for den aktuella
konditionen. Uppstéllningen ska &ven visa storleken av yt-
troghetsmomentet for de tankar déar korrektion for fria vatskeytor
ar aktuell. Korrektion for fria vatskeytor ska goras i enlighet med
regel 11.

3 Aktuella samt hogsta tillaitna béjmoment och tvérkrafter ska
redovisas for lastfartyg med en langd av minst 100 meter eller
andra fartyg dar de globala belastningarna &r betydande for
fartygets konstruktion.

4 Medeldjupgéende, deplacement, deplacementtyngdpunktens lage
i langskeppsled, trim samt djupgaende vid perpendiklarna. Det
ska tydligt framga om djupgdendena ar mallade eller till under-
kant kol.

5 Berékning av GM, med hénsyn tagen till korrektion for fria
vatskeytor enligt regel 11.

6 Diagram utvisande den rétande hdvarmen (GZ) som funktion av
krangningsvinkeln, beréknad i enlighet med regel 8 och korrige-
rad for effekten av fria vétskeytor enligt regel 11. | detta diagram
ska dven flodningsvinkeln framgd, och innebdrden av vad denna
betyder for stabiliteten ska tydligt forklaras (se regel 8).

7 GZ-kurvans varde vid krangningsvinklarna 5°, 10° (for fartyg
avsedda for transport av l6s spannmal dessutom 12°), 15°, 20°,
30°, 40° och 60° i enlighet med regel 8 och korrigerad for
effekten av fria vatskeytor enligt regel 11.

8 Berékningar som visar att tillampliga intaktstabilitetskriterier i
bilaga 4 &r uppfyllda.

9 Fartyg som anvinds i omraden dir nedisning sannolikt kan
intréffa ska redovisa berdkningar som visar fartygets stabilitet
med antagande om nedisning enligt regel 12.

3.2 En KG-granskurva utgdrande envelopen till KG-granskurvorna for
varje tillampligt stabilitetskriterium, redovisad i enlighet med regel 9.
Alternativt kan GM-grénskurvor godtas.

3.3 Uppgifter om eventuell utrustning eller system som vésentligt kan
péaverka fartygets stabilitet.
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4 Skadestabilitet

For fartyg som enligt dessa foreskrifter ska uppfylla sarskilda krav pa
flytbarhet och stabilitet i skadat skick ska dessutom féljande handlingar,
vilka kan redovisas i separat lackstabilitetsbok, uppréttas och inges:

1
2

Sammanstalining 6ver skadefall.

Skalenlig ritning som visar placering med mattangivelse och
storlek pad invandiga och utvandiga Gppningar sasom luftror,
vadertata dorrar och luckor samt déppningar genom vilka vatten-
instrdomning (progressiv flodning) kan ske. For varje dppning
ska typ av tillslutningsanordning anges.

Ritning som visar de rorsystem, vilka vid skada kan leda till att
oskadade utrymmen vattenfylls.

Skalenlig ritning som visar placering, med mattangivelse, av
vattentata skott och ddrrar och som anger typ av dérrar och
mandvreringsanordningar.

Koordinatbeskrivning fér rum och tankar som vattenfylls vid
skada samt uppgifter om antagna permeabiliteter.

Berakningar ska for varje antaget skadefall redovisas enligt

féljande:

a) skiss utvisande skadade utrymmen och dess placering i
fartyget,

b) kurvor for den ratande hédvarmen (GZ-kurvor) som represen-
terar slutlaget efter vattenfyllning. For passagerarfartyg som
omfattas av bilaga 1 eller del 1 i bilaga 6 ska det krdngande
momentet till féljd av att passagerarna samlas pa ena sidan,
till foljd av sjosattning av fullastade livbatar och till foljd av
vindtrycket, som funktion av krangningsvinkeln, redovisas.
For borrplattformar ska det krangande momentet till foljd av
vindtrycket som funktion av krangningsvinkeln redovisas,

c) fartygets djupgdende och trim fére och efter skada, och
d) uppgift om de i punkt 4.2 angivna Oppningarnas lage, for

passagerarfartyg dven marginallinjens lage, i forhallande till
flytvattenlinjen.

Granskurva som utvisar storsta véardet pd KG for uppfyllande av
tillampliga stabilitetskriterier for fartyg i skadat skick i enlighet
med regel 9.

For passagerarfartyg i fartomrdde D eller mer vidstrackt fart
samt torrlastfartyg i fartomrdde A och B ska skadekontrollplan
och skadekontrollmanual uppréttas i enlighet med regel 15.
Gastank- och kemikalietankfartyg ska ha en skadekontrollritning
som visar l&get for viktiga stdngningsanordningar och anord-
ningar for korrigering av eventuell slagsida samt information om
hur dessa anvénds.
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9 Information angaende anvandandet av motfylIningsarrangemang
samt beskrivning om vid vilka skadefall dessa arrangemang ska
anvandas.

5 Véagnings- och kréngningsrapport

Véagnings- och krangningsrapporten ska innehalla féljande:
1 plats och datum,

vader- och vagforhallanden,

nérvarande vid provet,

uppmétta djupgadenden och vattnets densitet,

berékning av deplacement,

krangningsforsok med krangande moment och uppmaétta
krangningar,

D OB~ W DN

7 berékning av egenvikt, och

8 detaljerad definition av egenvikten.
Vagnings- och kréngningsrapporten ska vara utformad i enlighet med
regel 10. Rapporten ska vara underskriven av ansvarig for provets genom-

forande och det ska tydligt anges vilken dokumentation (dmningsritning,
pejltabeller, hydrostatiska data, etc.) som rapporten grundas pa.

Om stabiliteten ar baserad pa ett annat fartygs vagnings- och krangnings-
rapport ska motivering till detta samt sammanfattning av den aktuella
vagnings- och kréngningsrapporten bifogas.

6 Berakning av fartygets stabilitet

Hér ska den ytterligare information tas med som erfordras for att besatt-
ningen ska kunna bestdmma fartygets stabilitetsegenskaper under olika
driftforhéllanden. Informationen ska sarskilt innehalla exempel p& hur
berékning av en lastkondition utfors. Exemplet ska d&ven innefatta
instruktion och formulér for berdkning av:

1 deplacement och viktstyngdpunkt,
2 trim och djupgaende,

3 korrektion for fria vatskeytor, och
4 korrigerat KG, alternativt GM.

7 Allménna upplysningar till beféalhavaren

7.1  Allméanna atgarder for att forhindra kapsejsning, text enligt regel 14.

7.2 Instruktion for hur fartyget ska hanteras fran stabilitetssynpunkt vid
kranlyft, under inverkan fran tréldrag, och lastnings- eller lossningsopera-
tioner som vasentligen kan paverka fartygets stabilitet i hamn eller till sj6ss.

7.3 Instruktion om hur effekten av fria vatskeytor paverkar fartygets
stabilitet och hur de ska begransas s att stabiliteten inte understiger
foreskrivna vérden vid barlastning eller lastning.
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7.4 Instruktion om hur nedisning péaverkar fartygets stabilitet i enlighet
med regel 12 och vad som kan goras i forebyggande syfte.

7.5 Information om hur fartygets stabilitetsegenskaper kan paverkas av
sjogang.
Allmanna rad

For information till befilhavaren om fartygets stabilitet enligt punkt
7.5 bér cirkulir MSC/Cire.707° anviindas.

8  Ovriga upplysningar

| stabilitetsboken ska, i tillampliga fall, nedan angivna punkter tas med:

8.1 Ritning och beskrivning av statiska och/eller dynamiska anti-
krangningssystem samt eventuella restriktioner for anvandning av dessa.

8.2 Restriktioner i friga om lastens placering och stuvning.

8.3 For fartyg som ar arrangerat for att fora lastenheter med ké&nda risker
for lastforskjutning ska redovisning av fartygets Gverlevnadsformaga vid
maximal lastférskjutning bifogas stabilitetsredovisningen.

8.4 Fartyg med timmerdéckslast ska ha omfattande stabilitetsinformation
som beaktar timmerdackslast.

Allménna rad

Vid information till befilhavaren angdende timmerddckslast kan
tabeller och diagram for rullningsperioder vara bra hjdlpmedel.

8.5 Passagerarfartyg ska ha information om eventuella vattentdta dérrar
som tillts vara dppna till sjoss.

8.6 Roropassagerarfartyg ska ha information som forklarar vikten av att
alla oppningar tillsluts vattentatt, eftersom vatten pa rorodack kan innebéara
plétslig forsamring av stabiliteten och risk for att fartyget kapsejsar.

8.7 Inverkan av kranlyft. Om den statiska krangningen pa grund av kran-
lyft dverskrider 5° ska hdvarmskurvan for lyftet redovisas i GZ-kurvan for
de mest kritiska lastfallen.

8.8  Beskrivning av mojligheter till dranering av lastutrymmen och déck.

8.9 For fartyg som &r arrangerade for att fora fisk i bulk eller i tankar eller
som har speciella barlasttankar ska i stabilitetsboken bifogas instruktion for
hur tankar for fisk, bulklastutrymmen och barlasttankar far nyttjas.

8.10 Beskrivning och dimensionering av spannmélsskott och andra saker-
hetsanordningar for spannmal.

8 MSC/Circ.707, Guidance to the Master for Avoiding Dangerous Situations in Following
and Quartering Seas.
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8.11 Fartyg som for spannmal som bulklast pa internationell resa, i fart-
omrade A, B och C utan vaderrestriktioner, ska vara férsedda med separata
spannmalsstabilitetshandlingar i enlighet med vad som foreskrivs i den
internationella spannmalskoden.

8.12 Fartyg som for annan bulklast &n spannmal pa internationell resa i
fartomrade A, B eller C ska redovisa foljande handlingar:

1 barlastkapaciteter samt fyllnings- och tomningshastighet for
barlast,

2 maximalt tillaten last per ytenhet pa tanktak,

3 maximalt tillaten last i respektive lastrum,

4  generella instruktioner angdende lastning och lossning med
avseende pa fartygsstrukturens styrka, samt eventuella begrans-
ningar i de mest ogynnsamma operationella konditionerna under
lastning, lossning, barlasthantering och fartygets resa,

5 speciella begransningar, sdsom begransningar faststallda av
Transportstyrelsen for de mest ogynnsamma operationella
konditionerna, och

6 maximalt tillitna krafter och moment for fartygets skrov vid

lastning, lossning och till sjoss ska inkluderas for fartyg som ska
redovisa styrkeberakningar.

8.13 Oljetankfartyg kan behdva redovisa operationella procedurer enligt 31
och 32 88 i Sjofartsverkets foreskrifter och allménna réd (SJOFS 2005:8)
om atgarder mot vattenfororening fran fartyg.

8.14 For segelfartyg ska information redovisas som ger befdlhavaren
mojlighet att snabbt och enkelt bestdmma fartygets marginaler till flédning
vid byig vind.

8.15 For fartyg som &r arrangerat for att fora fasta bulklaster med till lasten
knutna, sérskilda risker ska instruktion for hur lasten hanteras bifogas
stabilitetshandboken.

Allménna rad

Vid tillimpning av punkt 8.15 boér BC-koden och Sjéfartsverkets
foreskrifier (SJOFS 2003:10) om lastning och lossning av bulkfartyg
beaktas.

8.16 Nar det bedoms erforderligt med avseende pa krav i Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna réad (SJOFS 2003:4) om finsk-svensk isklass eller
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2003:16) om svensk
isklass for trafik p& Vanern, ska ytterligare upplysningar ldmnas, t.ex.
djupgéende i barlastkonditioner.

Né&r det med hénsyn till fartygets typ och anvandningssatt anses nédvandigt
kan Transportstyrelsen begara ytterligare upplysningar om s&dana sarskilda
egenskaper hos fartyget som antas paverka dess stabilitet.
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9 Forenklad dokumentation
For fartyg som tillampar forenklad stabilitetsundersokning ska stabilitets-
boken innehalla nedanstaende uppgifter.
1 Sammanfattning enligt punkt 1.
2 Grunddata enligt punkt 2.1-2.6.
3 Tankars placering och kapacitet.
4 Rapport fran forenklad stabilitetsundersokning innehallande:
- plats och datum,
—  vader- och vagforhallanden,
- narvarande vid provet,
- uppmitta djupgaenden och fribord,
- beskrivning av  belastningsprov  och  resulterande
krangning,
- beskrivning av rullnings- alternativt krangningsprov
och beréknad metacenterhdjd GMo,
- redovisning av fartygets lastfall vid belastningsprovet.

Regel 11
Fria vdtskeytor

6.3 For oljetankfartyg som omfattas av skadestabilitetsregler enligt
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:8) om atgarder
mot vattenfororening fran fartyg, ska effekten av fria vétskeytor berdknas
for varje individuell tank vid en krangningsvinkel av 5°. For delvis fyllda
tankar kan Transportstyrelsen kréva eller medge att effekten av fria vétske-
ytor beréknas for en krdngningsvinkel som &r stérre an 5°.
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