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Inledning

Denna rapport ingar i uppdraget i regeringsbeslut 11 4, daterat 2016-02-04
med beteckningen N2016/00922/TS, att medverka i genomférandet av
Europeiska unionens strategi for Ostersjoregionen®. Dispositionen bygger péa
den rapporteringsmall som Tillvaxtverket ldamnade den 17 oktober 2018.

1 Delmal i strategin och hur vi har arbetat 2018

1.1 Radda havsmiljon. Delmal: En ren och saker sjofart

Sjofartsverket inforde den 1 januari 2018 en ny modell foér
miljodifferentierade farledsavgifter. Modellen tar hansyn till fem
parametrar: NOyx, SOx och PM, CO2, kemikalier samt vatten och avfall.
Utvardering planeras under forsta halvan av 2019 efter att den nya modellen
anvants ett helt kalenderar. Beslut om eventuell forandring gallande
viktning av parametrar beréknas ske innan 2020.

Vidare arbetar myndigheten kontinuerligt med att utveckla sina fartyg och
batar till att bli mer miljévanliga. Under 2018 har fortsatta utredningar
gjorts for att undersoka vilken potential batterihybriddrift kan ha pa en
isbrytare.

1.2 Radda havsmiljon. Delmal: Ett battre samarbete for en god
havsmiljo
Sjofartsverket arbetar aktivt med att starka den maritima miljén genom sitt
interna arbete men &ven genom samarbeten som bedrivs med andra
myndigheter. Ett exempel & Maritime Single Window dar myndigheten
samarbetar med Tullverket, Kustbevakningen och Transportstyrelsen.
Sjofartsverket har &ven varit drivande i Sea Traffic Management dar ett
flertal myndigheter, privata aktorer och andra lander varit inblandade i att
skapa en plattform for informationsutbyte. Detta informationsutbyte ska nar
det ar implementerat kunna minska bade utslappen totalt och darmed
minska paverkan pa kansliga havsmiljoer.

1.3 Lanka samman regionen. Delmal: Goda transportvillkor
Sjofartsverket har fortsatt arbeta med farledsprojekt, vilka syftar till att

behalla eller hoja sakerhet, kapacitet och tillganglighet i transportsystemet
med forbattrad miljoprestanda. For mer information se avsnitt 2.1.2.

 Uppdrag att medverka i genomférandet av Europeiska unionens strategi for Ostersjéregionen
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1.4 Okat valstand. Delmal: Forbattra regionens globala
konkurrenskraft

Sjofartsverket ar enligt instruktion fran regeringen forvaltningsansvarig for
portalen Maritime Single Window (MSW), vilket ar en rapporteringsportal
for fartyg. Portalen, som har byggts upp som svar pa EU-direktivet
2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till
och/eller avgar fran hamnar i medlemesstaterna, driftsattes delvis 2015 men
var i full drift under 2016. Syftet &r att forenkla och underlatta for
sjofartsnaringen genom att information som tidigare l&mnats via olika
rutiner till Sjofartsverket, Kustbevakningen, Tullverket och
Transportstyrelsen nu skickas elektroniskt till en portal som distribuerar
informationen till berérd myndighet. Fartygen behdver dessutom bara lamna
sin grundinformation en gang i och med inférandet av MSW. Ur ett
myndighetsperspektiv har det blivit béttre struktur i arbetet och lattare att
kontrollera att fartygen gor sin rapportering korrekt. Inférandet av MSW har
dock lett till merarbete for naringen da de har behovt justera sina
inrapporteringsrutiner samt att EU:s olika nationella Maritime Single
Windows lider brist pa harmonisering.

Sjofartsverket har arbetat aktivt tillsammans med 6vriga berdrda svenska
myndigheter for att paverka implementeringen av EU-direktivet sa att det
sker harmoniserat. Detta har bland annat skett genom deltagande i High
Level Steering Group of Governance of the Digital Maritime System and
Services (HLSG GDMSS) och flertalet subgrupper.

Kritiken fran naringen har lett till att Kommissionen genomfort en
utvérdering av rapporteringsdirektivet. Detta har resulterat i ett forslag att
ersatta rapporteringsdirektiv med en EU-férordning om en harmoniserad
“europeisk Maritime Single Window milj6” (EMSWe) som ir tvingande {for
medlemsstaterna. Forslaget ar under pagaende forhandling , vilken
paborjades 2018 och forvantas implementeras inom fyra till sex ar fran
faststéllande. Harmoniseringen forvantas leda till stora administrativa
forenklingar for naringen och darmed minskade kostnader.

2 Sjofartsverket har inlett eller planerar att inga
ett samarbete med andra myndigheter

2.1 Myndighetssamverkan

2.1.1  Ren och saker sjofart

Sjofartsverket arbetar under Transportstyrelsens samordning med fragor
som hanteras i HELCOM:s arbetsgrupper MARITIME, SAFE NAV och
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AIS EWG. Sjofartsverket ansvarar for deltagandet i AIS EWG och bidrar
med sakkunskap och beredning av underlag infér méten i 6vriga grupper.

Sedan 2017 har Sjofartsverket och Transportstyrelsens samverkan
intensifierats med fokus pa utvecklingen av e-navigationslosningar. Detta
resulterade i att en revidering av HELCOMSs rekommendation 34E/2
godkandes av HELCOM kommissionen (HELCOM 39) i mars 2018
(Further testing and development of the concept of exchange of voyage
plans as well as other e-navigation solutions to enhance safety of navigation
and protection of the marine environment in the Baltic Sea Region).
Beredning av det reviderade rekommendationsunderlaget gjordes under
SAFE NAV 9-2018 som Sjofartsverket deltog i.

I maj 2018 arrangerade HELCOM det andra moétet med subgruppen
GREEN TEAM (Green technology and alternative fuels in shipping), vars
syfte ar att genom regionalt samarbete forstarka arbetet med miljovénlig
teknologi och alternativa brénslen inom sjofarten. Sjéfartsverket hade tagit
pa sig att uppdatera HELCOM:s rekommendation 28E/13 som behandlar
ekonomiska incitament som komplement till befintlig lagstiftning for att
ytterligare driva pa miljoarbetet inom sjcfarten. Arbetet genomfordes via
korrespondens och slutférdes under GREEN TEAM 2 for att darefter
godkannas av HELCOM MARITIME 18. Forslaget till rekommendation
godké&ndes darefter &ven av HELCOM HOD 55 i december 2018 (Heads of
delegations) och slutligt beslut vantas av HELCOM 40 i mars 2019.

Sjofartsverket efterstravar genom samverkan i maritima partnerskap 6kad
sjomatning i de stora fartygsstraken, de mindre farlederna och i strandnara
omraden. Sjomatningsplanen for omraden som handelssjofarten trafikerar
foljer den plan for sjométning som gverenskommits av de nio
Ostersjolanderna i HELCOM:s ministerdeklaration 2013. Sjématningen
genomfors inom projektet FAMOS, ett internationellt samarbetsprojekt med
ca. 15 organisationer, inkl. andra svenska myndigheter. For Sveriges del
innebar det att dessa ytor ska vara sjomaétta ar 2020. Utover det sjomater
Sjofartsverket i Stockholms skargard for kollektivtrafikens &ndamal (projekt
ADAPT). Sjofartsverket vill ha uppdraget att samordna all sjomatning
nationellt, en inriktning myndigheten drivit inom ramen for regeringens
maritima strategi for att 6ka samverkan kring datainsamling och fa ett mer
langsiktigt samlat kunskapsunderlag.

2.1.2  Goda transportvillkor

Regeringen har beslutat om en Nationell plan for transportsystemet 2018 —
2029. | planen ingar det pagaende Malarprojektet som syftar till att forbattra
kapacitet och sakerhet for sjotransporter pa Mélaren, Projekt Malmporten
som tryggar transporterna av jarnmalm till 6vriga EU-l&ander, sakerstéllande
av godstransporter till och fran Véanernregionen samt Projekt
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Landsortsfarleden som syftar till att savél sakerhet som kapacitet och
tillganglighet forbattras for trafiken till Sodertalje och Mélaren. Utover
dessa namngivna projekt foreslas ocksa en satsning pa sa kallade
trimningsatgarder i farlederna till ett antal Gvriga hamnar sasom Hargshamn,
Karlskrona, Ystad, Sundsvall, Uddevalla och Stromstad. Sjofartsverket
deltar i inriktningsplaneringen och atgardsplaneringen genom samverkan
med Trafikverket. Det pagar atgardsvalsstudier i ett antal farleder dar
atgardsbehovet pa detta satt utreds. Farledsprojekt, som trots att de sker i
svensk regi, ar en forutsattning for internationell trafik och bidrar darmed
till att oka tillgangligheten inom Ostersjoregionen.

Inom ramen for Sjofartsverkets underlag till den nationella planen fortsatter
myndigheten att verka fér 6kade offentliga medel till forskning och
innovation inom sjofartsomradet. Tonvikten har ligger pa fortsatt
digitalisering och utveckling av trafikledning for sjofarten (Sea Traffic
Managment, STM) dar minskade risker inom sjofarten, minskad paverkan
pa den marina miljon av maritima transporter och 6kad sjosakerhet ar
kardinalsmarken i linje med transportpolitiska mal.

2.1.3  Ett battre samarbete for en god havsmiljo

Sjofartsverket bidrar till Havs- och vattenmyndighetens (HaV) arbete med
det svenska genomforandet av havsplanering, havsmiljodirektivet och andra
direktiv som syftar till att 4stadkomma en god havsmiljo. Under 2018 har
myndigheten fortsatt deltagit i arbetsgruppen sjofart inom ramen for HaV:s
arbete med att ta fram en nationell havsplanering. Under aret har arbetet
skiftat fokus fran att forse HaV med faktaunderlag och kunskap inom
sjofartsomradet till att framst ha bestatt i att analysera och kommentera
HaV:s samradsforslag till havsplaner.

Inom ramen for geodatasamverkan och geodatastrategin genomférdes under
2017 en analys av samhallets behov av geodata inom Sveriges kust- och
strandzoner. Sjofartsverket ledde analysarbetet tillsammans med SGU,
Lantmateriet och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL). Slutrapporten
publicerades i februari 2018 pa geodata.se. Resultatet visade pa stora behov
av att ha tillgang till tillforlitliga geodata inom en méangd omraden
exempelvis; klimatanpassningsarbeten, kust och havsplanering,
samhéllsbyggnadsprocesser, skyddande av naturvarden och olika
miljoanalysarbeten. Resultatet visade aven att stora brister i form av
avsaknad av moderna kunskapsunderlag om férhallandena (bottentopografi,
bottentyp, substrat mm) i de grunda vattenomradena, vilket resulterade i att
Sjofartsverket, med stod av SGU och Lantmaéteriet och Geodataradet, i sin
trearsplan avseende 2019-2021 lagt fram ett forslag till Regeringen om att
initiera ett anslagsfinansierat Kustzonskarteringsprogram med syfte att ta
fram nddvéndigt kunskapsunderlag.
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Sjofartsverket bitrader enligt instruktion regeringen i den internationella
hydrografiska organisationen (IHO) som bland annat hanterar
standardisering av sjomatning och sjokortsprodukter. Under IHO finns den
regionala kommittén Baltic Sea Hydrographic Commission (BSHC)
etablerad, som hanterar fragor inom Ostersjoomradet. Kommitténs
huvudsyfte ar att koordinera produktionen av sjokort for Ostersjon och att
harmonisera de elektroniska sjokorten for regionen. Det svenska arbetet sker
i samrad med Transportstyrelsen. Inom kommittén framjas aven tekniskt
samarbete pa omradet hydrografisk kartlaggning, marin kartografi och
nautisk information. BSHC har ocksa anvants som plattform for flera av de
EU-finansierade projekt som Sjofartsverket lett och deltagit i, med syfte att
genomfora sjomatning for att leva upp till malen kring sjémétning
formulerade i deklarationen fran HELCOMs ministerméte 2013, men ocksa
for att forbattra sjokortsprodukter for Ostersjon for sakrare, effektivare och
lastoptimerad navigation i regionen.

Sverige samverkar sedan 1972 med Finland kring vintersjofartens tekniska
och operationella utmaningar. Arbetet sker genom arliga forsknings- och
innovationsutlysningar som administreras av den gemensamma Styrelsen
for Vintersjofartsforskning. Sjofartsverket, i samarbete med
Transportstyrelsen, samverkar kring regelutveckling kring vintersjofart och
vintersjofartsforskning med sina finska motsvarande organisationer.

Hittills har Styrelsen publicerat och tillgangliggjort ett hundratal
vetenskapliga och tekniska rapporter. Den svenska delen av utlysningen
finansieras genom Trafikverkets forskningsbudget for Fol inom
sjofartsomradet (Omrade 22 Kommunikation). Den forskning och
innovation som bedrivs bidrar till tekniska och operationella forbattringar,
effektivisering och okad sakerhet inom vintersjéfart pa Ostersjon och i
Bottenviken. Sammantaget minskas paverkan pa den kansliga miljon i
Ostersjon genom proaktiv Fol.

3 Insatser eller samarbetsprojekt som
Sjofartsverket deltar i och som bidrar till
strategins mal

3.1 Pagaende projekt

Sea Traffic Management (STM; sjotrafikledning) ar ett svar pa behovet av
att oka effektiviteten i sjotransporter med fokus pa sjoresan fran kaj-till-kaj.
STM dér ett koncept for processoptimering, interaktion mellan intressenter
och informationsutbyte. Det finansieras inom ramen for EU:s program CEF-
Transport/Motorways of the Sea. Sjofartsverkets arbete med att driva pa
STM fortgar med oférminskad intensitet och fokus.
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STM Validation Project &r ett flaggskeppsprojekt inom Ostersjéstrategins
PA SAFE och hade sin slutkonferens pa IMO i London den 13-14 november
2018. Inom ramen for projektet &r nu landcentraler drifttagna och
installationer ombord pa ca 200 testfartyg genomforda. Intresset fran
omvarlden 6kar snabbt i takt med att testerna fortgar, nya viktiga aktorer
ansluter sig till STM-konceptet och konkreta tjanster tillgangliggors for
sjofartsnaringen. For att mojliggora mer tid for test och analyser kommer
projektet att forlangas med sex manader. | syfte att utveckla
affarsmodellerna for sjofarten vid nyttjande av STM antog BIMCO den 13
november en klausul i sina standardavtal. En industrigruppering med
ledande tillverkare av VTS-system och navigationssystem har angett att den
ar beredd att ta ansvar for den kommande forvaltningen och utvecklingen av
den digitala maritima infrastrukturen som utvecklats inom STM.

Under 2018 har EfficientFlow-projektet startats upp. Projektet syftar till att
effektivisera godstransporterna till hamnarna i G&vle och Rauma genom Sea
Traffic Management. Sjofartsverket avser ocksa att testa hur
lotsbestallningarna kan effektiviseras genom STM. Projektet syftar till att
demonstrera Flow Managment inom ramen for STM i farjetrafiken mellan
Abo och Stockholm. Det 4r ett triple helix-partnerskap med myndigheter,
akademin och industrin. Projektet finansieras av Interreg Central Baltic samt
genom offentliga Fol-medel via Trafikverkets Fol-portfolj ”’Sjofart”.
Projektet ar inte ett Flaggskeppsprojekt inom Ostersjostrategin, da det bara
innefattar tva ostersjolander, men ar i hogsta grad relevant for saval PA
SAFE som PA Transport och lagesrapporter fran projektet lamnas vid PA
SAFE:s styrgruppsmoten.

Projektet STM BALT SAFE har under 2018 beviljats finansiering fran
Interreg Baltic Sea Programme och syftar till att applicera STM pa
tanksjofartssegmentet och i VTS-centraler i Ostersjon. Partnerskapet bestar
av Sjofartsverket (lead), finska Trafikverket, estniska Sjofartsverket, norska
Kystverket, finska Trafikverket, estniska Sjofartsverket, DNV GL, RISE,
IALA och Intertanko. Projektet bidrar till att genomféra HELCOM:s
reviderade Rekommendation 34E/2 i praktiken. Projektet kommer att paga
under 2019-2021 och har en budget om 4,8 miljoner euro. Sjofartsverket ar
Lead Partner och projektet ar ocksa ett Flaggskeppsprojekt inom ramen for
Ostersjostrategins PA SAFE.

FAMOS (Finalising Surveys for the Baltic Motorways of the Sea) ar ett
flaggskeppsprojekt inom Ostersjostrategiarbetet och HELCOM som
koordineras av Sjofartsverket. Det syftar till att kartera djupet pa de
resterande ytorna i Ostersjon som anvands av handelssjofarten, att
effektivisera framtagning av nautiska produkter och att ta fram grunddata
for innovationer i framtida navigering till sjoss. Projektet finansieras av
EU:s program CEF Transport.
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Projektet startade 2016 med ett planerat slut till 2018-12-31. Under aret har
dock maluppfyllnaden pa vissa delar av projektet sttt pa forhinder och
Sjofartsverket, tillsammans med samarbetspartners i projektet, har ansokt
om en forlangning av projektet med 6 manader for att kunna slutfora
samtliga mal inom projektet. Nar det géller karteringen av djupet i Ostersjon
sa har projektet dock lyckats dvertraffa de uppsatta malen och kommer att
ha sjomaétt en storre yta &n vad som forst utlovades.

SamSAR ér ett samarbete som leds av Sjofartsverket tillsammans med
Socialstyrelsen, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap samt SKL
och som syftar till att forbattra sjukvardsinsatsen vid en raddningsinsats i
olandig miljo (inom Ostersjon). | arbetet deltar alla blaljusmyndigheter
tillsammans med landstingen for att minska skadelidande och rédda fler liv.
Projektet har kartlagt forbattringsomraden och kommer att foresla
aktorsgemensamma forandringsforslag for att forbattra dessa insatser. |
nasta fas av projektet kommer den internationella systemlednmgsmvan
belysas for att 6ka den gemensamma krishanteringen runt Ostersjon.
Projektet finansieras via krisberedskapsanslaget. En diskussion kring 6kad
samverkan kring projekt inom sjéraddningsomradet har under 2018 av
Sjofartsverket tagits upp i Ostersjostrategins PA SAFE. Detta &r ett viktigt
omrade i PA SAFE som tyvarr inte har adresserats i tillracklig omfattning
tidigare i Ostersjostrategiarbetet. Nu hoppas vi pa en dndring av detta.

ADAPT (Assuring Depth of fairways for Archipelago Public
Transportation) ar ett projekt som utférs med stod av EU:s regionala
utvecklingsfond Interreg Central Baltic. | projektet, som pagar 2016-2019,
samarbetar Sjofartsverket med Stockholms Léns Landsting och Alands
Landskapsregering. Malet ar att utveckla och implementera sékra,
tidseffektiva och bransleeffektiva rutter for transport av manniskor och gods
i Stockholms och Alands skérgérdar. Detta sker genom kartering av djup
langs kollektivtrafikens rutter och optimering av transporter genom att dela
erfarenheter av forutsattningar for vattenburen kollektivtrafik.

Projektet har under 2018 fokuserat pa att uppdatera djupdatabasen (DIS)
och sjokortsdatabasen (SJKBAS) for publicering i sjokort och elektroniska
sjokort (ENC), samt analys av sjomatningsresultaten for att ta fram
nya/justerade ruttforslag for kollektivtrafiken. Resultatet ska 0ka sédkerheten
i de farleder kollektivtrafiken anvander och méta de mal som finns inom
projektet, namnda ovan. Resultatet fran projektet bidrar dven till ett
forbattrat kunskapsunderlag i de grunda skéargardsomradena till gagn for
arbetet inom olika havsmiljodirektiv. Under 2019 kommer fokus ligga pa
implementering av de verktyg som tagits fram under projektets gang,
faststallande och inférande av nya rutter i de bada skargardarna, samt
avslutande aktiviteter for projektet.
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Sjofartsverket har under 2018 fortsatt samverka med Trafikverket kring
forskning och innovation inom sjofartsomradet. Genom sa kallad
verksovergang 6verlamnades det administrativa ansvaret for hanteringen av
offentliga medel for Fol inom sjofartsomtradet till Trafikverket 2017. I en
samverkansoverenskommelse mellan myndigheterna &r det faststéllt hur
Sjofartsverket bidrar med sin domankunskap i samverkan kring prioritering
och uppfoljning av Fol tillsammans med Trafikverket inom
sjofartsportfoljen.

3.2 Avslutade projekt

EMMA-projektet har syftat till att forbattra inlandssjofarten till, fran och
inom Ostersjélanderna. Sjofartsverket deltog som partner i projektet vilket i
Sverige drivits av Trafikverket och internationellt av Hamburgs hamn. |
Sverige har det tagits fram en fallstudie om sjotransporter pa Malaren samt
en sammanstéllning av dagens flaskhalsar i de inre vattenvégarna (IVV-
systemet). Barriarerna for utdkad trafik och legala hinder med mera har
ocksa studerats. Projektet delfinansierades av the Baltic Sea Region
Programme (ERDF) och avslutades 2018-12-31. Slutkonferens har hallits i
Bryssel och policy paper har levererats.

Sjofartsverket har deltagit i projektet GreenPilot. Inom projektet
undersoktes mojligheten att minska miljopaverkan fran sjofarten genom att
anvanda metanol som bransle. Projektet genomférdes av Svenskt
Marintekniskt Forum, SSPA, ScandiNAOS, Trafikverket och Sjofartsverket.
Det finansierades av Sjofartsverket, Trafikverket och den internationella
branschorganisationen Methanol Institute. Projektet avslutades under 2018,
dock kommer en vidareutvecklad metanolmotor (dieselprincip) koras i
lotsbat Pilot 729 under 2018/2019 for vidare utvardering, da en lotsbat i
operation eventuell kan utrustas med den motortypen.

3.3 Ovriga insatser och samarbeten

Sjofartsverket arbetar aktivt med att utveckla och genomfora
Ostersjostrategin. Detta sker genom deltagande i de policyomréaden (PA) dar
Sjofartsverket ar aktiva, i forsta hand omradet for sakerhet, PA Safe, men
aven transportomradet, PA Transport. Ett flertal av Sjofartsverkets projekt
har utsetts till flaggskeppsprojekt — projekt som &r speciellt viktiga for att
genomfora strategin. Nagra exempel pa detta ar MONALISA, MONALISA
2.0, FAMOS (tva projekt) , WINMOS, WINMOS?2, EfficienSea2 och STM
Validation.

Inom ramen for arbetsgruppen PA Safe deltar Sjofartsverket dels genom
vara flaggskeppsprojekt, men ocksa som backup for och komplement till
Transportstyrelsen (TS) som representanter for Sverige. TS star for Sveriges
del nér det galler policys och regler, medan Sjofartsverket och
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Kustbevakningen star for den operativa kompetensen. | arbetsgruppen ar
Sjofartsverket en av de padrivande parterna for att konkretisera samarbetet
och hitta fler gemensamma projekt.

Sjofartsverket deltar i ett samarbetsprojekt, med organisationer fran
Danmark och Norge, om narsjofart i Oresund, Kattegatt och Skagerak,
NOKS I1. I den svenska delen av projektet studeras transporter av
dagligvaror mellan Goteborg och kdpcentrum i Uddevalla samt Stromstad.

Sjofartsverket har gjort en kartlaggning av vilka Ostersjohamnar som
erbjuder sjomansservice. Ungefar 22 hamnar i omradet har idag nagon form
av service till sjofolk. Avsikten med kartldggningen ar att den ska kunna
ligga till grund for att utvardera om det bor inledas ett arbete for att utveckla
servicen i hela omradet. Syftet ar att bidra till fartygsbesattningars
valmaende och darigenom oka sjosakerheten och minska riskerna for
miljopaverkan. Vidare har samarbetet med Finska Sjémansservice
forbéattrats under 2018. For 2019 planeras ett utokat samarbete med
inriktning mot fler motionsaktiviteter. Malet &r att 6ka motionerande och
valmaende bland sjofolket och minska risken for olycksfall i arbetet. Genom
en kort enkat, riktad till sjomansklubbar i Baltikum och Polen ska vi l&ra oss
mer om den verksamhet som bedrivs dar.

Det finns hamnar utmed den svenska Ostersjokusten som saknar service till
fartygsbesattningar. En fraga som myndigheten har med sig med
forhoppningen att tillsammans med andra aktorer kunna forbattra servicen
pa flera platser.

Det langsiktiga malet inom svensk sj6- och flygraddningstjanst &r att ha ett
sammanhallet system for raddning av nodstallda 6ver land och hav. Inom
systemet anvands samhéllets samlade resurser pa ett effektivt satt med
utgangspunkt fran ett samverkansperspektiv inom den svenska
raddningsregionen men aven internationellt med grannlanderna runt
Ostersjon. Som ett led i utvecklingen av internationell samverkan, inom den
globala sjo- och flygraddningstjansten, pagar olika aktiviteter. Sverige har
tecknat bilaterala éverenskommelser med samtliga nio grannstater om
samarbete och samverkan utifran ett gemensamt systemperspektiv. Det
omfattar planering och synkronisering av respektive staters nationella
formagor for att kunna fungera tillsammans vid behov och insatser. Ett led i
detta ar en gemensam viljeinriktning att samverka genom ett gemensamt
MRO-koncept (storskalig livraddningsaktion till havs), detta innebar
samsyn pa procedurer och planering landerna emellan. Sverige deltar aktivt
inom internationella SAR fora, bland annat genom att stdndigt utveckla
IAMSAR-manualen (International Aeronautical and Maritime Search and
Rescue-manual). Dess syfte ar att ha effektiva samarbeten och metoder som
kan tillampas pa ett likartat och gemensamt sitt av alla de stater som
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ratificerat internationella konventioner som syftar till att forebygga,
forbereda samt att rddda liv vid uppkomna nddsituationer till sjoss.

Sjofartsverket har under 2018 fortsatt att lamna underlag till Trafikverket
for uppdatering av riksintresset kommunikationer (sjofart). Arbetet har
framst bestatt i en dversyn av kriterierna for utpekande av farleder och
hamnar av riksintresse.

4 Aktuella finansieringskallor

En forutsattning for Sjofartsverket att kunna delta i konkreta projekt inom
Ostersjostrategin &r att myndigheten far tillgang till extern finansiering.
Sjofartsverket har darfor varit aktivt och relativt framgangsrikt i att soka och
fa extern finansiering for olika utvecklings- och samverkansprojekt inom
ramen for Ostersjostrategin.

EU:s finansieringsprogram behdver som regel toppas upp med nationell
motfinansiering. Dar har Sjcfartsverket nyttjat saval offentliga Fol-medel
via Trafikverket sasom finansiering fran VINNOVA for olika projekt. Det
ar en utmaning att kunna matcha nationell motfinansiering till de
utlysningar som finns inom EU:s finansieringsprogram. Det skulle
underlatta och skapa béttre forutsattningar for Sjofartsverket och andra
svenska aktorer att delta i olika EU-projekt om det fanns en mekanism for
nationell motfinansiering till exempelvis INTERREG-projekt.

Nedan listas finansieringskallor som &r aktuella for myndighetens
engagemang inom ramen for EU:s Ostersjostrategi:

e EU:s regionala utvecklingsfonder (Interreg): exempelvis Central
Baltic.

e EU:s Connecting Europe Facility (CEF), CEF-Transport
e EU:s forskningsprogram: exempelvis Horizon 2020

e VINNOVA

e Energimyndighetens anslag for forskning och utveckling.

e Nationella medel for Fol inom sjofartsomradet (genom
Trafikverket).

e Trafikverkets anslag for utredning och genomfoérande av atgarder i
infrastruktur for transporter inom ramen fér kommande Nationell
plan for transportsystemet 2018 - 2029.

e Kirisberedskapsanslaget (genom MSB).
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5 Nytta och resultat

5.1 Nytta och resultat

Nyttan av bade pagaende och avslutade projekt framgar bland annat av
deras syften och resultat, som beskrivs bast pa projektens webbplatser.
Léankar till dessa finns i avsnitt 3.

6 Sjofartsverkets specifika uppgifter

Uppgifter i uppdraget som inte kunnat redovisas under tidigare rubriker,
redovisas i detta avsnitt.

Sjofartsverket ska I6pande inom ramen for sitt verksamhetsomrade och med
utgangspunkt i Naringsdepartementets roll som samordningsansvarig for
Policy Area Transport inom EU:s Ostersjostrategi stodja samordnaren for
Policy Area Transport.

Det ska Sjofartsverket géra genom att:

- bista samordnaren vid relevanta programutlysningar med utvéardering och
forslag till prioritering utifran omradets mal och handlingsplan, samt

- fortlépande bista samordnaren i arbetet med att folja framdriften av fran
omradet understodda projekt och uppratthalla en aktuell projektdatabas
med behovliga/ndédvandiga uppgifter.

Sjofartsverket har deltagit i subkommittén, som har till uppgift att stétta de
svenska ledaméterna i Overvakningskommittén (OK) med granskning av
ansokningar till Baltic Sea Region (BSR) programmet for att fora fram
svenska aspekter pa projekten. Myndigheten har under 2018 bidragit till att
beddma projektansokningar inom prioritet 3.3 Maritime safety och 3.4
Shipping och givit OK stdd i forhandlingarna vid beslutande mote.
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