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Redovisning av miljéledningsarbetet 2018

Sjofartsverket
Enligt férordning (2009:907) om miljéledning i statliga myndigheter

Del 1 Miljéledningssystemet

Basfakta

Antal &rsarbetskrafter: 1 080
Antal kvadratmeter lokalyta: 56 949

1. Ar myndigheten miljocertifierad?
Ja, endast 1SO14001

2. Hur lyder myndighetens miljopolicy?

Sjofartsverket ar ett tjansteproducerande affarsverk som levererar hallbara sjévagar
och varnar liv och miljo. Var vision ar Sakra sjévagar i en hallbar framtid genom
maritimt partnerskap. Vi arbetar systematiskt for social, ekologisk och ekonomisk
hallbarhet i nara samarbete med andra. Allt vart arbete utgar fran kundens och
samhallets behov och utfors inom ramen for vart uppdrag fran regering och
riksdag. Det betyder att vi erbjuder effektiva sjovagar och moderna tjanster for
dagens kunder, men aven att vi stravar efter att utveckla vara verksamheter for att
mota framtida utmaningar och krav. Darigenom bidrar vi till sjéfartsnaringens
utveckling och dess framtida konkurrenskraft och tillvéxt i ett hallbart samhalle.

Var stravan att uppna en effektiv och langsiktigt hallbar verksamhet som lever upp
till vara kunders och agares krav forutsatter att:

-Allt arbete i Sjofartsverket praglas av affarsméassighet inom ramen for den statliga
vardegrunden och de lagar och internationella konventioner som styr var
verksamhet. Vart fortroende i omvarlden bygger pa att varje anstalld har ratt
kompetens for sina arbetsuppgifter, ar opartisk nar han eller hon utévar sitt arbete
och att vi foljer gallande lagar, regler och interna styrande dokument.

-Vara beslut r sakligt grundade och innefattar beddmning och vardering av risker
och konsekvenser. Vi ska alltid strava efter att vélja den mest kostnadseffektiva
l6sningen.

-Vi har ett forhallningssatt som praglas av var vardegrund dppenhet,
professionalism och engagemang med stort fokus pa leverans. Vi bedriver ett
systematiskt och uthalligt sakerhets- kvalitets- miljo- och arbetsmiljoarbete som
utfors i samverkan av engagerade och ansvarstagande ledare och medarbetare.

-Vi arbetar systematiskt med halsoframjande arbete i syfte att bibehalla och
utveckla god hélsa och valbefinnande hos vara medarbetare.

-Vi minskar var negativa miljépaverkan genom att minska resursférbrukning, vara



utslapp till luft, mark och vatten och hanterar vart avfall enligt gallande regelverk
och malsattningar.

-Vi har en vil fungerande samverkan internt och med vara externa
samarbetspartners. Vi ser staten som en koncern och stravar efter att uppna storre
samlad samhallsekonomisk nytta.

-Vi forbattrar kontinuerligt vara verksamheter i alla dess dimensioner genom att
satta mal och regelbundet félja upp, utvérdera och vidta nddvandiga atgarder for att
uppna malen.

Genom att alltid leva efter var verksamhetspolicy bidrar vi till att starka
Sjofartsverkets anseende och forbattrar darigenom saval var formaga att paverka i
angelagna fragor som var majlighet att attrahera och behalla engagerade
medarbetare som vill bidra till ett hallbart samhalle.

3. Nar har myndigheten senast uppdaterat sin miljéutredning?
Miljoutredningen uppdaterades 2017.

Fraga 4a-7a beskriver myndighetens arbete med dess
direkta paverkan pa miljon

4a. Vilka av myndighetens aktiviteter har en betydande direkt
paverkan pa miljon?

De aktiviteter inom myndigheten dar var miljopaverkan ar stor utgors av:

- Drift och underhall av helikoptrar, fartyg, batar, maskiner och 6vriga fordon
- Drift och underhall av fastigheter, lokaler och Gvriga anlaggningar

- Avfall och restprodukthantering

- Tjansteresor

- Vattenanvéandning

- Kontorsverksamhet

- Inkdp och upphandling av varor och tjanster

Sjofartsverkets lista omfattar 20 miljoaspekter varav de sex miljoaspekter (bade
direkta och indirekta) som far hogst poang definieras som betydande.

Identifierade betydande direkta miljéaspekter for Sjofartsverket:
- Utslapp av koldioxid (CO2)

- Forbrukning av drivmedel/oljor

- Farligt avfall

- Utslapp av kvaveoxider (NOXx)

- Markfdrorening

5a. Vilka mal har myndigheten upprattat for de aktiviteter som har
betydande direkt paverkan pa miljon?

Sjofartsverket har som strategiskt mal att verka for minskad milj6- och
klimatpaverkan. De taktiska malen &r att; vi minskar resursforbrukningen genom



effektiv resursanvandning, vi arbetar effektivt for att minska utslappen fran var
egen verksamhet och vi stravar efter en minskad miljobelastning fran sjofarten.
Vara strategiska och taktiska mal anvands for att formulera vara mer operativa mal
for de olika verksamheterna enligt var styrmodell. Sjofartsverket har integrerat
malsattningarna i vart satt att styra verksamheten.

De langsiktiga dvergripande operativa malen for vart ekologiska
hallbarhetsperspektiv ar att minska var elférbrukning med 25 procent och minska
vara utslapp av koldioxid med 10 procent fran 2012 till 2023. Elférbrukning ar inte
langre identifierad som en betydande miljoaspekt, men malet kvarstar tillsvidare.

Faststallda mal i trearsplanen avseende 2018 samt i verksamhetsplaner och styrkort
ar i ett urval, relaterat till de langsiktiga malen om koldioxidutslapp och
elférbrukning samt till miljéaspekten Farligt avfall, foljande:

1. Koldioxidutslapp

a) Brénsleforbrukningen per lotsning ska minska med tio procent jamfort med
foregaende ar.

b) Malet for 2018 gallande den gréna véagvisaren var att utover ett fortsatt medvetet
gront resande for den ombildade enhetens personal och vid internrevisioner (gréna
revisioner), sprida idén om den gréna végvisaren i myndigheten.

c¢) Modernisering av kylsystem for fartygens maskineri.

d)Testinstallation av frekvensstyrning till Propellermotorers kylsystem (Atleklass)
for utvardering under 2019.

2. Elférbrukning

a) Trollhatte kanal: Malet &r att vi skall minska var elforbrukning fran ljuskallorna i
farleden genom att fortsétta arbetet med att byta samtliga ljuskallor till LED. Under
2018 var malet att byta ut 300 ljuskallor.

b) Att fortsatta det planerade arbetet med att forse fyrar med alternativa
energikallor dar det ar mojligt, alternativt forsdka minska energianvandningen.

3. Farligt avfall

a) Infor ar 2018 var mal och budget for sanering samma som for 2017. Detta
innebér i praktiken att alla typer av sanering, oavsett vilka miljéfarliga &mnen det
handlar om, hanteras i samma projekt. Malen for sanering sattes 2018 till 2-3
vanliga fyrar och 1 med kvicksilver.

b) Sjofartsverket bedriver ett arbete med att sanera kvicksilverfyrar. Av de 8 som
kartlagts har hittills 5 sanerats, varav en under ar 2018. Resterande 3 ar planerade
for sanering under ar 2019.

c) 2018 ars mal var att frakta bort sju stycken cisterner fran Holmégadd, och att
rengora och plugga tva cisterner pa Bjurdklubb.

Det &r dven vért att ndmna féljande miljorelaterade arbete:
Norrkdpingskontoret Lithografen har blivit fortsatt diplomerat som Gront kontor av
Norrkdpings kommun.



6a. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att na malen for direkt
miljopaverkan?

Under 2018 har tva externa revisioner genomforts och godkants for miljé- och
kvalitetsledning.

Nedanstaende numrering foljer de ovanstaende listade interna miljomalen och
direkta miljoaspekterna.

1. Koldioxidutslapp

a) Under 2018 har arbetet med att minska den totala energianvandningen fortsatt.
Det gors bland annat genom effektivare uppvarmning av lotsstationerna och
lotshatarna da de ligger till kaj samt fortsatt Gvergang till branslesnala bilar. Ett
exempel &r de elbilar som anvénds fér landtransport av lots vid ett par lotsstationer
med gott resultat.

b) Den grdna vagvisaren har presenterats under verksamhetens ledardagar samt vid
nagra storre avdelningsmoten, chefsintroduktioner samt vid natverkande med andra
myndigheter i Norrkoping.

c) Under 2018 har arbetet med att slutféra modernisering av flera fartygs varme
och ventilationssystem genomforts med varmeatervinning, frekvensstyrning av
flaktmotorer, flaktdesign med hogre verkningsgrad och ny reglermetodik.

d) Utvardering av testinstallation med LED belysning och olika typer av styrning.
Utvarderingen visar pa en méjlig besparing pa 95-98% och plan har lagts upp for
fulskaleinstallation pa en isbrytare.

I Trollhatte kanal kors hela den dieseldrivna maskin- och redskapsparken samt ett
fartyg pa det miljo- och halsovanligare branslet EcoPar. Bensindrivna redskap kors
pa Aspen alkylatbensin. Dessutom byttes under 2018 ett dieseldrivet fordon ut till
en eldriven arbetsbil.

2. Elférbrukning

a) | Trollhattan har myndigheten under ar 2018 genomfort byte av farledsbelysning
pa strackan Lilla Edet - Trollhattan.

b) Vi har arbetat med teknik for att kunna byta ut elférsorjningen for fyrar via
sjokabel till sol- och vindkraft.

Arbetet med att forse fyrarna med LED-belysning och solpaneldrift har fortsatt.

3. Farligt avfall

a) Se svar 7a. Av Sjofartsverkets 1100 fyrar ror det sig om ett mindre antal som
behover saneras. Fyrarna ar svartillgangliga och arbetet kan endast ske nar det &r
lugna vaderforhallanden. Det ar darfor ett langsiktigt arbete.

b) Hano fyr byggdes om och tomdes pa kvicksilver. Markprovtagning pavisade
inga skadliga halter.

¢) Enligt planen har cisternerna pa Holmdgadd fraktats bort under sommaren 2018.



7a. Redovisa hur val malen for direkt miljopaverkan har uppfylits

Sjofartsverket har sedan femarsmedelvardet 2012 minskat koldioxidutslappen med
22 procent. 2018 landade koldioxidutslappen pa 49 000 ton, vilket till stor del beror
pa isbrytarverksamheten som specifikt under 2018 genererade 60 procent hogre
utslépp av koldioxid jamfort med 2017. Detta till f6ljd av att 2018 var en
besvarligare isvinter. Av samma anledning har Sjofartsverkets totala utslapp av
koldioxid 2018 okat med 33 procent jamfort med 2017. For att na myndighetens
miljomal om 10 procent minskade utslapp av koldioxid mellan 2012 och 2023
behdver arbetet darfor intensifieras. Detta trots att medelvérdet visar att
Sjofartsverket sedan 2016 har uppnatt miljomalet.

Sjofartsverkets forbrukning av el har minskat sedan 2012, och ligger sedan 2015
kring 65 000 GJ. Totalt har elférbrukningen minskat med 14 procent, jamfort med
femarsmedelvardet for 2012. For att myndighetens mal om minskad elférbrukning
med 25 procent mellan 2012 och 2023 ska uppnas, behover arbetet intensifieras.

Nedanstaende numrering foljer de ovanstaende listade interna miljomalen och
direkta miljoaspekterna.

1. Koldioxidutslapp

a) Malet att minska bransleforbrukningen med 10 procent per lotsning har inte
natts, men forbattringsarbete pagar for att kunna uppna malet. Saval tekniska
I6sningar som en tydlig strategi fér minskad drivmedelsforbrukning vid
projekteringen av nya lotshatar &r ett led i arbetet.

b) Den grona vagvisaren har fungerat bra och gett ett mycket gott resultat. Malet att
sprida idén i den egnha myndigheten har fallit val ut och planen ar att framover
fortsatta arbetet genom att implementera modellen pa avdelningen styrning och
planering.

¢) Modernisering av fartygens varme och ventilationssystem har givit en besparing
pé ca 1 % av fartygsflottans arliga forbrukning.

d) Se svar 6 d.

2. Elférbrukning

a) Totalt ar det 300 gamla armaturer som bytts ut till nya LED-armaturer. Fér 2019
ar det planerat att fortsatta pa strackan Trollhattan - Dalbobron dér vi kommer byta
ut ca 400 stycken armaturer.

b) Arbetet med att modernisera fyrarna har fortgatt. Under 2018 har 10 stycken
fyrar fatt glodljus utbytta till ledljus.

Mojligheten att tanda upp fasadbelysningen pa fyrar (on demand) fran fartyg har
fortsatt testats, men nya energisnala lampor gor att behovet inte langre finns i
samma utstrackning. 4st fyrar som byggts 2018 har fatt solkraft som energikalla
och 2 st batterifdrsorjning.

3. Farligt avfall
a) Under 2018 sanerades Mal6ren fran oljetankar, 3 fyrar uppgraderades, sanerades
fran glodlampor mm och 1 fyr byggdes om och sanerades fran kvicksilver. Malen



for 2018 ar uppfyllda och darmed aterstar mindre an 10 vanliga saneringar och 3
kvicksilversaneringar av olika omfattning till 2019.

b) Hano sanerades och ca 160 kg Hg omhéandertogs for deponi/slutférvar via
ramavtalsentreprendr. Férekomsten av koppar i marken runt Hoburgens fyr &r inte
fardigutredd men markens beskaffenhet och verksamhetens behov av ask-skydd
och jordplan till elanl&ggningar medfor att relativt ytligt liggande kopparledningar
maste finnas kvar.

¢) Kvarstar att rengora och plugga tva cisterner pa Bjurdklubb under 2019.

Fraga 4b-7b beskriver myndighetens arbete med dess
indirekta paverkan pa miljon

4b. Vilka av myndighetens aktiviteter har en betydande indirekt
paverkan pa miljon?

Identifierade betydande indirekta miljoaspekter hos Sjofartsverket:

- Beslutsfattande inom Sjofartsverkets karnverksamhet

5b. Vilka mal har myndigheten upprattat for de aktiviteter som har
betydande indirekt paverkan pa miljon?

Beslutsfattande inom Sjofartsverkets karnverksamhet och det arbete som ror vart
sjosakerhetsarbete har identifierats som var mest betydande indirekta miljéaspekt.
Sjofartsverket har mojlighet att indirekt minska miljobelastningen fran sjofarten
genom de strategiska beslut och vagval myndigheten véljer inom sin
karnverksamhet och sitt strategiska verksamhetsstod. Exempelvis genom att beakta
betydande miljoaspekter vid planering av farleder, sjoméatning, sékerstallande av
kompetens, mm. Vi har inte lyft fragan om ett behov av att malsatta, men vi har en
upprattad handlingsplan/genomférandeplan for att nd nationellt
generationsmiljomal och nationella miljokvalitetsmal.

Fortsatt fokus pa indirekta miljoaspekter genom Forskning och innovation (Fol)
samt Miljodifferentierade avgifter som ocksa bidrar till vart taktiska mal "Vi
stravar efter minskad miljobelastningen fran sjofarten”.

6b. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att na malen for
indirekt miljopaverkan?

Nedanstaende punkter foljer de ovanstaende listade interna miljomalen och
indirekta miljoaspekterna.

Beslutsfattande inom Sjofartsverkets karnverksamhet:

2015 fick Sjofartsverket i uppdrag av regeringen att analysera och uppratta en plan
med atgarder for genomférande for hur myndigheten ska verka for att na, for
myndigheten, relevanta delar av generationsmalet och miljokvalitetsmalen.
Genomforandeplanen géller en period om fyra ar (2016-2019) och omfattar
sammanfattningsvis foljande tre 6vergripande omraden.

1) Minska sjofartens miljopaverkan genom att bland annat utveckla Sjofartsverkets



miljodifferentierade avgifter.

2) Minska anvandningen av energi och fossila brénslen i Sjofartsverkets egen
verksamhet.

3) Skapa giftfria och resurssnala kretslopp genom att till exempel stalla miljokrav i
upphandlingar.

I enlighet med uppdraget redovisar Sjofartsverket i sin arsredovisning for 2018
uppféljningen av genomforandeplanen i detalj (avsnitt Nationellt generationsmal
och miljokvalitetsmal). Myndigheten har en upprattad
handlingsplan/genomférandeplan for att bidra till att na generationsmalet och de
nationella miljokvalitetsmalen.

Forskning och innovation (Fol):

Fokuserad forskning och innovation &r ett uppdrag Sjofartsverket paborjat inom
vart strategiska utvecklingsarbete, med syftet att skapa ett stabilt och hallbart
Sjofartsverk dver tid. Det ligger dven i linje med bland annat Agenda 2030:s mal
9.5 (forbattra forskningen), de transportpolitiska malen, regeringens exportstrategi,
regeringens samverkansprogram Né&sta generations resor och transporter och EU:s
Ostersjostrategi. Vi stravar efter att prioritera projekt som bidrar till minskad
miljopaverkan fran sjofarten bade i projekt som Sjofartsverket deltar i och vid
fordelning av nationella Fol-medel, som vi medverkar till. Sjofartsverket har under
2018 exempelvis deltagit i Sea Traffic Management (STM) Validation Project (leds
av Sjofartsverket). FOI-projekten bidrar till en fornyelse av sjéfarten, men de ger
ocksa spin-off-effekter i Sjofartsverkets egen verksamhet dar resultatet av
projekten kan appliceras och bidra till saval fornyelse som effektivisering. Nar
Sjofartsverket tar en aktiv och ledande del i internationella projekt och for in
hallbarhetstanket, sa medfor det att fler aktorer i Europa inspireras och tar in ett
hallbart forhaliningssétt i sina strategier.

Miljodifferentierade avgifter:

Sjofartsverket forandrade avgiftsmodellen den 1 januari 2018. For
miljodifferentieringen innebar fordndringen bland annat att miljéincitamentet gick
fran att omfatta en parameter (NOX) till att inkludera fem parametrar (NOx, CO2,
SOx och partiklar, kemikalier samt vatten och avfall).

7b. Redovisa hur val malen for indirekt miljopaverkan har uppfyllts

Nedanstaende punkter foljer de ovanstaende listade interna miljomalen och
indirekta miljoaspekterna.

Beslutsfattande inom Sjofartsverkets karnverksamhet:
Se svar 5b.

Forskning och innovation (Fol):
Minskad miljopaverkan genom det taktiska malet Vi stravar efter minskad
miljobelastning fran sjofarten har inletts och bor verka at ratt hall.

Miljodifferentierade avgifter:
En ny modell fér miljodifferentierade farledsavgifter inférdes 1 januari 2018.



Miljodifferentieringen fick kritik vilket ledde till att en dversyn gjordes och ett
forslag med omviktning av de fem parametrarna remitterades. For att forbattra
miljopaverkan fran handelssjofarten kravs att Sjofartsverket och handelssjofarten,
hamnarna och godségarna har samsyn kring modell for miljoincitament och likartar
sina insatser. Utifran den feedback som framkom i remissvaren sag myndigheten
en risk i att denna samsyn annu inte har natts. Myndighetens intention ar darfor att
vidareutveckla myndighetens miljoincitament under 2019. Med ambitionen att en
ny modell ska kunna implementeras fran och med 2020.

8. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att ge de anstallda den
kunskap de behdéver for att ta miljohansyn i arbetet?

- Totalt & 21 personer inom myndigheten utbildade till interna miljorevisorer (ISO
14001).

- Ytterligare 35 personer har under aret genomfort en webbaserad grundlaggande
utbildning om vart ledningssystem, som ar ett integrerat 1ISO 9001- och 1SO 14001-
system. Totalt 1006 personer &r darmed utbildade i ledningssystemet.

- Under 2018 har ytterligare 25 personen genomfért en webbaserad grundlaggande
utbildning i kemikaliehantering. Totalt har 474 personer utbildat sig i
kemikaliehantering.

- 14 personer har under 2018 genomfort en webbaserad grundldggande utbildning i
avfallshantering, totalt ar det 468 personer som genomfdort utbildningen.

- Sedan start i slutet av 2014 har totalt 165 personer genomgatt en grundldggande
utbildning i farligt gods ADR-S via webben, webkonferenser, eller utbildning pa
plats.

9. P4 vilket satt har myndigheten anvant informationsteknik i syfte att
minska sin energianvandning?

For att kunna bedriva en effektiv isbrytning krévs utéver funktionella isbrytare, en
god och effektiv kommunikation.

Kommunikationen bestar av bade tal och data. Den sistnamnda ar den som ger
myndigheten mojlighet att ta in randvillkoren for att effektivt och sa ekonomiskt
som mojligt genomfdra processen "Mdjliggora Vintersjofart”. Randvillkoren ar
issituationen, trafikrérelserna, aktuellt och kommande véader samt Gvriga
isbrytarenheters forehavanden. Statsisbrytarna har till sjoss datakommunikation via
satellit och mobilt bredband. Overgangen daremellan har tidigare skett manuellt, da
den automatiska switch som skall skéta detta inte varit tillracklig.

Flera ganger per sasong har det tidigare hant att kommunikationen hangt sig till
foljd av bristande teknik.

Sjofartsverket har nu darfor investerat i tekniken Viprinet for att mojliggéra sémlos
sammanbindning mellan olika bredbands- och néatoperatérer vilket genererar en
hog grad av palitlig bredbandsuppkoppling. Myndigheten har till foljd av detta
forbéattrat och uttkat antalet satellitbilder 6ver havsisen. Detta ger en battre
overblick dver lampliga omraden att lagga dirigeringar och trafiken i. Genom att
kunna lagga sa bra rutter som mojligt, halls véantetiderna nere och
bunkerforbrukningen sénks. Vidare har informationen i systemet samtidigt 6kat



med mer vaderobservationer, prognoser och trafikinformation. Detta har lett till att
trafikrorselserna lattare kan forutses, vilket innebar ytterligare minskning i
véntetider och bunkerforbrukning.

Vidare har myndigheten fortsatt med virtualisering och utbyte av &ldre utrustning
under 2018. Sjofartsverket har bytt ut PC som ar aldre &n 4 ar till nya, vilka ar mer
energieffektiva. FolloMe-print anvands pa Norrkopingskontoret och myndigheten
har minskat sitt skrivarantal fran 166 till 142. Alla skrivare gar ner i sparlage vid
icke anvandning och dubbelsidig skrift ar installd som standard. Skrivarna &r dven
gjorda av atervunnet material.

10. Pa vilket satt har myndigheten anvant informationsteknik i syfte
att minska antalet tjansteresor?

Sjofartsverket har riktlinjer som séger att det innan resebestélining ska prévas om
det ar mojligt att ersatta resan med telefonkonferens, e-méten eller liknande.

Anvéndningen av systemen for e-mdoten, textmeddelanden, videokommunikation,
narvarohantering m.m. fortsatter att oka.

Aven externa deltagare kan bjudas in att delta i métena.

Myndigheten har som mal att fortsatta 6ka antalet e-moten.



Del 2 Uppfdljning av miljéledningsarbetets

effekter

1. Tjansteresor och 6vriga transporter

Utslapp av koldioxid i kilogram, totalt och per arsarbetskraft uppdelat
per fordonsslag (1.1), sammanlagt (1.2) och fran flygresor 6ver 50 mil

(1.3) samt antal resor

Arets uppgifter — antal resor och kg CO>

Foregaende ars uppgifter

gr;tgrl KgCO, Totalt KgCO,/a.a. KgCO, Totalt KgCO,/a.a.
a) Flygresor under 50 mil 119 385 111 104 123 100
b) Bilresor 1129 708 744 656 680 776 655
c) Tagresor 7134 5,45 0,005 4,68 0,004
d) Bussresor
e) Maskiner och 6vriga
fordon 40 524 832 37 523 31 872 209 30 646
1.2 Sammanlagda utslapp
av koldioxid
l1lae 41 352 966 38 290 32 657 113 31401
1.3 Flygresor 6ver 50 mil 3058 291571 270 253 978 244

1.4 a, b Beskrivning av insamlat resultat (vad som har paverkat
resultatet positivt/negativt, eventuella problem och luckor i materialet
samt hur och nar myndigheten planerar att atgarda dessa)

Ovrigt med kommentar:

Totalt sett har myndighetens resor 6kat med 12% jamfort med 2017. Den storsta
okningen svarar resandet med tag for, som 6kat med 13% fran 2017 till 2018.
Myndighetens tjansteresor med taxi har hallit sig pa ungefar samma niva sedan
2014. Vidare har det skett en 6kning i antal flygresor mellan 2017 och 2018, med
11%, 6kning kan harledas till de resor som gjorts i samband med bygget av det nya
undersoknings- och forskningsfartyget SVEA, som byggs i Vigo, Spanien.

Maskiner och dvriga fordon domineras helt av myndighetens fartyg- och
helikopterverksamhet. VVader- och issituationen styr férbrukningen av marint
bransle vilket under 2018 medforde en 6kad forbrukning jamfért med 2017.

Bilresornas antal avser antal hyrbilstillfallen. Tjansteresor med buss och med egen
bil har inte kunnat sammanstéllas med rimlig arbetsinsats, men myndigheten
bedomer att kvantiteten &r liten och planerar darfor inte att atgarda bristen.

1.5 Hur uppgifterna ar framtagna?

Eget uppfoljningssystem, Leverantérsuppgifter, Uppskattning (forklara pa vilket

satt)




Buss och egen bil har uppskattats till noll darfor att de ar fa.

1.6 Uppfoljningsmatten i svaren pa fragorna ar baserade pa:
Uppgifter som tagits fram pa annat sétt, namligen

1.1 a,b (hyrbil) och ¢ samt 1.3 har tagits fram via leverantérsuppgifter. 1.1 b
(tjanstebil, leasad bil och taxi) och 1.1 e har tagits fram genom eget
uppfoljningssystem. Taxiresornas CO2-utslapp har berdknats utifran de kostnader
som bokforts pa sarskilt konto genom ett medelvarde for branslepris.



2. Energianvandning

2.1 Arlig energianvandning i kilowattimmar totalt, per arsarbetskraft
och per kvadratmeter total anvandbar golvarea uppdelat pa

Verksamhetsel
(avser lokaler)

Fastighetsel
Varme
Kyla

Totalt

Verksamhetsel
(avser lokaler)

Fastighetsel
Varme

Kyla

Totalt

Eventuell energianvandning utanfor lokaler

Energi

kWh totalt
2018 2017
6410534 6273010
4 195599 3971 208
4627 920 4 957 137
274 754 298 930
15 508 807 15 500 285
kWh/arsarbetskraft
2018 2017 2016 2018
5936 6 032 5465 113
3885 3818 3991 74
4 285 4766 5123 81
254 287 292 5
14 360 14 904 14 871 272
kWh totalt
2018 2017
20 299 758 20 043 636

2.2 Ar varmeférbrukningen normalérskorrigerad

Varmeforbrukningen &r inte normalarskorrigerad.

2016
5716 280
4175013
5359173
304 980
15 555 446
kWh/m?2
2017 2016
109 99
69 72
86 93
5 5
269 270
2016
11 535 270

2.3 Andel foérnybar energi av den totala energianvandningen (anges i

procent)

Verksamhetsel
Fastighetsel
Varme

Kyla

Utanfor lokaler

Totalt

2018
98 %
83 %
53 %
62 %
100 %
91 %

2017 2016
98 % 97 %
86 % 89 %
64 % 57 %
62 % 62 %
100 % 99 %
93 % 88 %



2.4 Har krav stéllts pa produktionsspecificerad fornybar el i
myndighetens elavtal?

Krav har stallts pa produktionsspecificerad fornybar el i myndighetens elavtal.

2.5 Har energianvandningen minskat som ett resultat av samverkan
med myndighetens fastighetsagare? (vid ja ange vilka atgarder som
har genomforts)

Nej

2.6 a, b Beskrivning av insamlat resultat (vad som har paverkat
resultatet positivt/negativt, eventuella problem och luckor i materialet
samt hur och nar myndigheten planerar att atgarda dessa))

Ovrigt med kommentar:

Overlag domineras energianvandningen utomhus av verksamhetsel (till fartyg,
batar, utebelysning och avisning av slussar), men aven fjarrvarmen till isbrytare
som ligger vid kaj &r betydande.

2.7 Hur ar uppgifterna framtagna?

Eget uppféljningssystem, Leverantérsuppgifter, Uppskattning (forklara pa vilket
sétt)

Vid uppdelningen av den totala elférbrukningen mellan fastighetsel och
verksamhetsel gors vissa uppskattningar som kan ha inverkan pa slutresultatet. |
totalsumman saknas en mindre andel el fran fastigheter som myndigheten hyr och
dar elavtalet ingar i hyran.



3. Miljokrav i upphandling

3.1 Andel upphandlingar och avrop dar miljokrav stéllts av det totala
antalet upphandlingar och avrop

Antal st
2018 2017 2016
Upphandlingar och avrop med 67 65 33
miljokrav
Upphandlingar och avrop totalt 103 94 100
Andel upphandlingar och avrop med 65 % 69 % 33%
miljokrav

3.2 Antal upphandlingar 6ver tréskelvardet dér energikrav enligt
forordning (2014:480) om statliga myndigheters inkdp av
energieffektiva varor, tjanster och byggnader har stallts

0

Kommentar till redovisning av antal upphandlingar 6ver troskelvardet.
Inget sadant fall under 2018.

Om krav enligt férordningen om statliga myndigheters inkdp av
energieffektiva varor, tjanster och byggnader inte har stallts vid
upphandlingar dver troskelvardet, ange skélen for det:

3.3 Har myndigheten stallt energikrav vid nytecknande av hyresavtal
eller inkdp av byggnader? (vid nej ange skalen for det)

Ja
Annat:

Vid inkdp av nya byggnader stéller Sjofartsverket energikrav. Vid nytecknande av
hyresavtal har undantag fran kraven skett enligt forordning 2014:480 98 da det inte
varit forenligt med ekonomisk genomférbarhet.

3.4 Ekonomiskt varde av registrerade upphandlingar och avrop med
miljokrav av det totala vardet av upphandlingar och avrop per ar

Varde kr
2018 2017 2016
Upphandlingar och avrop med 125 041 000 179 970 000 1406 565 000
miljokrav
Upphandlingar och avrop totalt 187 397 000 301 120 000 1858 270 000
Andel upphandlingar och avrop med 67 % 60 % 76 %

miljokrav



3.5 a, b Beskrivning av insamlat resultat (vad som har paverkat
resultatet positivt/negativt, eventuella problem och luckor i materialet
samt hur och nar myndigheten planerar att atgarda dessa)

Ovrigt med kommentar:

Det stora vardet for 2016 hanfors till kostnader for Malarprojektet som &r ett stort
infrastrukturprojekt.

3.6 Hur ar uppgifterna framtagna?
Eget uppféljningssystem



4. Frivilliga fragor

Fragor om policy

4.1 Har myndigheten internt styrande dokument for IT och milj6? (om
ja ange vilka omraden som tas upp i dokumentet)

Nej

Fragor om IT-anskaffning

4.2 Andel IT-anskaffningar dar miljokrav stéallts av det totala antalet IT-
anskaffningar per ar (anges i procent och varde).

2018 2017 2016
Andel (%) % % %
Véarde (Skr) Skr Skr Skr

Hur ar uppgifterna framtagna?

4.3 Vilken typ av miljohansyn har tagits vid IT-anskaffningar?

Hur ar uppgifterna framtagna?

Fragor om energianvandning

4.4 Arlig energianvandning i kilowattimmar totalt och per
arsarbetskraft uppdelat pa

kWh kWh/arsarbetskraft
2018 2017 2016 2018 2017 2016
PC-arbetsplats 59 637 55
Skrivare 115 0

Servrar och Serverrum

Hur ar uppgifterna framtagna ?
Eget uppfoljningssystem, Uppskattning (forklara pa vilket satt)

Sjofartsverket har ett verktyg som heter SNOW som &r kopplat till varje enhets-ID.
Den valda metoden for att mata energianvandningen for PC utgar fran antalet PC
och de olika modellernas férbrukning i kWh. Myndigheten har beslutat att anvénda



denna berakning, da det ar den som beddms mest trovardig.

Gallande skrivare ar arsforbrukningen beraknad for de Canon skrivare som
myndigheten har. Det finns ett fatal ytterligare skrivare som anvands, vilka
myndigheten saknar uppgifter for férbrukning.

Fragor om resfria moten

4.5 Antal resfria/digitala moten totalt och per arsarbetskraft
Antal Antal/arsarbetskraft

2018 2017 2016 2018 2017 2016

Resfria méten

Hur ar uppgifterna framtagna ?

Fragor om forklaring till resultatet

4.6 a, b Beskrivning av insamlat resultat (vad som har paverkat
resultatet, eventuella problem och luckor i materialet samt hur och nér
myndigheten planerar att atgarda dessa)

Sjofartsverket arbetar med att utrusta myndighetens lokaler med battre utrustning
for videokonferenser och att sékerstélla att ratt utrustning finns pa ratt plats.
Myndigheten har idag inga styrande dokument som reglerar IT och miljo.
Sjofartsverket anvander till stor del de statliga ramavtalen.

Fragor om energi

4.7 Har myndigheten en strategi for sitt energieffektiviseringsarbete,
innefattande nulagesanalys, mal samt handlingsplan med atgarder,
som utgdr grunden for ert energieffektiviseringsarbete?

Ja

4.8 Producerar myndigheten egen el? (om ja ange hur mycket i kWh)
Ja

46450 kWh ar 2018 fran solceller.
1000000 kWh ar 2018 fran varmepumpar.
Typ av energi ar specificerade ovan. Berakningarna bygger pa uppskattningar.

4.9 Har myndigheten miljoklassade och/eller certifierade byggnader?
Nej



Nya miljoklassade byggnader kommer att byggas i Sodertélje under 2019/2020 och
pa Tangudden sa smaningom.

Fragor om avrop

4.10 Har myndigheten vid avrop mot statliga ramavtal stéllt egna
miljokrav, dar sa har varit mojligt?
Nej
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