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Remissyttrande gillande: Remiss av Havet och méanniskan (SOU
2020:83)

Sjofartsverket har tagit del av rubricerad remiss och valkomnar férslaget med
nedan féljande tillagg.

Inledningsvis vill Sjofartsverket framhalla sj6fartens potential till overflyttning av
godstransporter pa land, liksom risken for att en omfattande byrakrati riskerar att
utgora hinder for dverflyttningens positiva effekter. En sadan overflyttning kan
komma att ha lokal negativ paverkan pa maritim miljo, t.ex. genom att farleder
utvecklas eller nyttjas i hogre utstrackning. Samtidigt som en sadan dverflyttning
kan ha en positiv paverkan for de globala klimatmalen genom ett mer hallbart
transportarbete. Detta motsatsforhallande mellan det lokala och globala
miljoperspektivet ar viktigt att beakta nar sjofartens samlade paverkan pa den
maritima miljon utvérderas.

Kapitel 1. Forfattningsforslag

1.9 Forslag till férordning om andring i férordningen (2007:1161) med
instruktion for Sjofartsverket (s. 65)

Sjofartsverket samverkar redan idag med lansstyrelserna i fragor som rér marina
skyddade omraden. Sjofartsverket uppfattar att det finns vissa svarigheter att
samverka eftersom olika lansstyrelser ofta har olika syn pa hur fragor om marina
skyddsomraden ska hanteras. Sjofartsverket bedémer mot bakgrund av detta att
det behdvs en tydligare nationell samsyn.

For att Sjofartsverket ska kunna ta stéllning till férslaget om en ny
rapporteringsskyldighet i 10 § 2 st. sista meningen behdver Sjofartsverket ett
fortydligande om vad for rapportering som detta skulle kunna komma att innebéra
for myndigheten.

1.26 Forslag till forordning om andring i forordningen (2011:619) med
instruktion fér Havs- och vattenmyndigheten (s. 92)

| forslaget till ny paragraf 5b star ”genomférandet av den akvatiska miljo-
overvakningen” Det uppstér en oklarhet av vad som menas med “akvatisk”, da det
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inte framgar om endast vattenvolymen skall inga i denna dvervakning, eller dven
havs- och sjobottnen. Sjofartsverket ser darfor att ett annat uttryck bor valjas i
denna paragraf.

Kapitel 3. Problemets omfattning och allvar

3.3 Styrningen av havsmiljoarbetet star infér stora utmaningar (s. 135)
Miljomalsberedningen tar vid flera tillfallen i texten upp att de anser att effekterna
pa havsmiljon inte beaktas i nagon storre utstrackning vid éverflyttning av gods
till sjétransporter. Sjofartsverket vill har understryka att myndigheten vid
farledsutredningar ser 6ver olika aspekter sasom exempelvis erosion och buller,
vilka kan anses stéra havsmiljon. Vidare vill myndigheten belysa att sjofarten ar
internationell och att det i manga fall darfor ar internationella regelverk som styr
vilka miljokrav som ska galla for sjéfarten. Om Miljomalsberedningen avser
genomfora en storre dvergripande analys av effekterna vid dverflyttning av gods
till sjétransporter, ar Sjofartsverket garna med och bidrar med kompetens till
denna.

Kapitel 10. Agenda 2030 och mal 14

10.2.5 Uppfdéljning av genomférande av Agenda 2030 (s. 351)

Angéende indikatorn “andel marint omradesskydd” stiller sig Sjofartsverket
tveksamt till om detta ar det mest lampliga sattet att flja upp malet gallande
skydd av marina omraden. Sjcfartsverket bedomer att det vore mer lampligt att
istallet folja upp hur den biologiska mangfalden har forandrats i omradesskydden,
med fokus pa kvalitativ istéllet for kvantitativ uppféljning.

Kapitel 11. Havsmiljoarbetet har manga mal, kriterier, indikatorer och
andra métetal

11.5.2 Problemets allvar forsvinner i uppféljningen och utvarderingen av
miljomalen (s. 437)

Sjofartsverket ser positivt pa forslaget att ’Havs- och vattenmyndigheten, men
aven lansstyrelserna ska samordna sitt genomférande av vattenférvaltningen med
havsmiljéforvaltningen och forvaltningen av akvatiska arter i art- och
habitatdirektivet.”

Kapitel 13. Atgardsprogram och atgardsarbete

13.1.2 Havsmiljoforordningen om atgéardsprogram (s. 481)

Sjofartsverket ser positivt pa forslaget att Havs- och vattenmyndigheten kommer
att samrada med andra myndigheter innan de fattar beslut géllande
atgardsprogram. Myndigheten &r redan idag involverad i en del av dessa samrad.
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Kapitel 14. Ingen gédning till havet

14.7.3 Tillforsel till havet fran 6vriga lander runt Ostersjon (s. 554-555)
Sjofartsverket onskar ett tydliggorande gillande meningen att ”’Sjofarten i
Ostersjon behover sénka sina kvaveutslapp med cirka 6 000 ton”. Detta eftersom
att det inte ar utslappen som behdver sdnkas med 6 000 ton, utan det kvave som
avsatts pa havsytan med ursprung fran sjofarten.

Kapitel 15. Farliga @mnen

15.3.4 Nas malet om en giftfri miljo? (s. 697)

Sjofartsverket ser det som positivt att regeringen “nyligen foreslagit satsningar pa
bade lansstyrelsernas tillsyn och pa sanering av sediment”. Myndigheten énskar
emellertid att det dven skulle finnas finansiella medel for Sjofartsverket att soka
gallande saneringsatgarder.

Kapitel 18. Sjofarten och havet

18.4.3 Svaveldirektivet (s. 955)

Sjofartsverket instimmer med Transportstyrelsen och Havs- och
vattenmyndighetens forslag till regeringen om att fragan kring en reglering
gallande utslapp av tvattvatten fran skrubbrar bor drivas internationellt. Detta for
att undvika en snedvriden konkurrens.

18.5.8 Miljobalken om skyddade omraden (s. 961-963)

Sjofartsverket vill belysa att det finns behov av ett helhetsperspektiv géllande
transportkedjans miljoeffekter vid en bedémning av fatygsrutter. Har behover alla
aspekter och intressen vagas ihop, sa som 6kat omradesskydd vilket kan leda till
flyttade farleder, vilket innebdr en langre stracka for fartygen att fardas, vilket i
sin tur genererar 6kade luftutslapp.

Gallande Horsstensleden vill Sjofartsverket papeka att forslaget inte langre ar
aktuellt och att forstudien som tidigare bedrivits om denna lagts ned.

18.5.9 Farledsavgifterna — finansiering och miljéincitament (s. 967, om
Trafikanalys utvardering 2017)

Sjofartsverket anser att det skulle vara oansvarigt att endast bidra till att sdnka
miljopaverkan fran en parameter som kvéveoxid, vilket foreslogs. Enligt projektet
Vast, som leddes av IVL och Chalmers, ar det batbottenfarger och dven utslapp
fran skrubbrar till vatten som ger den storsta miljopaverkan fran sjofarten, inte
kvaveoxider. Sjofartsverkets nuvarande incitament &r bredare och fokuserar pa
flera parametrar, vilket innebar en mojlighet att fanga upp fler miljoaspekter an
tidigare och att fler kan ta del av incitamentet. Detta uppmérksammas i den analys
som VTI genomfoérde 2020, dar det framkom att dubbelt sa manga fartyg nu tar
del av incitamentet, jamfort med tidigare. Sjofartsverket instammer dock i att
incitamentet behOver hojas for att spegla de kostnader som medfors av
miljoforbattrande atgarder pa fartygen.
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18.5.12 Regeringens maritima strategi (s. 972) och 18.5.14 Miljémalen och
sjofarten (s. 974)

En av grundférutsattningarna for att uppna Regeringens vision for arbetet enligt
’svensk maritim strategi for manniskor, jobb och miljo”, likasa i om milj6-
kvalitetsmalen och EU:s havsmiljodirektiv ar god kunskap om topografi och
geologi i vara kustomraden. Sjofartsverket vill papeka att utan denna information
sker planering och insatser ofta pa mycket bristfalliga underlag, vilket dven togs
upp av Geodataradet under Almedalen 2018.

18.6.2 Malet hallbar sjofart — Havs- och vattenmyndighetens férslag till
planeringsmal (s. 983-985)

Det uppsatta malet “en hallbar sjofart”, omfattar bade nirsjofart och fjarrsjofart. [
faststallda havsplaner har inte malets uppnatts fullt ut, da det kan finnas
motstaende intressen utpekade. Sjofartsverket vill belysa att det exempelvis finns
flera omraden som ar utpekade for vindkraftverk i anslutning till befintliga
farleder, dar det kan foreligga risk for olyckor.

18.7.2 Sjofartsverket (s. 988)

Pastaendet om att Sjofartsverket sedan 2012 har tva langsiktiga och
verksamhetsévergripande miljomal; att minska elférbrukningen med 25 procent
samt minska de genomsnittliga koldioxidutslappen med tio procent fran 2012 till
2023 &r inte aktuell. Sjofartsverket gjorde under 2019 en 6versyn av mal och matt
inom Sjofartsverket. Malen delades upp i syfte att tydligare visa i vilken man de
framst bidrar till funktionsmalet (tillganglighet) eller hansynsmalen (sékerhet,
miljo och halsa). Oversynen ledde till att det under 2020 beslutades om en
revidering av miljomal i malkartan till 2027 for Sjéfartsverket. Beslutet och
tillhdrande underlag finns i &rende med Sj6fartsverkets dnr: 20-00264-15.

18.8 Forskning och utveckling for en hallbar sjofart (s. 994)

Sjofartsforskning har pa kort tid expanderat och bidrar pa ett effektivt satt till att
stimulera ett sammanhallet och mer balanserat transportsystem. For att fortsatta
stimulera denna utveckling foreslar Sjofartsverket att Trafikverket ges mojlighet
att tilldela forskning och innovation inom sjofart medel utGver dagens Gvre grans
pa 100 000 000 kronor. Sjofartsverket foreslar att formuleringen i instruktionen
dndras till ”Sammantaget bér minst 100 000 000 kronor anvéndas till forskning
och innovation inom sjofartsomradet”.

18.9 Overvaganden och forslag (s. 1003-1004)

Det &r svart att se vem som ska ansvara for den riskanalys som namns om det sker
en utokning av trafik i en farledsrutt. | dagslaget ar det IMO som beslutar om
dessa ruttsystem och farledsplacering, vilket medfér komplikationer om Sverige
skapar forbudsomraden i dessa omraden.
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Vid nyetablering av farleder genomfars alltid en tillatlighetsprévning samt en
utredning i enlighet med miljobalkens bestammelser.

18.9.1 Havs- och vattenmyndigheten far nya uppgifter och en tydligare roll i
fragor om sjofartens paverkan pa havsmiljon (s. 996)

Sjofartsverket ser positivt pa samverkan och tillstyrker forslaget att Havs-
och vattenmyndigheten ska samverka med bl.a. Sjofartsverket i fragor som
ror sjofartens paverkan pa de marina ekosystemen, och géra kunskap om
sjofartens paverkan pa de marina ekosystemen tillganglig for myndigheter,
allmanhet och andra berérda.”

18.9.5 Farledsavgifterna ses over for att bli effektiva styrmedel

for en battre havsmiljo (s. 1005, angdende miljodifferentieringen)
Sjofartsverket delar Miljomalsberedningens syn att det ar viktigt att dven arbeta
mot de havsbundna miljomalen och att dessa gynnas av miljodifferentieringen.
Speciellt fokus pa detta kommer till foljd av 6verflyttningsstrategin och att fler
fartyg till foljd av denna forvantas trafikera svenska vatten framover.

Kapitel 19. Undervattensbuller

19.4 Aktorer (s. 1016) och 19.7.2 Havs- och vattenmyndigheten ska ha ett
overgripande ansvar for fragor om undervattensbullers paverkan pa marina
ekosystem (s. 1024)

Sjofartsverket vill poangtera att myndigheten har en medvetenhet kring
bullerfragan och systematiskt arbetar for att minska buller inom
farledsprojekt. Vidare upplever Sjofartsverket att det finns etablerade
kontaktvagar till Havs- och vattenmyndigheten i fragan.

Kapitel 20. Marint omradesskydd

20.6.2 Reglering av sjofart och fritidsbatar (s. 1064, angdende reglering)

Det dr som Miljomalsberedningen lyfter, svart att veta vilket intresse som har
fortur i diskussionen runt marina reservat. Sverige som land har ett stort behov av
import/export via sjofarten och det ar viktigt att se att sjofarten spelar en essentiell
roll for samhallet, likvél som en kénslig miljé behover skyddas. Sjofartsverket
onskar har en sammanhéngande dialog gallande dessa prioriteringar istéllet for
separata dialoger med flera olika lansstyrelser med olika utgangspunkter och
kunskap.

20.7 Roller och ansvarsomraden (s. 1070)

Sjofartsverket vill belysa att det &r av vikt att angreppséttet for att bilda nya
omradesskydd ar ekosystemsbaserad forvaltning, dar malet utgar fran att gynna
den bevarandestatus som omradesskyddet ar tankt att skydda.

Myndigheten upplever att det i dagslaget rader en otydlig ansvarsfordelning
mellan Havs- och Vattenmyndigheten och Naturvardsverket med avseende pa
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hantering av muddermassor. Sjofartsverket 6nskar ett nd&rmare samarbete de
myndigheterna emellan.

20.9.1 Nytt etappmal for marint omradesskydd (s. 1089)

Det benamns som forslag att regeringen ska besluta om mal som utgar fran
procentuella satser avseende yta som ska skyddas. Sjofartsverket dnskar har att
malen istéllet utgar fran ekosystembaserad havsforvaltning, med fokus pa det som
ska skyddas snarare an hur stora omraden som ska skyddas. Vidare efterfragar
Sjofartsverket ett systemperspektiv, dar aven malet hallbar sjofart lyfts in som
fokus i havsplaner.

Kapitel 21. Kusthavet — dar alla vill vara

21.3.4 Fysisk exploatering (s. 1122)

Sjofartsverket ser en risk med att ge kommunerna i uppdrag att ta fram
skyddsatgarder samt restriktioner gallande fororeningar i havsmiljon.
Myndigheten bedomer att det finns vinster med en gemensam nationell linje vad
géller féroreningar i hav och sediment.

21.10.3 Kunskapsunderlag for planering, skydd och atgardsarbete (s. 1185).
Aven kapitel 22 (s. 1219 och 22.3 (s. 1246)

Sjofartsverket avstyrker forslaget att det skall uppdras at respektive lansstyrelse
att sammanstélla kunskapsunderlag l&nsvis vad géller underlagen for batymetri
och geologi. De grundlaggande kartunderlagen for batymetri och geologi bor
skapas rikstackande av de ansvariga myndigheterna Sjofartsverket respektive
SGU for att sakerstalla att de produkterna haller sa enhetlig kvalitet som mojligt
och kan hallas uppdaterade. Datavérdskap tas upp som ett problem aven i kapitel
22.3. Sjofartsverket ser inte nagot problem med vardskapet nar det galler de
datatyper som faller inom forvaltning av djupdata och geologi, da det redan finns
tva utpekade expertmyndigheter som ansvarar for dessa omraden.

21.10.7 Forbattra handlaggning, uppféljning och tillsyn av muddring och
dumpning (s. 1198)

Sjofartsverket ser positivt pa forslaget att Havs- och vattenmyndigheten far till
uppgift att uppratta ett nationellt register 6ver muddring och dumpningsérenden,
men vill papeka att det effektivaste &r om enbart myndigheten samlar in uppgifter
till detta och inte alla lansstyrelser separat.

21.10.8 Atgarder for ett mer hallbart batliv (s. 1203)

Sjofartsverket efterfragar studier gallande hastigheten pa sjotrafikens paverkan pa
miljo- och natur, da det i dagslaget till var kannedom inte finns. Att infora
regleringar i form av hastighetsbegransningar i grunda omraden kan vidare
medfdra en direkt paverkan pa tillgangligheten for sjotrafiken.
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21.10.9 Information och utbildning (s. 1205)

Sjofartsverket vill uppmarksamma att den 3m kurva som utredningen refererar till
ar till overvagande del baserade pa dldre handlodade data och digitalisering fran
papperssjokort, vilket innebar att det finns risker med att lita for mycket pa dessa
djupkurvor vid navigering. Att enskilda skapar egna djupkurvor baserat pa
redovisade djupdata i sjokorten avrader Sjofartsverket fran. Ett kustzons-
karteringsprogram skulle avsevart forbattra kvaliteten pa berorda djupdata, och
mojligen &ven medge framtagande av 2m djupkurva for vissa delar av kusten.

Kapitel 22 Havsmiljodata (s. 1219)

Anslagsaskande gallande kustzonskartering har skett av Sjofartsverket aren 2018-
2020 och en hemstéllan om ett langsiktigt uppdrag tillsammans med SGU
planeras under 2021. | detta uppdrag kommer saval formerna och kostnader for ett
kustkarteringsprogram att hanteras. Projektet skulle inkludera ett heltackande
nationellt karteringsprogram inklusive anpassning av informationen, exempelvis
interpolerade modeller och anpassade kartor for havsplanering och miljoover-
vakning.

22.2 Geografisk information inklusive djupdata (s. 1239)
Miljomalsberedningen skriver att “’Det primdira syftet med djupdata ar att
producera sjokort”. Sjofartsverket ser det snarare som att ”Sjofartsverkets
primara syfte med djupdata ar att skapa forutsattningar for séaker navigation
genom framtagande av nautiska produkter”.

22.2.2 Problem med bestammelserna (s. 1242)

Miljomalsberedningen beskriver flertalet ganger problem med att sekretess galler
for djupdata, inklusive krav pa att ansoka om tillstand for matning och spridnings-
tillstdnd for dessa data. Samma tillstdndsforfaranden géller enligt lag (2016:319)
om skydd for geografisk information” (§2, §3, §9) alla dataméngder som
beskriver forhallanden pa och under havsbottnen. Det finns mojligheter for
Sjofartsverket att efter samrad med Forsvarsmakten gora undantag fran kraven pa
spridningstillstand genom en myndighetsforfattning. Nagon forfattning har annu
inte tagits fram av Sjofartsverket, men ett sadant arbete har nyligen paborjats
vilket forvantas kunna ge positiva effekter de narmaste aren.

22.4.15 Sjofartsverket (s. 1263)

Miljomalsberedningen skriver “Djupdata kan efter Forsvarsmaktens
sekretessprovning bestallas fran Sjofartsverket mot en avgift”. Detta
stdimmer inte, Sjofartsverket gor denna sekretessprévning enligt
Offentlighets- och sekretesslag (2009:400) 15 Kap. 28.
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22.6.3 Brister i marin kartering (s. 1280)

Miljomalsberedningen patalar att det pa grund av bristande kartlaggning
saknas mojlighet till uppféljningsstudier géllande marin kartering.
Sjofartsverket har inom Geodataradet under ett flertal ar utrett och foreslagit
en sammanhédngande “’Nationell kartering av kustzonsomradet”, vilken
skulle motverka den brist pa kunskapsunderlag som rader idag. Det ar
kustzonsomradet som idag &r samst karterat och samtidigt dar behovet av
bra data &r som storst med avseende pa behovet att 6vervaka och forbéattra
havsmiljon. Det namnda kustzonskarteringsprogrammet har ett brett stod
fran myndighetshall, totalkostnaden for samhéllet skulle minska och
kvaliteten pa underlaget for miljodvervakning och havsplanering blir mera
komplett och enhetligare.

22.7.4 Sekretessen av geografisk information och forsvarets roll (s. 1291)
Sjofartsverket ser positivt pa forslaget att tillsammans med Havs- och
vattenmyndigheten, SGU och Forsvarsmakten medverka inom
regeringsuppdrag for att utfora marin kartering. Detta da en kartering av
djupférhallanden i kustzonen bland annat forbéattrar forutsattningarna att
lokalisera gransen mellan allmant och enskilt vatten. Om djupfaérhallandena
i de grunda omradena langs Sveriges kust kartlaggs sa skapas darmed ett bra
underlag infor nasta Gversyn av Sveriges baslinjer, vilket dven kan skapa
forutsattningar att flytta ut Sveriges sjéterritorium langs ett flertal
kuststréckor.

Sjofartsverket vill dock lyfta att karteringen inte bor begréansas med
hénvisning till sekretess. Detta eftersom att myndigheten ser att avsaknaden
av data ar ett betydande problem i dagslaget. Dock kraver ett sddant uppdrag
tillforsel av anslagsmedel.

22.7.5 Oversyn av sekretesskyddet for geografisk information (s. 1292)
Sjofartsverket tar inte stéllning till behovet av en utredning om sekretess,
men &r medvetna om flera mindre brister i gallande lagstiftning. Exempelvis
vilka datatyper som skulle kunna undantas fran kravet pa sekretess och
kravet pa fornyat spridningstillstind om data sammanstélls med annan
information. Dessa fragor kan dock hanteras genom myndighetsforfattning.
Om en utredning anda tillsatts bor den klarlagga skillnaderna mellan
’sjomatning” och “forskning” och dérigenom inkludera d@ven 6versyn av
Kontinentalsockellagen och Lag om Sveriges ekonomiska zon.
Sjofartsverket ar vidare garna med och bidrar om en utredning genomfors,
da myndigheten har god kunskap kring géllande lagstiftning pa omradet.

22.7.6 Ny finansieringsmodell for geografisk information (s. 1293)
Sjofartsverket ser positivt pa forslaget om anslagsfinansiering for att
mojliggora delandet av geodata till offentliga myndigheter samt i
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forskningsandamal. Dock rekommenderas att forslaget dven innefattar
delning av geodata till andra parter med anslagsfinansiering, vilket skulle
gynna digitalisering samt bidra till samhallsutveckling. | dagslaget finns en
utmaning i betalningsférmaga hos de som efterfragar dessa data, vilket
medfor att tillganglig data inte alltid anvands samt att beslut fattas pa
bristfalliga kunskapsunderlag. Da Sjofartsverket idag tar ut avgifter for
geodata, samt att nyttan med avgiftsfria geodata inte direkt tillfaller
sjofartsnaringen, behover avgiftsbortfall, samt den 6kande administration,
finansieras genom statliga medel.

De 12, 6 mnkr per ar som foreslas baseras pa aldre uppgifter, varvid dessa
medel behdver raknas upp fran 2015 ars penningvarde till dagens. Det
behdver dven framga att delning av geografisk information endast kan ske
under forutsdttningen att den enbart brukas internt hos de aktorer som
namns inom ramen for forslaget. Detta eftersom att annan delning av
information fortsatt foreslas vara avgiftsfinansierad och en delning av
information fran annan myndighet da skulle paverka Sjofartsverkets
ekonomi negativt.

For att mojliggora en 6kad samverkan, samhéllsnytta och innovation
foreslar Sjofartsverket att verket erhaller ett arligt anslag om 40 mnkr for att
tillhandahalla avgiftsfri sjogeografisk data. Sjofartsverket kommer noga
analysera under vilka villkor tjansten kan tillhandahallas, exempelvis mot
bakgrund av saval sekretess som sjosakerhet. Vidare kommer verket inte
medge att tjansten anvénds for navigering. Sjofartsverket hanvisar till
myndighetens tidigare skrivelser kring avgiftsfria- respektive Oppna data.

Kapitel 23. Behov av kunskap och forskning om havsmiljon

23.1.1 Overvaganden och forslag — Havsmiljoinstitutets uppdrag fornyas till
2030 (s. 1311)

Sjofartsverket ser positivt pa forslaget att Havsmiljoinstitutet far ett fornyat
regeringsuppdrag gallande havsmiljofragor till 2030, da de kan bidra med
kompetens inom fragorna.

23.2.1 Kunskaps och forskningsbehov som Miljémalsberedningen
uppmarksammat under utredningsarbetet (s. 1313-1314)

Bland annat namns problematiken kopplat till finansiering av forskning pa
omradet undervattensbuller. Sjofartsverket énskar att den bredare
problematiken kring finansiering av forskning pa omradet sj6fartens
miljopaverkan ocksa inkluderas. Formas kommande uppdrag att genomfora
ett 10-arigt nationellt forskningsprogram om hav och vatten har en bred
inriktning, men Sjofartsverket ser ett behov en kompletterande satsning,
som mojliggér demonstration och test for att stimulera utvecklingen hos
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sjofartens naringsliv och operativa myndigheter. Myndigheten foreslar
darfor att Vinnova ges ett specifikt uppdrag som kompletterar Formas
kommande satsning pa vattenmiljo, dar sjofart idag ar av marginell
betydelse.

Kapitel 25 Forstarkt atgardsarbete for bevarande och hallbart
nyttjande av hav och marina resurser

25.2.3 Samhallsekonomiska analyser for hela havsmiljon (s. 1404)
Sjofartsverket ser positivt pa forslaget att genomfara en samhallsekonomisk
analys av havets intakter och kostnader. Geodataradet har i sin nuvarande
handlingsplan ett férnyat upplagg for Kustzonskartering dar ett forsta steg ar
en samhallsekonomisk analys. Sjofartsverket vill belysa att det finns
svarigheter med dessa analyser da effekterna och de ekonomiska
fortjansterna, kan uppkomma i andra eller tredje led och vara svara att
vardera i pengar. Ytterligare bor dven de positiva samhéllsekonomiska
varden som sjofarten bidrar med beaktas.

Kapitel 26. Konsekvensanalys

26.5.13 Konsekvenser for Sjofartsverket

S.1460, Kapitel 20 Marint omradesskydd: Sjofartsverket tillstyrker till de
foreslagna forandringarna och samarbeten som foreslas av
Miljomalsberedningen.

S. 1460 Sjofartsverket tillstyrker ett regeringsuppdrag for marin kartering av
hela kustomradet, se tidigare kommentarer under 22.7.4.

S.1461, Miljomalsberedningen skriver att ”Omfattningen av det foreslagna
regeringsuppdraget bestdms i slutdndan av Forsvarsmakten.”
Sjofartsverket vill har patala att behovet av att kartera kustomradet inte har
nagon koppling till vilka omraden som Forsvarsmakten anser kunna sldppas
utan sekretess. Data fran en sadan kartering leder, oaktat sekretessen, till en
kvalitetsforbattring av befintligt kartunderlag och méjligheten att framstélla
nya typer av marina grundkartor. Geografisk information som inte kan
slappas utan krav pa sekretess kan i vissa fall &nda nyttjas av till exempel
myndigheter enligt Offentlighets- och sekretesslag (2009:400) kap 10.
Lagen tydliggor &ven att data finns tillgangligt om det &r uppenbart att
uppgiften har sadan betydelse fran miljosynpunkt att intresset av allmén
kéannedom om uppgiften har féretrade framfor det intresse som sekretessen
ska skydda.”.

S. 1460-1462, Miljémalsberedningen skriver att ’Myndigheterna tog fram
ett sexarigt program for att genomféra matningarna som vid den tidpunkten
sammanlagt skulle kosta cirka 585 000 tusen kronor ”. Denna kostnad &r en
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uppskattning gjord i en tidig analys och avser en delmangd. Sjofartsverket
och SGU planerar att, under 2021, inkomma med en sérskild hemstallan till
Regeringskansliet rérande forutsattningar for ett kustzonskarteringsprogram
dar bland annat en fordjupad kostnadsanalys ska goras. | sak innebér det att
totalkostnaden for ett sadant karteringsprogram blir avsevart hogre.

S.1462, Sjofartsverket tillstyrker en anslagsfinansiering om 12 600 tusen
kronor per ar som foreslagits, se vidare kommentarer under 22.7.6.

S.1463, Kapitel 24 Effektivare myndigheter i offentligt havsmiljoarbete:
Sjofartsverket staller sig positiva till féreslagna férandringar.

26.7.2 Konsekvenser for sjofarten

Sjofartsverket 6nskar har belysa att forslag sasom omlaggning av farleder,
innebar en betydande okad administrativ borda for de myndigheter som i sa
fall ska hantera detta. Exempelvis kan det innebéra krav pa ny sjémétning,
nyproduktion av sjokort, att sjosdkerhetsanordningar behdver flyttas eller att
nya behover inforskaffas. Detta ser inte Sjofartsverket & omhéandertaget i
konsekvensanalyserna, varav myndigheten avstyrker forslaget i denna del.

S. 1487 Kapitel 19 Undervattensbuller angaende hantering av bullerfragan:
Sjofartsverket ser positivt pa att bullerfragan placeras pa en central
myndighet for att mojliggéra hanteringen av en mycket komplex fraga pa ett
enhetligt satt.

26.8 Konsekvenser for andra enskilda

Havs- och vattenmyndigheten foreslas ta fram miljokvalitetsnormer for
undervattensbuller, da detta omrade ar komplext foreslar Sjofartsverket att
forskningen intensifieras vad galler undervattensbuller och dess
konsekvenser.
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Arendet har beslutats av generaldirektor Katarina Norén.

| handlaggning av arendet har ingatt verksjurist Erik Ygge, enhetschef for Maritim
Utredning Farled Karin Selander, enhetschef for Maritim Samverkan och
Utveckling Johan Wahlstrom, enhetschef for enheten Sékerhet och beredskap Cay
Pettersson, forskningssamordnare Jennie Larsson, senior forskningssamordnare
Anders Dalén, geodetisk expert Lars Jakobsson, hydrografisk expert Hans Qias,
strateg Anders Westerlund, enhetschef for Strategisk analys och utredning Emelie
Angberg, enhetschef for Miljo- och Hallbarhetsenheten Sabina Hoppe,
miljostrateg Hulda Winnes och miljospecialist Asa Jansson. Miljostrateg Louise
Larsson, pa Miljé- och Hallbarhetsenheten har varit féredragande.
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