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601 78 Norrkdping

010-4786517 M2020/01705

Miljodepartementet
m.remissvar@regeringskansliet.se

Med kopia till:
m.naturmiljoenheten@regeringskansliet.se

Remissyttrande gillande: En oversyn av forordningen (2009:907)
om miljoledning i statliga myndigheter

Sjofartsverket har tagit del av rubricerad remiss och valkomnar forslaget med
foljande tillagg.

Sjofartsverket star i befintlig forordning (308) under Néringsdepartementet, det
bor i en uppdatering av forordningen andras sa att Sjofartsverket star under
Infrastrukturdepartementet.

Pa sidan 6 star det att ’[...] exempelvis utveckla arbetet med livscykelanalyser i
miljoutredningen, ta fram utmanande mal och indikatorer for uppfoljning samt
driva ett aktivt tgirdsarbete”. I forslag till forordningen under 4 § ndmns att
[...] den miljopaverkan som verksamhetens interna och externa verksamhet kan
ge upphov till dr utredd (miljéutredning) utifran ett livscykelperspektiv.”
Sjofartsverket vill darmed sakerstélla att det ar livscykelperspektiv och inte
livscykelanalys som menas, da det senare innebar ett betydligt mer omfattande
arbete.

| 2 § fortydligas att myndigheterna i samband med miljéutredningen och i
varderingen av sin miljopaverkan, ska bedoma den miljépaverkan som &r
betydande och som Gverstiger en av myndigheten beslutad niva. | samband med
tillstandsprévningar enligt miljobalken sker ocksa en beddmning om planerad
verksamhet utgor betydande miljopaverkan i miljobedomningen. Detta avgors inte
av respektive myndighet utan kriterier for beddmning finns i
miljobedomningsforordningen och faststélls av tillsynsmyndigheten eller ar
avgjorda pa forhand i férordningen om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd.
Sjofartsverket vill ddrmed belysa att det kan férekomma en viss risk for otydlighet
om samma begrepp anvands dar det finns definitioner som har olika syften.

Sjofartsverket ser gdrna att hantering och rapportering kring indirekt
miljopaverkan kvarstar i férordningen, da den indirekta miljopaverkan kan ha en
stor paverkan pa miljon i samhallet. Likval har beslut och atgarder en stor
potential att i stort leda till ett mer miljévanligt samhalle.
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Da miljohansyn ska omfatta samtliga omraden i inkdpsprocessen (forbereda,
upphandla och realisera), mot tidigare endast upphandla, ser Sjofartsverket att
administrationen samt kostnader kommer 6ka betydligt. Detta skulle till viss del
kunna motverkas genom samordning inom statliga myndigheter pa liknande sétt
som regioner och landsting gér genom samarbetet Hallbar upphandling.
Sjofartsverket vill &ven belysa att eventuellt 6kade kostnader for myndigheten
behover kompenseras, for att mojliggora att ytterligare miljokrav ska kunna
stéllas.

Sjofartsverket foreslar att Kammarkollegiet far ett utokat ansvar att stéalla hardare
miljokrav i gemensamma upphandlingar, ansvara for uppfdéljning av dessa avtal
samt tillhandahalla avtal for miljorevisioner. Pa sa satt skulle de ckade
kostnaderna kunna motverkas och ge myndigheter samma miljokrav, vilket ger en
stOrre effekt &n om varje myndighet formulerar sina egna.

Sjofartsverket lagger redan idag mycket tid pa att administrera uppféljningen pa
den detaljniva som efterfragas for miljokrav i upphandling. Verkets uppfattning ar
att det saknas bra funktionalitet for uppfoljning i befintliga systemstod for
upphandling och avtalsférvaltning, pa den niva som efterfragas. Det vore bra om
myndigheterna tillsamman for dialog med systemleveranttrerna for att driva
utvecklingen sa att uppfdljningen kan effektiviseras. For inkdpssystem (e-handel),
upplevs det finnas nagot battre mojligheter for uppfdljning, men dven har kan det
finnas skal att tillsammans paverka marknaden. Sjofartsverket foreslar darfor att
upphandlingsmyndigheten, och/eller annan myndighet med liknande ansvar,
haller ihop samt driver arbetet gallande samordning mellan myndigheter, for
uppfoljning av krav.

Pa s. 28 beskrivs att det nationella bidraget till den miljomassiga dimensionen i
hallbarhetsmalen ska tydliggoras, men i foreslagen andring géllande 8 § namns de
globala malen for hallbar utveckling som helhet och inte enbart den miljomassiga
dimensionen. Sjofartsverket dnskar ett fortydligande kring om det &r den
miljomassiga dimensionen eller de globala malen for hallbar utveckling som
helhet som menas. Om det &r helheten som menas, vill Sjofartsverket poangtera
att det kommer kréva ytterligare resurser och kompetensforstarkning.

Vidare onskar Sjofartsverket ett fortydligande i 15 a 8, om vad som menas med
anvandning av maskiner och fordon for évriga transporter i myndighetens
verksamhet. Sjofartsverket ser gérna att den nuvarande definitionen som finns i
bilagan till forordningen “maskiner och dvriga fordon som anvands i
myndighetsverksamheten”, kvarstdr istéllet for dndringen av begrepp. Detta da
exempelvis helikoptrar for Sjo- och flygraddning, isbrytare, lotshatar etc. inte kan
anses vara maskiner och fordon for dvriga transporter, da de utfor ett centralt
arbete i myndighetens verksamhet.
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Vid rapporteringen enligt bilagan till férordningen har Sjofartsverket synpunkter
pa uppdelningen av koldioxidutslapp samt energi. Majoriteten av verkets
koldioxidutslapp kommer fran verksamheten med fartyg och helikoptrar. Dessa
utsl&pp redovisas idag i en klumpsumma, medan rapporteringen av trafikslag for
tjansteresor ar betydligt mer detaljerad. Da Sjofartsverkets stora direkta
miljopaverkan kommer fran just verksamhet med fartyg och helikoptrar, 6nskas
att dessa utslapp skulle kunna separeras ut aven i rapporteringen. Vidare ser
Sjofartsverket att fokus flyttas fran verkets stora miljépaverkan fran fartyg och
helikoptrar i rapporteringen, nar ytterligare uppdelning foreslas for exempelvis
utslapp fran tjansteresor med farja.

Den uppdelning enligt bilagan till férordningen som ska ske i rapporteringen av
energianvandning i lokaler 6nskar Sjofartsverket utgar, vilket aven patalades infor
revideringen. Dessa uppgifter ar tidskravande att ta fram och kvalitén pa dessa
varierar. Myndigheten planerarar dven att anvénda andra uppgifter i verkets eget
energieffektiviseringsarbete, vilket innebar att rapporteringen enligt bilagan da
kraver administrativt arbete som skulle kunna omfordelas till att arbeta med
faktiska energieffektiviseringsatgarder. Naturvardsverket framhaller statistikserien
som viktigt underlag for att kunna beskriva trender, men Sjofartsverket ser att det
vore béttre att anvanda den sammanhallna statistiken som redovisas for energi
inomhus och att tiden for att administrera den separata uppdelningen istéllet kan
laggas pa faktiska atgarder.

Arendet har beslutats av generaldirektor Katarina Norén.

| handlaggning av drendet har ingatt miljokoordinator Eva Egertz, miljospecialist
Asa Jansson, arkitektchef Henrik Manfred, enhetschef fér Maritim Utredning
Farled Karin Selander, enhetschef for Maritim Samverkan och Utveckling Johan
Wahlstrom, inkopscontroller Roland Johansson, affarsomradeschef AO Bygg och
teknik Johan Winell, verksjurist UIf Holmgren, enhetschef for Miljé- och
Hallbarhetsenheten Sabina Hoppe, miljostrateg Sofi Holmin-Fridell. Miljostrateg
Louise Larsson, pa Miljo- och Hallbarhetsenheten har varit foredragande.

Katarina Norén
Generaldirektor



