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Remissyttrande gillande: Remiss — En reglering av anvindningen
av vattenskotrar och liknande farkoster, fragor till Sjofartsverket
om vattenskotrar och andra liknande farkoster

Sjofartsverket har tagit del av rubricerad remiss och vilkomnar utredningen med
foljande tillagg.

Inledningsvis vill Sjofartsverket belysa att det finns ett behov av 6versyn géllande
den befintliga vattenskoterforordningen. Det foreligger dven behov av krav om
forarintyg, likasa for Ovriga snabbgaende motorbatar. Det anses dven svért att
forutse effekterna géllande inforandet av forarbevis innan det ar pa plats och har
granskats.

Svar pa fragestdllningarna:
Paverkan pa minniskors hélsa, sikerhet och miljon m.m.

1. Vilken uppfattning har ni om stérningsbilden fran vattenskotrar
kopplat till sdkerhet pa sjon?

Storning fran vattenskotrar uppkommer genom buskorning, brist pa gott
sjomanskap och navigationskunskaper hos forarna. Vattenskotrarnas hoga farter
gor att detta innebér sjosdkerhetsrisker bade for forarna sjdlva men dven for annan
sjotrafik.

Sjofartsverkets uppfattning ar att storst storning uppkommer da vattenskotrar
tenderar att hélla sig pd samma stille, ett begrinsat omréade t.ex. en vik, badplats
eller kaj. Ett sadant korbeteende ger upphov till risker for badande samt
bullerstérning och irritation fran ndrboende, personer pé land eller i andra
fritidsbatar.

2. Vilken uppfattning har ni om stérningsbilden frén vattenskotrar
kopplat till madnniskors hilsa (buller etc)?

Telefon Organisationsnummer
0771 63 00 00 202100-065401
E-post

sjofartsverket@sjofartsverket.se
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Verkets uppfattning kring storningsbilden kopplat till ménniskors hélsa ar att den
ar svar att bedoma da den oftast uppfattas olika av olika individer. Det som en
individ kan uppleva som storande kan en annan uppfatta som icke storande.

3. Vilken uppfattning har ni om storningsbilden fran vattenskotrar
kopplat till miljo, 1 vattnet respektive pa land (undervattensbuller,
uppgrumling, svall etc)?

Utifran de utredningar och dokumentation vi sett si ar var uppfattning att
vattenskotrar har mindre miljopéverkan i1 form av svall, undervattensbuller,
grumling och utslipp dn andra mindre fritidsbatar. Men pa grundare vatten kan de
generera en storning i form av att bottensediment rérs upp, svall samt storning av
djur- och véxtliv.

4. Vilken uppfattning har ni om vattenskotrar utgdr en storning for
andra fartyg i farleder (fritidsbatar och kommersiell trafik)?

Sjofartsverket har véldigt fa notiser om att vattenskoterkdrning stor
handelssjofarten. Denna friga stdlldes 2013 till lotsomradena och det vara bara
vid Helsingborg problem upplevdes med vattenskotrar som “buskorde” i
farleden.

5. Finns det andra vattenfarkoster som ger upphov till en liknande
storningsbild som den fran vattenskotrar? Med andra vattenfarkoster
med liknande storningsbild kan till exempel avses andra snabba
motorbdtar, RIB-bétar eller s.k. powerbitar som anvénds pi ett
storande sitt.

Forande av fartyg pa onodigt storande sétt dr redan idag kriminaliserat genom 20
kap. 3§ sjolagen. Sdsom papekas 1 forevarande yttrande kan det finnas behov av
att, vid sidan av vattenskotrar, dven se over regleringen av snabbgaende batar for
att uppna en sa enhetlig reglering som mojligt.

Fragan kring stérning bor inte helt sdrskiljas till vattenskotrar. Liknade storande
och riskfylld korning finns d&ven med mindre snabbgiende motorbétar. En stor
brist idag att det inte finns ndgot kunskapskrav for kdrning av snabbgéende
motorbatar, dirmed heller ingen mdjlighet till utbildning kring gott sjdmanskap,
upptradande till sjoss, befdlhavaransvar och straffbestimmelser.

6. Hur ménga drenden har Sj6- och flygridddningscentralen, JRCC, haft
per ar de senaste fem aren, kopplat till vattenskotrar i forhallande till
traditionella fritidsbatar? Gér det utifran befintliga uppgifter avgora
om vattenskotrar dr dverrepresenterade 1 forhallande till andra
vattenfarkoster 1 sjordddningsinsatser? Finns det uppgifter om var 1
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landet som insatserna skett?

Det finns 90 stycken sjordddningsdrenden relaterade till vattenskotrar
registrerade, for fritidsbatar ar det 4062 stycken. Utifran det gér det inte att
betrakta vattenskotrar som overrepresenterade (baserat pad den data som finns att
tillgd). Statistiken finns representerad i rapporten:
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/sjofart/utvarde
ring-av-aldersgrans-for-att-fa-framfora-vattenskoter.pdf. Statistiken visar dock
inte olyckor som sker pd kommunala omraden dé dessa olyckor med stor
sannolikhet inte dr inrapporterade hir.

Anvindning av vattenskotrar i samhéllsviktig verksamhet m.m.

7. For det fall utredningen foreslar begransningar avseende
vattenskoterkdrning, ser ni att utdver anvindning i samhéllsviktig
verksamhet dven finns andra behov i samhaillet dar
vattenskoterkorning fyller ett behov (utdver lek och fritid)? Sddana
exempel kan vara att vattenskotrar anvénds som transportmedel for
pendlare eller skolbarn.

Nej, forutom samhillsviktig anvindning inom t.ex. riddningstjdnst ser vi ingen
annan lamplig samhéllsanvindning av vattenskoter.

Som transportmedel ldmpar de sig inte d4 de normalt endast har plats for en till
tva personer och kriver anpassad kladsel for fardsattet (vatdrakt).

8. Anvénder ni vattenskotrar 1 er verksamhet och 1 sé fall i vilken
utstrackning? Kommer denna anvéndning forvéntas 6ka framover
och 1 sé fall 1 vilken utstriackning?

Ja, vattenskotrar anvinds av t.ex. Sjordddningssillskapet och Kustbevakningen
som béda bistar Sjofartsverket som sjoraddningsresurser. Sjofartsverket har idag
tva vattenskotrar som anvénds for utbildning inom sjo- och flygraddning. Dessa
har tidigare anvénts inom sjomaétning.

Sjofartsverket kan inte i nuldget se nagot tydlig 6kning i det anvindandet.
Resurser for sjordddning foljer till stora delar utvecklingen av fritidssjofarten.

Regelverk

9. Anser ni att vattenskotrar bor regleras annorlunda jamfort med andra
vattenfarkoster pd grund av vilken storningsbild de kan ge upphov
till?

Béde ja och nej, problematiken ligger inte fullt ut hos vattenskotrarna utan hos
forarna. Samma problem finns med mindre snabbgaende motorbatar. Dock finns
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en 0kad problematik med vattenskotrar da de ar forhallandevis létta och enkla att
kora och med stora fartresurser vilket till viss del gor dem till ”leksaker”. Det
finns skillnader i1 korbeteende mellan framfoérande av vattenskoter, som ofta
uppehéller sig i samma omrade, och andra snabbgidende motorbétar. Vattenskotrar
ar dven mer grundgéende vilket gor det lattare att kora i grunda omraden ndrmare
land och ddrmed 6ka storningsbilden.

10. Anser ni att det kan vara lampligt att infora generella bestimmelser
om tillaten maxhastighet eller anvdndningsférbud i kustnidra omraden
for vattenskotrar?

Ja, det kan vara idé att utreda vidare for att undvika de storsta riskomradena néira
strander (dé olycksbilden blir stor nar nagon faller av och vattenskotern skenar),
samt kustnéra dir mindre fritidsbatar ror sig. Ett alternativ kan vara att istéllet
tillata vattenskoterkorning pé allmint vatten och istéllet peka ut omrdden dér det
ar forbjudet att framfora dem exempelvis naturskyddsomréden och badplatser.
Istdllet for som nu att Lansstyrelsens ska peka ut omraden dir det ar tillatet att
kora vattenskoter.

Danmark har som exempel forbud mot vattenskoterkdrning ndrmare &n 300 meter
fran land, men en sddan reglering fungerar troligtvis sdmre i Sverige med
omfattande skérgard pa flera stéillen. Den dr mer applicerbar pa ett omrade med en
tydlig strandlinje.

Problemet handlar om ett fatal personer som inte har kinnedom om, eller foljer
gillande regler. Detta da det finns lagstiftning som hanterar hastigheten, ibland
annat sjolagen.

11. Ser ni att den kommersiella sjofarten kan paverkas av en sddan
reglering genom att anviandningen av vattenskotrar da sker ldngre ut
fran strandlinjen?

Nej, det finns idag regler for framforande av fartyg (dir dven vattenskotrar ingar)
1 form av sjovégsregler. Avsaknad av utbildning och lagefterlevnad &r ett storre
problem.

12. Vilka hinsyn beaktar Sjofartsverket i remisser som avser forslag till
foreskrifter meddelade av 2 kap. 2 § sjotrafikforordningen? Vilken
hénsyn tas till milj6 och hélsa i férhallande till sakerhet?

Sjofartsverket bedomer dessa remisser i forsta hand utifrén faktorer som paverkar
sjosdkerhet och farledernas funktion. Sjofartsverket bedomer inte dessa utifran
miljo och hilsa, &ven om sddana synpunkter kan beaktas. Hélsa kan ju anses hora
samman med sjosdkerhet.
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13. Har ni idéer pa konkreta regelédndringar i dagens system eller andra
synpunkter ni vill att utredningen beaktar?

Den utredning som gjordes av Havs och Vattenmyndigheten 2013 kom fram till
slutsatsen att krav pa utbildning bor finnas for snabba farkoster till sjoss. Vi ser att
den slutsatsen fortfarande giller.

Sjokort

14. Hur ser ni generellt pa mojligheten att till exempel anvédnda sjokort
for att informera om omraden med hoga naturvérden eller dir
eventuella navigeringsbegriansningar finns?

Huvudsyftet med sjokort &r att ge nautisk information till sjofarare och de svenska
sjokorten, liksom Ovriga kuststaters sjokort, foljer internationell kartstandard,
enligt International Hydrographic Organization (IHO). Informationstyper for
navigeringsbegriansningar for vattenskotrar saknas i den internationella
standarden, varfor Sjofartsverket inte anser det vara aktuellt att infora svenska
sdrlosningar som inte dr fungerar i standardiserade navigationssystem. Gillande
omraden med hoga naturvirden, si redovisar aldrig Sjofartsverket omraden som
inte har ndgon egentlig navigeringsbegransning eller tilltradesforbud. Exempelvis
Natura 2000 omraden eller naturreservat redovisas aldrig da de inte har ndgon
paverkan pé sjofartens framfart.

I beaktande bor dven tas att vattenskotrar finns i manga insjoar dar Sjofartsverket
inte ger ut sjokort. Detta d& Sjofartsverket bara ger ut sjokort langst kusten och 1
Hjéalmaren, Mélaren, Vanern och Vittern. Darfor skulle omraden med hoga
naturvirden eller eventuella navigeringsbegriansningar inte redovisas av
Sjofartsverket for vriga insjoar dar ocksa vattenskotrar forekommer frekvent.
Sjofartsverket vill dven pétala att flertalet vattenskoterforare inte anvinder sig av
sjokort utan haller sig till kinda vatten. Darfor blir sjokortet en ineffektiv
informationskanal till just den gruppen av sjofarare, vilket talar for en mer
generell karttjédnst. En sddan karttjanst bor ndgon annan myndighet dn
Sjofartsverket halla da Sjofartsverket inte har karteringsansvar for samtliga
Sveriges insjoar.

Krav pa forarbevis
15. Sedan den 1 juli 2021 finns mojlighet for polisen att direkt pa plats

utfarda ordningsbot for exempelvis storningar kopplade till
vattenskotrar och 1 maj 2022 kommer krav pa forarbevis och

1 HaV foreslar krav pa behdrighetsbevis for snabba farkoster till sjdss | Havs- och vattenmyndigheten (HaV)
(mynewsdesk.com)
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utbildning att inféras.1 Anser ni att dessa regleringar ar tillrdckliga for
att komma tillritta med storningar fran vattenskotrar eller behovs
ytterligare regler?

Dessa regleringar har dnnu inte fullt ut tritt ikraft och det ar for tidigt att sdga hur
de péaverkar vattenskoterkdrningen.

Sjofartsverket ser dock, som namnts tidigare, behov av forarintyg/korkort dven for
ovriga snabbgiende motorbétar.

Arendet har beslutats av generaldirektor Katarina Norén.

I handldggningen av drendet har ingétt verksjurist Ulf Holmgren,

enhetschef for SAR systemledning Carina Eriksson, infrastruktursamordnare for
Maritim Utredning Farled Jonas Sundin, stillféretrdidande affarsomradeschef
Sjogeografi Magnus Wallhagen, Ekonomidirektor Magnus Stephansson,
enhetschef for Miljo- och héllbarhetsenheten Sabina Hoppe. Miljospecialist Jill
Lindstam, pa Milj6- och héllbarhetsenheten har varit foredragande.

Katarina Norén
Generaldirektor
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