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1. Syfte

Att beskriva vilka kriterier vi har for att beddma om en lotsning behdver utféras av tva lotsar samt
att beskriva hur en tvdmanslotsning hanteras nar det galler tilldelning av uppdrag samt férdelning

av arbetsuppgifter.
2. Mal

Ange ramarna for de lokala rutiner som mer i detalj beskriver hanteringen av tvz‘émanslotsning
bade vad det galler bedémning av grénserna for fartyg och uppdelning av lotsarnas

arbetsfordelning.
3. Anvandning

Vid speciella lotsningar dar omstandigheter och férutsattningar ar komplexa kan det vara
nddvandigt att lotsningen utférs av tva lotsar. Férutom att det kan finnas angivet i lokala normer
och bestammelser s& kan &ven befilhavaren pd begaran bestalla tvdmanslotsning. Situationer kan
vara fartyg med dimensioner som ar kritiska fér farleden och hamnen, hantering av flera

bogserbatar och bogsering av stérre konstruktioner och haverister.
4. Ansvar

Lotsomradeschef ansvarar for att en sakerhetsmassig beddmning gérs med stéd av kriterierna i

denna rutin om vilka fartyg som anses behéva tva lotsar.

Lotsoperator skall tillse att lotsar utses till lotsningsuppdraget i tillrackligt god tid, 1:e lots och

2:dre lots enligt lokala turordningsregler.

1:e lots ansvarar for att arbetsférdelningen enligt lokala rutiner ar klar i god tid fore lotsningens

start.



Bada lotsarna ansvarar for att agerandet sinsemellan och gentemot vakthavande fartygsbefal foljer

intentionerna med Maritime Resource Management, MRM.
Bada lotsarna ska ha styrsedel for aktuell led.

5. Indata och forutsattningar

Sjofartsverket skall bedéma behovet av 2 lotsar utifrdn (minst) féljande kriterier:
- Att nyttja tva lotsar skall alltid syfta till att 6ka sjosakerheten.

- Fartygets storlek

- Fartygets djupgdende

- Farledens utformning

- Férvantad arbetsbelastning

+ Trafikintensitet

- Tidsaspekten, dvs. om lotsningen &r lang eller kort. (lang> 2,5h)
- Dagsljus eller morker

- Fartygstyp (torr, tank, passagerar, etc)

- Nyttjandet av bogserbatar

- Fartygens framdrivningsarrangemang

- Fartygens navigatoriska utrustning

 Férvantad MRM

- Haverist

6. Aktiviteter

Lotsomradeschefen gér med hjalp av tex Nautiskt rad och med stdd av de kriterier som framsalls i
denna rutin, en bedémning om vilka fartyg som anses behéva tva lotsar. Det ska finnas faststallda
gransvarden pa fartygstorlek angivna i den lokala rutinen. P& varje fartyg éverskridande detta

gransvarde skall en individuell beddmning goras.

Lotsplaneringen skall utse lotsar fér tvdmansuppdragen i god tid s att erforderlig tid finns for

lotsarna att gora arbetsfordelning samt att planera uppdraget.



1:e Lots skall i samrad med den andre lotsen besluta vilken fardplanering som skall gélla och vem
som skall géra vad under lotsningen. Exempel pa arbetsuppgifter som kan komma att férdelas

mellan lotsarna:

Faktainsamling

Briefing/Debriefing

Kommunikation

Berakning av moten

Overvakning av besattningens dtgérder
Kontroll av instrument

Efter bordning skall vakthavande fartygsbefal informeras om arbetsfordelningen mellan lotsarna
och fardplaneringen innan tv@manslotsningen startar. Ifall lotsarna byter uppgifter under

lotsningen skall detta tydligt patalas for vakthavande fartygsbefal.

~. Utleverans

En dynamisk och ur sdkerhetsynpunkt relevant beddmning om vilka fartyg som skall lotsas av tva

lotsar.
Ett kvalitetssékrat forfarande vid utférandet av en tvdmanslotsning.

8. Referenser och hianvisningar

e Ovriga nationella rutiner om att Utféra Lotsning

e Lokala rutiner om Tvé@manslotsning



