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Till

Umea tingsratt

Mark- och miljédomstolen
SOKANDE

Lulea Hamn AB, org.nr. 556148-1028, Stromadrvagen 9, 947 37 Lulea

Ombud: Advokat Mikael Hagglof, Froberg & Lundholm Advokatbyra AB Sveavdgen 17,
111 57 Stockholm, tel. 08-662 79 40, fax 08-662 79 41, e post: mikael.hagglof@froberg-
lundholm.se

SAKEN
Ansokan om tillstand enligt miljobalken till anlaggande och drift av ny djuphamn och &ndring
av verksamheten vid Luled Hamn i Luled kommun, Norrbottens lan

YRKANDEN

1. Luled Hamn AB (bolaget) ansoker om tillstand enligt miljobalken till att, i enlighet med
vad som ndarmare beskrivs i ansokan, inom fastigheterna Svarton 18:17, Hertson 11:1 och
Svartostaden 13:36, Lulea kommun,

a. anlagga och riva ut tillfélliga kajer,

b. riva ut den s.k. kolpiren,

c. genom muddring, borrning och sprangning avlagsna hégst 1 000 000 m® (tfm) sedi-
ment, moran och bergmassor for kajer, invallning och landbyggnad enligt nedan,

d. utfora invallning av den s.k. Skvampen och vattenomradet innanfér kolpiren,
e. fylla ut vattenomradet innanfor invallningen, inklusive det mindre vattenomradet norr
om Skvampen (den s.k. Golen), med muddermassor eller annat lampligt material,

samt

f.  anlagga hogst tre permanenta kajer, var och en dimensionerad for fartyg av Ostersjo-
max, och vidta de utfyllnads- och anlaggningsatgarder som behdvs for detta andamal,

allt enligt markeringar pa kartbilden i bilaga A.
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2. Bolaget ansoker vidare om

a. tillstand till andring av verksamheten vid Luled hamn innebérande anldggande och
drift av en ny djuphamnsdel inom fastigheterna Svartén 18:17 och Hertson 11:1
(Skvampens djuphamn) samt 6kning i forhallande till vad som galler enligt Miljo-
provningsdelegationens vid L&nsstyrelsen i Norrbottens 1&n beslut 2010-01-27, dnr
551-571 (grundtillstandet), av bruttodraktigheten hos de fartyg som far tas emot vid
Skvampens Djuphamn till maximalt 150 000, samt

b. &ndring av villkor 5 i grundtillstandet sa att det foreskrivs att maximalt 20 000 000
ton gods far hanteras éver kaj per ar.

3. Bolaget yrkar vidare

a. att arbetstiden for den med ansokan avsedda vattenverksamheten bestams till tio ar
fran det att tillstandsdomen har vunnit laga kraft;

b. att tiden for igangsattande av den med ansokan avsedda miljofarliga verksamheten
bestams till tio ar fran det att tillstandsdomen har vunnit laga kraft;

c. att tiden for anmalan av ansprak pa oférutsedd skada till foljd av vattenverksamheten
bestams till fem ar raknat fran arbetstidens utgang;

d. att Mark- och miljédomstolen forordnar att blivande tillstand far tas i ansprak aven
om domen inte har vunnit laga kraft (verkstallighetsférordnande);

e. att villkor for verksamheten foreskrivs i enlighet med de forslag som redovisas nedan;

f. att den andrade hamnverksamheten i Gvrigt far bedrivas enligt villkoren i grundtill-
standet med den &ndring av villkor 5 som yrkas i punkt 2.b ovan;

g. att Mark- och miljédomstolen godkanner den vid anstkan fogade miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB:n); samt

h. att Mark- och miljédomstolen faststéller prévningsavgiften enligt férordningen
(1998:9409) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken till 400 000 kr.
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FORSLAG TILL VILLKOR

Bolaget foreslar att det blivande tillstandet — utover villkoren i grundtillstandet — férenas med
féljande slutliga villkor.

Allmant

1.

Om inte annat foljer av nedan angivna villkor ska arbeten och verksamhet utforas och
bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i
malet.

Vattenverksamhet

2.

Arbeten i vatten ska utforas pa ett sadant satt att storande sedimentspridning begransas
i mojligaste man. I en kontrollpunkt belagen pa ett avstand av ca 500 meter fran arbets-
omradet ska halterna av suspenderade amnen i vattenmassan matas och jamforas med
motsvarande halter i en opaverkad referenspunkt. Om bidraget fran verksamheten vid
matning Overstiger 100 mg/l, ska atgarder vidtas sa att vardet kan innehéllas. Vid
muddring av M2-massor* &r motsvarande varde 50 mg/I.

Muddring av M2-massor ska ske genom anvéndande av miljoskopa eller motsvarande
teknik for att minimera spridning av férorenade sediment.

Muddermassor som inte kan nyttiggéras inom Skvampen ska omhéndertas av verk-
samhetsutdvare med for andamalet erforderliga tillstand och dispenser.

Fore sprangning ska atgarder vidtas i syfte att sakerstalla att obehoriga uppehaller sig
pa sakert avstand fran sprangningen och fisk ska skrammas bort fran sprangningsomra-
det med hjalp av akustiska signaler.

Buller fran tillstindsgivna arbeten i vatten ska vid bostader begréansas i enlighet med
Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser.

De drivmedel och oljor som anvands vid muddring ska i mojligaste man vara miljoan-
passade. Saneringsutrustning ska finnas l&tt tillganglig i hdndelse av spill eller lackage.

Bolaget ska i mojligaste man vidta atgarder for att sjotrafiken inte ska paverkas under
anlaggningstiden. Bolaget ska for detta andamal ombesorja erforderlig utmarkning i
anslutning till arbetsomradet och information till sj6trafiken om anlaggningsarbetet un-
der genomférandet.

! Begreppet definieras i avsnitt 3.2.3 nedan.
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9. Bolaget ska senast tva manader innan vattenverksamheten paborjas uppratta ett kon-
trollprogram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Hamnverksamhet
10. Villkor 16 i grundtillstandet ska gélla dven for hamnverksamheten i Skvampens djup-
hamn.

Bolaget foreslar vidare att Mark- och miljédomstolen med stod av 22 kap 25 § tredje stycket
miljobalken oGverlater at tillsynsmyndigheten att foreskriva narmare villkor i foljande avseen-
den.

a) Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt vid utslapp av dagvatten fran Skvampens djup-
hamn.

b) Kontroll av vattenverksamheten.

Yrkande 2.b under rubriken Yrkanden ovan innebér att villkor 5 i grundtillstandet bor ges fol-
jande lydelse.

5. Vid verksamheten far maximalt hanteras 20 000 000 ton gods 6ver kaj per ar. Om ny
typ av gods ska hanteras i hamnen, eller om hanteringen av befintliga godsslag forvén-
tas Oka avsevart, ska anmélan om detta goras till tillsynsmyndigheten i god tid innan
hanteringen startar. Anmalan behdver dock inte géras om det ar uppenbart att den typ
av gods som avses hanteras inte kan orsaka nagon halso- eller miljopaverkan vid hante-
ringen.
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BAKGRUND

Malmtransporterna fran gruvorna i norra Sverige och Finland narmar sig sitt kapacitetstak, bl.a.
pa grund av att Malmbanan till Narvik ar mycket hart belastad. Luled hamn ar Sveriges storsta
bulkhamn men kan fér ndrvarande inte ta emot tillrackligt stora fartyg for att kunna erbjuda
gruvnaringen ett lampligt alternativ till hamnen i Narvik.

For att kunna anldpa Luled hamn maste de tyngst lastade fartygen antingen lossa en del av sin
last pa djupt vatten (med hjalp av mindre fartyg) eller dellossas i Oxelosund. Detta ar tidskra-
vande och medfor en storre miljopaverkan an vad ett direkt fartygsanlop skulle gora.

For att mojliggora anlép av fartyg med 15 meters djupgéaende, s.k. Ostersjomax, maste en ny
djuphamnsdel anlaggas inom Lulea hamn och farlederna in till hamnen, Sandéleden och Sand-
gronnleden, maste fordjupas. Den nya djuphamnen bendamns nedan Skvampens djuphamn. Vi-
dare kravs en jarnvag till den nya hamndelen for att effektivisera landtransporterna till och fran
hamnen. Bolaget har darfor tillsammans med Sjofartsverket och Trafikverket inlett ett projekt
som utdver den nya djuphamnsdelen innefattar fordjupning av farlederna till hamnen och an-
laggande av ny jarnvag till hamnen. Projektet, som delvis finansieras med EU-medel, gar under
ben&dmningen Projekt Malmporten.

Projekt Malmporten &r ett resultat av en atgardsvalsstudie som har utforts av Trafikverket i
syfte att utreda mojligheten att klara en omfattande 6kning av gods fran gruvindustrin i Norr-
bottensregionen. Trafikverket har funnit att 6vergang till vagtransporter inte ar ett realistiskt
alternativ samt att Luled hamn &r det basta alternativet till Narvik av atta studerade hamnar.
Atgardsvalsstudien har i sin helhet bifogats Sjofartsverkets ansokan om tillstand till férdjup-
ning av farlederna m.m. som denna dag har getts in till Mark- och miljédomstolen.

Saval anldggandet av den nya djuphamnen som fordjupningen av farleden ar tillstandspliktiga
atgarder enligt miljobalken. Jarnvagen omfattas emellertid inte av tillstandsplikt enligt balken.
Det gor daremot hamnverksamheten i den nya djuphamnen. Denna tillstindsansokan avser
saledes anlaggande och drift av den nya djuphamnen. Som har namnts ovan ger Sjofartsverket
samtidigt in en ansbkan som avser verkets del av Projekt Malmporten.

Bolagets och Sjofartsverkets ansokningar har en tydlig koppling till varandra i s3 matto att den
nya djuphamnen forutsétter en fordjupad farled for att fungera som avsett och vice versa. De
bada ansokningarna ar emellertid tydligt avgransade i forhallande till varandra. Sjofartsverket
ansvarar for muddring utanfor den blivande kajlinjen och all kvittblivning av muddermassor
som inte kan nyttiggéras vid anldggandet av Skvampens djuphamn medan bolaget ansvarar for
samtliga konstruktionsatgéarder (landbyggnad och kajer och dartill kopplad muddring m.m.).
Landbyggnaden utfors huvudsakligen med muddermassor.
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TIDIGARE PROVNING

De vattenverksamheter som anstkan avser har inte provats enligt miljobalken eller tidigare
gallande miljolagstiftning. Davarande Vattendomstolen vid Luled tingsratt har meddelat fol-
jande vattendomar som berdr Skvampens djuphamn.

Mark- och miljodomstolen vid Umea tingsratt har genom dom 2014-02-12, mal M 83-13, lam-
nat Lovskars smabatshamnforening tillstand till muddring i Lovskars hamn samt upplaggning
av ca 3 500 m® muddermassor i vattenomrade inom fastigheten Svartn 18:17, den s.k. Skvam-
pen, m.m. Bolaget och Lovskars smabatshamnsforening har traffat en Gverenskommelse som
kommer att styra samordningen mellan utfylinadsprojektet och smabatshamnsféreningens upp-
laggning av muddermassor. Enligt 6verenskommelsen atar sig smabatshamnsforeningen att
folja bolagets anvisningar betréffande upplaggning av muddermassor. Kopia av dverenskom-
melsen kan ges in vid behov.

Davarande Vattendomstolen vid Lulea tingsratt har genom deldom 1994-05-25, mal VA 27/93,
lamnade Lulea kommun tillstand att pa Yttre Sandskar uppféra en 250 meter lang kajanlagg-
ning av sandfyllda betongkassuner, utféra vissa muddringsarbeten samt att deponera mudder-
massor i vattenomradet mellan kolhamnen och den nya Sandskarshamnen. De nu planerade
atgarderna bedoms inte paverka Vattendomstolens deldom 1994-05-25 eller de atgarder som
har tillatits genom deldomen.

Davarande Vattendomstolen vid Luled tingsratt har genom dom 1981-02-13, mal VA 7/80,
lagligforklarat Svenskt Stal AB:s anordningar for bortledning av vatten fran Sandofjarden till
koksverket samt lamnat bolaget tillstdnd att bortleda 5000 m® vatten per timme. Bolaget kom-
mer att, i nara samrad med Svenskt Stal AB, vidta skyddsatgarder for att sakerstalla att vatte-
nintaget inte pa nagot betydande satt ska paverkas av planerade atgarder i vatten.

Davarande Vattendomstolen vid Lulea tingsratt har i omgangar lamnat Lulea kommun tillstand
till utvidgning av hamnanlaggningarna samt till utfyllnad av vattenomraden pa och i anslutning
till Svarton. Den kolpir som bolaget nu ansoker om tillstand till att riva ut har kommit till stand
med stod av Vattendomstolens deldom 1972-09-26, mal VA 7/72 samt deldomarna 1974-06-07
och 1975-05-21 i samma mal. Tillstanden, som &ven omfattar ett flertal andra atgarder, har
lamnats till Luled kommun.

Det finns ett flertal andra avgoranden fran Vattendomstolen vid Lulea tingsratt som galler olika
typer av muddring och konstruktionsatgarder i narheten av Skvampen. Nagot ytterligare avgor-
and som direkt ber6r det omrade som omfattas av denna ansokan bedéms emellertid inte fore-

ligga.
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Miljoprovningsdelegation vid Lansstyrelsen i Norrbottens 1an har genom beslut 2010-01-27,
dnr. 551-571-10 lamnat Luled kommun, hamnstyrelsen, tillstdnd att bedriva hamnverksamhet
vid Victoriahamnen, Uddebo oljehamn, Cementakajen, Svartén (gamla malmkajen), Malm-
hamnen Sandskar samt Stromoren pa fastigheterna Svarton 18:1, 18:15, 18:17, 18:18, 18:19,
18:20, 18:25, 18:26, 18:27, 18:28 och 18:32 samt Hertson 11:1 i Luled kommun. Verksamheten
begransas till mottagning av fartyg med en bruttodréaktighet pa maximalt 100 000. For tillstan-
det galler foljande villkor.

1.

Om inte annat foljer av detta beslut ska anlaggningen utformas och verksamheten bed-
rivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad Lulea hamn angivit i ansékan och i 6v-
rigt atagit sig i arendet.

Hantering och lagring av gods, kemiska produkter och farligt avfall vid samtliga hamnde-

lar
2.

Utrustning for tatning av dagvattenbrunnar ska finnas lattillgangligt i anslutning till
ytor dar flytande kemiska produkter hanteras.

Halso- och miljofarliga kemiska produkter ska forvaras i tata behallare eller under tak
pa ytor som &r tita och bestandiga mot de produkter som lagras, samt hanteras sa att
spridning av fororening forhindras. Ar produkterna flytande ska de dessutom forvaras
inom invallning som rymmer den storsta behallarens volym plus 10 procent av voly-
men av 6vriga behallare inom samma invallning. Invallningen ska innesluta férekom-
mande ror- och ventilanslutningar till behallarna.

Farligt avfall som bestar av eller innehaller flytande hélso- eller miljofarliga amnen ska
forvaras pa en tét yta och sa at de farliga &mnena inte kan fororena mark, vatten eller
luft och inte heller na spill eller dagvattennatet.

Vid verksamheten far maximalt hanteras 12 000 000 ton gods 6ver kaj per ar. Om ny
typ av gods forvéantas hanteras i hamnen, eller om hanteringen av befintliga godsslag
forvantas 6ka avsevart, ska anmalan om detta goras till tillsynsmyndigheten i god tid
innan hanteringen startar. Anmalan behdver dock inte géras om det dr uppenbart att
den typ av gods som avses hanteras inte kan orsaka nagon halso- eller miljopaverkan
vid hanteringen.

Anmalan till tillsynsmyndigheten ska ocksa goéras om trafiken med kryssningsfartyg
forvantas 0ka avsevart i jamforelse med vad som anges i ansokan.

Sarskilda villkor for hantering av oljehaltiga och andra kemiska produkter samt fér ofa-
systemet vid Uddebo oljehamn

6.

Vid lastning och lossning av oljehaltiga och andra kemiska produkter ska skyddslansar
och sorptionsmedel finnas lattillgangligt for att minska risken for spridning i mark- och
vattenomradet vid eventuellt spill.

Pumpar ska vid lastning och lossning, eller vid annat tillfalle da produkt kan lacka ur
installationerna, vara forsedda med spillskydd som samlar upp eventuellt spill. Villko-
ret galler fran och med den 1 januari 2011.
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8. Ytor dar oljehaltiga produkter hanteras ska vara hardgjorda, tata och invallade. Dag-
vattnet fran dessa ytor ska samlas upp och avledas till ledningssystemet for oljeforore-
nat avloppsvatten (ofa-systemet) med efterfoljande erforderlig rening.

9. Obehandlat draneringsvatten fran oljedepaernas cisterner far inte tas emot till ofa-
systemet.

Sarskilt villkor for lagring av gods vid Victoriahamnen
10. I hdndelse av att gods som ar fororenat av olja ska lagras i Victoriahamnen, ska erfor-
derliga skyddsatgarder vidtas som forhindrar att olja kan fororena mark eller vatten.

Damning vid samtliga hamndelar

11. Verksamheten ska bedrivas sé att risken for storande damning minimeras. | detta syfte
ska regelbunden sopning och stddning utféras av hamnplanen i Victoriahamnen. Sop-
ning och stadning ska utforas i 6vriga hamnomraden vid behov. Uppkommer oldgen-
heter av damning fran verksamheten ska erforderliga atgarder skyndsamt vidtas sa att
olagenheterna upphor.

Buller fran Malmhamnen Sandskar, Cementkajen, Svartén samt Stromoren

12. Den ekvivalenta ljudnivan fran verksamheten vid Cementkajen, Svarton, Malmhamnen
Sandskar samt Stromoren, far utomhus vid bostader inte Gverstiga foljande begrans-
ningsvarden.

50 dB(A) vardagar utom l6rdagar kl. 07.00-18.00
45 dB(A) I6rdagar, sondagar och helgdagar kl. 07.00-18.00
45 dB(A) kvillstid alla dagar kl. 18.00-22.00
40 dB(A) nattetid alla dagar kl. 22.00-07.00

Ifall ljudet innehaller horbara tonkomponenter ska begransningsvarden som &r 5
dB(A)-enheter lagre an ovanstaende varden tillampas. Momentana ljud fran verksam-
heten far nattetid vid bostader inte 6verstiga 55 dB(A) utomhus vid bostéder.

De angivna begransningsvardena ska kontrolleras genom immissionsmatningar eller
narfaltsmatningar och berékningar. Ekvivalentvardena ska berdknas for de tidsperioder
som anges ovan. Mdtningar och berékningar ska utforas enligt generella anvisningar
fran Naturvardsverket. En forsta kontroll ska goras inom fem ar fran dagen for detta
beslut. Kontroll ska dven goras sa snart det skett forandringar i verksamheten som kan
medféra att foreskrivna bullernivaer dverskrids.

Efterbehandling vid samtliga hamndelar

13. 1 god tid innan hela eller delar av verksamheten upphér ska en anmdlan géras och en
efterbehandlingsplan inlamnas till tillsynsmyndigheten. Planen ska beskriva hur under-
sokning av mark, vattenomraden och byggnader ska genomféras samt hur kemiska
produkter, farligt avfall och férorenad utrustning ska omhéndertas. Planen ska utformas
i samrad med tillsynsmyndigheten som ocksa far avgéra om planen kan godkannas.

Foéljande villkor har foreskrivits efter ett provotidsforfarande genom Miljoprovningsdele-
gationens beslut 2014-12-02, dnr. 551-8453-12:
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Utsléapp till vatten i Uddebo oljehamn

14. Halten olja, matt som oljeindex, far inte 6verstiga 5 mg/l som arsmedelvarde i dagvat-
ten samt i utgaende vatten fran den centrala reningsanlaggningen. Kontroll ska ske ge-
nom provtagning av respektive vattenflode minst en gang per manad.

Halten aromatiska kolvaten, analyserad med gaskromatografi/masspektrometri, far inte
overstiga 1 mg/l i dagvatten samt i utgdende vatten fran den centrala reningsanlagg-
ningen. Kontroll ska ske genom provtagning av respektive vattenflode minst en gang
per ar under perioden fran maj till och med augusti. Om en halt éver 1 mg/l i nagot av
vattenflodena konstateras, ska nédvandiga atgarder vidtas. En fornyad provtagning ska
utforas inom tre manader fran konstaterat 6verskridande. Halten aromatiska kolvaten
far da inte dverstiga 1 mg/l.

15. Cisternventiler samt vid lagpunkter och luftare ska vara forsedda med spillskydd. Till-
falliga spilskydd ska anordnas i samband med reparations- eller underhallsarbeten.

Buller fran Victoriahamnen och Uddebo oljehamn
16. Den ekvivalenta ljudnivan fran verksamheten vid Victoriahamnen och Uddebo olje-
hamn far utomhus vid bostader inte dverstiga:

55 dB(A) vardagar utom l6rdagar kl. 07.00-18.00
50 dB(A) I6rdagar, sondagar och helgdagar kl. 07.00-18.00
50 dB(A) kvillstid alla dagar kl. 18.00-22.00
45 dB(A) nattetid alla dagar kl. 22.00-07.00

For det fall ljudet innehaller horbara tonkomponenter ska begransningsvarden som &r 5
dB(A)-enheter lagre an ovanstaende varden tillampas. Momentana ljud fran verksam-
heten far nattetid vid bostader inte verstiga 55 dB(A) utomhus vid bostéader.

De angivna begransningsvardena ska kontrolleras genom immissionsmatningar eller
narfaltsmatningar och berékningar. Ekvivalentvardena ska berdknas for de tidsperioder
som anges ovan. Mdtningar och berékningar ska utforas enligt generella anvisningar
fran Naturvardsverket. Kontroll ska ske minst en gang per ar eller efter begaran av till-
synsmyndigheten.

Tillsynsmyndigheten har bemyndigats att meddela foreskrifter om skyddsatgarder vid hantering
av ny typ av gods, avsevart 6kade mangder gods, eller 6kning av trafik med kryssningsfartyg
enligt villkor 5.
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UTVECKLING AV ANSOKAN
1 Orientering

1.1 Ansodkan

Denna ansokan avser tillstand enligt miljobalken till genomférande av en utbyggnad av Lulea
hamn med en ny djuphamnsdel, Skvampens djuphamn, i syfte att forbattra villkoren for sjo-
transport till och fran Norrbotten. Skvampens djuphamn kommer att anldggas genom att en
sparrvall placeras mot sjosidan i den nuvarande viken Skvampen och innanfor den befintliga
kolpiren, varefter vattenomradet innanfor sparrvallen fylls igen (landbyggnad) med bl.a. mud-
dermassor fran den fordjupning av farlederna som kommer att utféras av Sjofartsverket. Utan-
for sparrvallen anléggs tre nya kajer.

For handelssjofarten finns tva farleder till Luleda hamn. Det ar dels Sanddleden med angdring
vid Farstugrunden (farled nr 763), dels Sandgrénnleden med angdring vid Rodkallen (farled nr
764). Sandoleden, som framst anvands vid isfria forhallanden, kommer att fordjupas sa att far-
tyg med s.k. Ostersjomax (15 meters djupgdende) kan gé in till Luled hamn. Detta innebér att
Sanddleden ges ett ramfritt djup om -16,85 meter. Sandgrénnleden som fradmst anvénds vinter-
tid kommer att muddras till ett ramfritt djup om ca -15,20 meter. Muddring av farlederna utfors
av Sjofartsverket, som denna dag har gett in ansokan om tillstand till muddring m.m. till Mark-
och miljédomstolen vid Umea tingsratt.

Nar djuphamnen har anlagts och farlederna har fordjupats kommer fartyg med Ostersjomax att
kunna tas emot vid Luled hamn. En forutséttning for detta ar att gallande tillstand for hamn-
verksamheten i Lulea hamn enligt miljobalken &ndras sa att det medger mottagning av fartyg
med en bruttodraktighet om hogst 150 000 vid Skvampens djuphamn. (For 6vriga hamndelar
kommer den nuvarande begrénsningen till fartyg med en bruttodraktighet om hégst 100 000 att
fortsatta att gélla.) Vidare maste villkor 5 i tillstandet dndras sa att det medger hantering av
20 000 000 ton gods Gver kaj (jamfort med dagens 12 000 000 ton). En sadan andring kan goras
med stéd av 16 kap. 2 § och 24 kap. 5 § andra stycket miljébalken.

Anstkan innefattar saledes vattenverksamhet i form av landbyggnad i vattenomrade och kaj-
konstruktion m.m. och miljofarlig verksamhet i form av drift av den &ndrade hamnanl&ggning-
en. Nar det galler den andrade hamnverksamheten avser denna ansokan ett sadant tillstand som
avses i 16 kap 2 § forsta stycket, ett s k andringstillstand. Den aktuella bestimmelsen tradde i
kraft den 1 augusti 2005. | motiven (prop. 2004/05:129) anges att lagandringens syfte ar att
forenkla tillstandsprévningen av angelagna och bradskande andringar samt att undvika att
provningen belastas med fragor som avser delar av verksamheten som fran miljosynpunkt inte
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har ndgot samband med &ndringen. Verksamheten vid Skvampens djuphamn utgor ett typex-
empel pa atgarder som 16 kap 2 § tredje stycket ar avsedd att underlatta:

Miljokonsekvenserna av dndringen ar begrénsade och andringen kan ske utan nu gél-
lande villkor behdver mildras.

e Grundtillstandet meddelades sa sent som ar 2010 och inga andringstillstand eller fore-
lagganden har meddelats sedan dess.

e Inte heller har det skett nagon teknisk utveckling i branschen eller nagra forandringar i
verksamhetens omgivning som kan paverka forutsattningarna for andringstillstand.

e Bolaget har ocksa i den samradsprocess som foregatt denna ansokan redogjort for for-
slag till avgransning av ansokan och MKB. Synpunkter pa foreslagna avgransningar
har sarskilt beaktats vid upprattandet av ansékningshandling och MKB.

Sammantaget anser bolaget att den planerade andringen ar val lampad for ett andringstillstand.

Enligt 1 kap 6 8 och 24 kap. 1 § miljoprévningsforordningen (2013:251) ska en anstkan om
tillstand till hamnverksamhet provas av lansstyrelsen. Eftersom den planerade andringen av
hamnverksamheten hanger samman med planerade muddrings- och anldggningsarbeten far
dock Mark- och miljodomstolen enligt 21 kap. 3 § miljobalken handl&gga bolagets ansokan om
tillstand till saval vattenverksamhet som miljofarlig verksamhet inom ramen for samma mal.

En karta 6ver utfylinadsomradet med kajer redovisas i bilaga A. En narmare beskrivning av
planerade arbeten i vatten och den planerade hamnverksamheten finns i den tekniska beskriv-
ningen med underbilagor, bilaga B, medan verksamheternas miljokonsekvenser jamte forslag
till forsiktighetsatgarder redovisas i MKB:n med underbilagor, bilaga C. Bilaga D utvisar fix-
punktens lage.

Bilagorna utgor en integrerad del av ansokan och aberopas generellt. | den man avvikelser f6-
rekommer mellan ansdékningshandlingen och bilagorna, ager ansdkningshandlingen foretréade.

Denna ansokningshandling innehaller de uppgifter som kravs enligt 22 kap. 1 § forsta stycket 8
miljobalken.

1.2 Omgivningsforhallanden

Skvampens djuphamn kommer att ligga vid Sandéfjarden i det vattenomrade som i dag gar
under benamningen Skvampen (namnet kan harledas fran en 6 med samma namn som tidigare
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fanns i viken). Vaster om Skvampen ligger Victoriakajen medan Luossavaara-Kiirunavaara
Aktiebolags (LKAB:s) nuvarande verksamhetsomrade for jarnmalmshantering vid Sandskar &r
beléget dster om viken.

Saval befintlig som planerad hamnverksamhet ar belagen pa halvon Svarton, sydost om cen-
trala Luled, se narmare kartbilden nedan.

N ﬁic\\!. )

—

£

Det omrade inom vilket utfyllnads- och konstruktionsatgarder kommer att utféras omfattar ca
76 hektar och har markerats med bla linje pa kartbilden pa nastféljande sida. Den blivande kaj-
linjen markeras med gul linje.

Pa kartbilden anges aven beteckningar pa tre av utfyllnadsomradena som férekommer i ans6-
kan jamte bilagor (Yttre Skvampen, Inre Skvampen och den s.k. Gdlen). Slutligen markeras
lagena for kolpiren, malmhamnen Sandskér och Victoriahamnen.
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Narmast belagna bostadshus (permanentbostad) finns pa 1 850 meters avstand fran den plane-
rade kajen vid Skvampen.

Skvampen &r belagen inom ett omrade som &r utpekat som riksintresse for friluftsliv (Norrbot-
tens skargard). Omradet stracker sig genom hela lanet och omfattar allt ster om Europavag 4.
Skvampen utgor en mycket begransad del av detta omrade. Narheten till tung industri, aktivite-
terna vid ndrliggande kajer och farled samt det begransade vattendjupet innebdr att Skvampen
inte representerar nagot av de varden som ligger till grund for utpekandet av riksintresset for
friluftsliv.

Saval jarnvagen som farleden och Luled hamn &r av riksintresse for kommunikationer. Luled
hamn &r utpekad som s.k. Core-hamn inom det Transeuropeiska natverket for transporter
(TEN-T-nétverket). Det innebar att Luled hamn &r en strategiskt prioriterad hamn inom EU.

Omradet ingar vidare i ett omrade av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken (Norrbottens kust
och skargard). Eftersom den planerade verksamheten utgér en del av en befintlig tatort och
utgor riksintresset dock inte hinder for verksamheten 4 kap 1 § andra stycket miljobalken.
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Inget Natura 2000-omrade, naturreservat eller annat skyddsomrade finns i narheten av Skvam-
pen.

1.3 Planeringsforutsattningar m.m.

For utfyllnadsomradet vid Skvampens djuphamn galler en detaljplan som har antagits av Luled
kommun och vunnit laga kraft den 25 april 1994. For den narbeldgna malmhamnen géller en
detaljplan som har antagits och vunnit laga kraft samma dag som planen fér Skvampens djup-
hamn. Arbetsomradet berdrs dven av en detaljplan for ett nytt jarnvagscentrum norr om
Skvampen. Planen vann laga kraft den 24 juni 2015. Endast detaljplanen for Skvampens djup-
hamn och i viss begransad utstrackning den kommande planen for etablering av ett Jarnvags-
centrum &r relevanta for planerade atgarder och verksamheter. Relevanta planhandlingar ater-
finns som underbilaga 9 till den tekniska beskrivningen.

Utover ovanstaende galler en kommunal 6versiktsplan fran den 27 maj 2013, enligt vilken
Skvampen och Svarton utgor lampliga omraden for kraftigt storande verksamhet.

Sammantaget ar savél den planerade utfylinaden som hamnverksamheten forenlig med radande
planeringsforutsattningar. Denna bedémning har forankrats med Stadsbyggnadskontoret, Lulea
kommun.

1.4 Hojdsystem m.m.

Hojdangivelserna i denna ansdkan och bilagor h&nfor sig, om inget annat anges, till hojdsystem
RH 2000. Fixpunktens lage anges narmare i bilaga D.

Som plansystem anvénds SWEREF99 TM, se avsnitt 2.2 i den tekniska beskrivningen.

2 Radighet

Utfyllnaden och kajerna kommer att forlaggas i vattenomraden tillhériga fastigheterna Lulea
Svarton 18:17, Luled Hertson 11:1 och Luled Svartdstaden 13:36. De bada forstnamnda fastig-
heterna &gs av Lulea kommun medan den sistndamnda &gs av SSAB Emea AB. Luled kommun
och SSAB Emea AB har skriftligen medgett att bolaget fyller ut Skvampen och anlagger
Skvampens djuphamn m.m., se bilaga E. Bolaget har saledes radighet 6ver berdrda vattenom-
raden.
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3 Verksamhetsbeskrivning

3.1 Allmant

Verksamhetsbeskrivningen avser dels konstruktionsatgarder i vatten (bendamns nedan anlagg-
ningsskedet), dels drift av den utvidgade hamnanldaggningen (bendmns nedan driftskedet). |
denna ansokningshandling redovisas planerade atgarder och verksamheter Gversiktligt. En mer
detaljerad redovisning av anldggningsskedet finns i den tekniska beskrivningen och MKB:n.

3.2 Anlaggningskedet

3.2.1 Inledning

I anlaggningskedet kommer en sprangstensvall att placeras ca 60 meter norr om den blivande
kajlinjen. Vattenomradet innanfor invallningen kommer att fyllas ut med muddermassor och
andra lampliga massor. Muddermassorna kommer att hamtas fran Sjofartsverkets planerade
muddring av farlederna. Aven massor fran bolagets muddring inom hamnomréadet kan komma
att anvandas. Pa invallningens sjosida anlaggs kajer. For att muddermassor m.m. ska kunna tas
in for anvandning i landbyggnaden kravs en tillfallig kaj. Arbetet med landbyggnaden kommer
aven att foregas av utrivning av den kolpir som i dag &r belagen i den vastra delen av arbetsom-
radet som markeras i bilaga A.

| avsnitt 5 i den tekniska beskrivningen redovisas olika alternativ for utbyggnad av Lulea hamn.
Utgangspunkten ar att den nya djuphamnen ska medge tre fartygslagen for lastning och loss-
ning dver nya kajer med en sammanhallen kajlinje om ca 1,3 km samt att ett nytt landomrade
om ca 50 ha ska skapas for vagar och anslutande jarnvdg m.m. Detta utgdr det fullstandiga
anstkta alternativet i féreliggande anskan och benamns utbyggnadsalternativet.

I avsnitt 5.1.1 i den tekniska beskrivningen redovisas tre alternativa anslutningar for jarnvégen.
De enda skillnaderna mellan de tre alternativen ar placeringen av byggnader, jarnvagsdragning-
en och placeringen av hardgjorda ytor.

Det ska framhallas att utbyggnadsalternativet forutsatter att Svenskt Stal AB (SSAB) kan er-
halla erforderliga tillstand for att flytta den intagsledning for kylvatten som ar belagen strax
norr om den befintliga kolpiren, se under rubriken Tidigare prévning ovan samt avsnitt 6.9.1 i
den tekniska beskrivningen. Hur utbyggnaden sker paverkas ocksa av de behov som de bli-
vande aktorerna inom det nya hamnomradet kommer att ha. Fartygslaget i mitten (fartygslage
2) kan med anledning harav komma till stdnd nagot eller nagra ar efter det att vriga fartygsla-
gen har fardigstallts. Det kan ocksa handa att kajer for endast tva fartygslagen genomfors.
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3.2.2 Anlaggande och rivning av tillfallig kaj

Syftet med den tillfélliga kajen &r att mojliggdra mottagning av muddermassor vid landbyggna-
den. | ett inledande skede kommer en tillfallig angoringsplats med palar eller dykdalber att
forlaggas strax dster om Skvampen, i anslutning till den befintliga kajen i Sandskarshamnen.
Nér sparrvallen har anlagts, helt eller delvis, kan den tillfalliga kajen komma att flyttas vésterut
for att skapa battre forutsattningar for mottagning av sprangsten. For sistnamnda andamal
fordras en kraftigare kaj (troligen en spontkaj). Innan de permanenta kajerna konstrueras kom-
mer de tillfalliga angdringsplatserna att avlagsnas.

En narmare beskrivning av arbetet med de tillfalliga ang6ringsplatserna finns i avsnitt 6.2 i den
tekniska beskrivningen.

3.2.3  Utrivning av kolpir

Den befintliga kolpiren &r ca 240 meter lang och 25 meter bred. Den utgor i dag en del av
Victoriahamnen, strax vaster om Skvampen. Piren bestar av ett betongdack som bars upp av
betongpelare och betongkassuner. Kolpiren ar grundlagd ca 13 meter under vattenytan. Utriv-
ningen gors genom att betong- och stalkonstruktioner sagas, bilas eller klipps till Iampliga stor-
lekar for darefter kunna sorteras och transporteras till en mottagare med for andamalet erforder-
liga tillstand. Arbetena kommer att utforas dels fran pram, dels fran land.

For narvarande anvands kolpiren for lossning av kol och koks till SSAB:s verksamhet pa
Svartdn. Den verksamheten kommer under projekttiden att tillfalligt flyttas till Victoriahamnen
eller annan lamplig plats. Bolaget hanvisar till avsnitt 6.3 i den tekniska beskrivningen.

3.2.4  Muddring, borrning och sprangning

Den planerade kajen, invallningen och landbyggnaden kréver muddring for att en stabil under-
grund ska erhéllas. Totalt bedéms drygt 800 000 m® (teoretiskt fast métt, tfm) massor behéva
gravas upp. Som brukligt innefattar den ansokta muddringsvolymen en marginal for osakerhet i
utférda uppskattningar. Merparten av dessa massor (ca 510 000 m® tfm) utgérs av l6sa sedi-
ment. Omkring 270 000 m® (tfm) beraknas bestd av moran och ca 25 000 m* (tfm) utgdrs av
bergmassor.

Pa Svarton har industriell verksamhet bedrivits under lang tid, vilket har medfort viss forore-
ningsforekomst framfor allt i de 16sa sedimenten. Bolaget har i samrad med Sjofartsverket fun-
nit att fororeningsforekomsten i sedimenten bor styra omhéndertagandet av dessa. For detta
andamal har sedimenten delats in i foljande kategorier utifran Naturvardsverkets rapport 4914
(1999) Beddmningsgrunder for miljokvalitet — Kust och hav (NV-rapport 4914):

M1 Muddermassor som kan dumpas i de av Sjcfartsverket foreslagna dumpningsomradena
utan sarskilda restriktioner. Massor i kategori M1 uppvisar koncentrationer av metaller,
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PAH-11 och PCB-7 i klass 1-4 enligt NV rapport 4914. Fér TBT ar motsvarande kon-
centration lagre an 100 pg/kg ts.

M2 Muddermassor som till féljd av sitt foéroreningsinnehall kraver sarskild hantering. |
kategori M2 upptrader minst en av foljande fororeningar i klass 5 enligt NV-rapport
4914: metaller, PAH-11 eller PCB-7. Massor dar koncentrationen av TBT Overstiger
100 pg/kg ts tillhor ocksa kategori M2,

| omraden dar M2-massor forekommer avser bolaget att utfora s.k. miljémuddring, dvs. mudd-
ring med enskopeverk med en gripskopa som efterlamnar en horisontell botten och som sluter
sig helt for att fora med sig ett minimum av vatten. En sadan gripskopa bendmns vanligen mil-
joskopa. Utforda undersdkningar visar att miljomuddring kommer att behéva utforas inom en
area om 85 000 m?, se narmare figur 6.4.3.1 i den tekniska beskrivningen. Mangden M2-massor
inom sistnamnda omrade har uppskattats till i storleksordningen 50 000 m® (tfm).

Som har angetts ovan ar syftet med muddring och sprangning att skapa forutsattningar for saker
och stabil grundléggning av kaj, spérrvall och landbyggnad. Behovet av muddring for respek-
tive konstruktion beskrivs ndrmare i avsnitt 6.4.1 i den tekniska beskrivningen.

Valet av muddringsteknik styrs av ett flertal faktorer, déribland, typ av bottenmaterial, tole-
ranskrav, risk for spill m.m. For hart material som moréan eller sediment med ett stort innehall
av sten och block aktualiseras endast gravmuddring. | Projekt Malmporten kommer sannolikt
enskopeverk att anvéndas vid muddring inom och i anslutning till Skvampen. Vid muddring av
I6sa sediment samt silt och sand kan sugmuddring komma i fraga. Olika tekniker for sugmudd-
ring redovisas i avsnitt 6.4.2. i den tekniska beskrivningen. Vid muddring av M2-massor forut-
ses, som namnts, att enskopeverk med s.k. miljoskopa kommer att anvandas.

Vid sprangning under vattenytan sker arbetet fran en plattform som &r utrustad med en borrigg
och sprangmedel. Sprangning utfors efter en riskanalys som identifierar det omrade inom vilket
byggnader och anléggningar kan utsattas for vibrationer. Gransvarden beraknas for identifie-
rade objekt och vibrationsmatare monteras for kontroll av att namnda vérden kan innehallas.
Infor sprangning borras berget i ett ménster med hal- och radavstand som anpassas till forut-
sattningarna vid sprangning (bl.a. styckefall och vibrationsbegransningar). Borrhalen laddas
med patronerat eller flytande sprangmedel. Fore sprangning sakerstalls att obehoriga haller
sakerhetsavstand och eventuell fisk skrams bort med akustiska signaler.

Muddrade massor kommer i huvudsak att omhéndertas av Sjofartsverket genom dumpning.
Som namnts ovan har Sjofartsverket denna dag gett in ansokan om dispens fran forbudet i 15
kap. 31 § miljobalken. Sjofartsverkets dispensansokan omfattar saval M1- som M2-massor. For
invallning och landbyggnad kommer geotekniskt lampliga berg- och muddermassor fran bola-
gets muddring i Skvampenomradet eller Sjofartsverkets muddring av farlederna att anvéndas.
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Vid behov kan dock M2-massor anvandas for konstruktionsandamal inom Skvampen, se avsnitt
3.2.6 nedan.

3.2.5 Invallning

Skvampen ar i dag ett vattenomrade som delas i tva delar av en viagbank som korsar omradet i
ost-vastlig riktning. Omradet norr om invallningen benamns inre Skvampen medan omraden
s0der om invallningen bendmns yttre Skvampen. Den befintliga vagbanken kommer att nyttjas
som invallning mot yttre Skvampen och vid behov forstarkas. | vagbanken finns avvattnande
trummor som vid behov kommer att forses med siltgardiner nar inre Skvampen fylls ut med
muddermassor.

| den Gstra delen av inre Skvampen kommer Luled kommun att anlagga en ny vag (se avsnitt
6.5.2 i den tekniska beskrivningen). Véagbanken kommer att begrénsa utfyllnaden av inre
Skvampen mot vaster, langs gransen mellan fastigheterna Lulea Svartén 18:17 och Lulea Svar-
tostaden 13:36.

Utanfor yttre Skvampen och SSAB:s verksamhetsomrade norr om kolpiren kommer en ny
sparrvall av sprangsten (sjoberg) att anldggas. Sparrvallen kommer att bli totalt ca 1 430 meter
lang med en kronbredd om ca sju meter pa nivan tva meter dver havet. Innan sparrvallen an-
laggs kommer I6sa massor att avlagsnas genom muddring i syfte erhalla stabila grundlagg-
ningsforutséttningar, se avsnitt 3.2.4 ovan.

De djupare beldgna delarna av sparrvallen (under ca fem meters djup) kan komma att anléggas
genom tippning med sjalvtommande pramar medan specialpramar eller gravmaskiner och
dumprar kommer att anvandas for grundare liggande delar. Tippade massor fordelas ut med
gravmaskin.

Materialbehovet for sparrvallen har beréknats till ca 312 000 m® (tfm) sprangsten frén mudd-
ringsarbetena (bolagets egna och/eller Sjofartsverkets) och bergkross.

Som utvecklas i avsnitt 3.2.6 nedan kan hela Skvampen komma att forberedas for delvis utfyll-
nad med sulfidhaltiga muddermassor. Om sa sker bor grundvattenytan efter utfyllnad hallas pa
en sa hog niva som majligt. For detta andamal kommer invallningarna (dvs. den befintliga vag-
banken mellan inre och yttre Skvampen samt spérrvallen mellan yttre Skvampen och hamnbas-
sdngen) att tatas sa att en lagsta grundvattenniva om +0,5 meter kan hallas i omradet, se nar-
mare avsnitt 6.5.4 i den tekniska beskrivningen. Bolaget hanvisar i dvrigt till avsnitt 6.5 i den
tekniska beskrivningen vad avser utférandet av invallningen.
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3.2.6 Landbyggnad

Syftet med landbyggnaden &r att tillskapa nya markytor for byggnader, vagar och jarnvégar
m.m. Den yta som ska fyllas ut & ca 56 ha — ca 12 000 m? i den s.k. Gélen, ca 143 000 m” i
inre Skvampen, ca 220 000 m? i yttre Skvampen, ca 99 000 m® innanfér kolpiren och ca
83 000 m* i omrédet mellan springstensvall och kaj (den blivande hamnplanen). Utfylinaden
kréver totalt i storleksordningen 3 miljoner m® (tfm) fylinadsmassor. Merparten av fyllnadsmas-
sorna kommer att utgdras av bergmassor och sand.

Som utgangspunkt planerar bolaget for anvandning av geotekniskt lampligt material fran bola-
gets egna och Sjofartsverkets muddringar. Med hénsyn till att det férekommer férorenade
muddermassor saval inom Skvampenomradet som i farlederna har bolaget utarbetat detaljerade
kvalitetskriterier i syfte att minimera landbyggnadens paverkan pa manniskors hélsa och mil-
jon. Kvalitetskriterierna galler totalhalter av metaller, PAH, TBT, DBT och MBT samt lakbar-
het vad avser metaller, TBT, DBT och MBT, se ndrmare avsnitt 6.6.2 i den tekniska beskriv-
ningen.

Bolagets och Sjofartsverkets utredningar visar att samtliga M2-massor i Skvampenomradet och
i farlederna klarar kvalitetskriterierna for ateranvandning av muddermassor inom Skvampen.
Det &r med andra ord mojligt att vid behov anvanda M2-massor foér konstruktion av landbygg-
naden. Eftersom M2-massorna innehaller sulfider i varierande grad, bor anvandning av dessa
endast ske under grundvattenytan. Med de tatningsatgarder som omnamns i avsnitt 3.2.5 ovan
skulle grundvattenytan som lagst ligga pa nivan +0,5 meter. Inga M2-massor bor darfor (for
erhallande av en sakerhetsmarginal) placeras pa en hogre niva an +0 meter. Ovanfor grundvat-
tenytan bor endast massor med lag sulfidhalt anvandas (t.ex. sand, moran eller liknande).

Saval bolaget som Sjofartsverket anser emellertid att det miljoméassigt basta alternativet ar att
dumpa M2-massor med sarskilda skyddsatgarder och en efterféljande skyddstackning (pa satt
som utvecklas narmare i Sjofartsverkets anstkningshandlingar).

Inom delar av landbyggnaden kommer Overlast att anvandas for att skynda pa séttningsforlop-
pet. Fér detta &ndamal behdvs ca 200 000 m* (tfm) massor, som efter anvéndning kan nyttiggo-
ras for vagkonstruktioner och upplagsytor m.m.

For en narmare beskrivning av den planerade landbyggnaden hanvisas till avsnitt 6.6 i den tek-
niska beskrivningen.

3.2.7 Anlaggande av kajer

| utbyggnadsalternativet planeras tre kajplatser, var och en dimensionerad for fartyg av Oster-
sjomax. Kajerna ska kunna anvandas for lastning och lossning av bulkgods med sparbunden
lossare/lastare. Det ska emellertid ocksa vara maojligt att hantera containrar vid kajerna.
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De kajtyper som kan aktualiseras ar stodmurskaj eller paldackskaj. | bada fallen kravs en for-
djupning av befintlig botten som bestar av berg och moran, se avsnitt 3.2.4 ovan.

En stddmurskaj konstrueras med fortillverkade L-formade stddmurselement som &r drygt 17
meter hoga och placeras pa en makadambadd med hjalp av en pontonkran. Darefter placeras
skivelement mellan stddmurselementen. Nar stédmurs- och skivelement har placerats ut utfors
en utfylinad mellan sparrvallen och kajen. Avstandet mellan sparrvallens kron och kajlinjen
kommer att vara ca 60 meter. Utfyllnaden gors med sprangsten fran Sjofartsverkets arbete med
fordjupning av farleden. Fyllnadsbehovet for tre stddmurskajer uppgér till drygt 800 000 m®
(tfm). Pa toppen av de prefabricerade elementen gjuts en kronbalk som utformas som ett rek-
tangulart trag. Nar kajen ar klar kommer endast kronbalken att synas ovan vattenytan.

Om en paldackskaj aktualiseras, palas eller borras grova stalrorspalar ner i botten. Ett kajdack
byggs upp kring tva langsgaende kranbalkar och en landbalk. Balkarna gjuts sedan ihop med
tvargaende betongbalkar, se narmare figur 6.7.2.2 i den tekniska beskrivningen. Slanterna mel-
lan kajerna kommer att erosionsskyddas. For erosionsskyddet behovs, om tre fartygslagen med
paldackskajer skulle aktualiseras, ca 400 000 m® (tfm) sprangsten.

Kajkonstruktionerna beskrivs narmare i avsnitt 6.7 i den tekniska beskrivningen.

3.2.8 Ovrigt

Den tillkommande jarnvagen och de sérskilda atgarder som behovs for att genomfora anlagg-
ningsprojektet beskrivs i avsnitt 6.8-6.9 i den tekniska beskrivningen.

3.3 Driftskedet

3.3.1 Allméant

Den nya djuphamnsdelen kommer att gora det mojligt for flera aktorer att hantera ravaror i
hamnen, t.ex. malm- och kolprodukter eller andra typer av bulkgods. Hamnen kan dock ocksa
komma att anvandas for lastning och lossning av containrar. Exakt hur verksamheten kommer
att se ut i driftskedet beror i mycket hog grad pa vilka aktorer som kommer att nyttja Skvam-
pens djuphamn och vilka 6nskemal dessa har. De uppgifter som redovisas i detta avsnitt ar
saledes dvergripande till sin natur och avser delvis verksamheter for vilka andra utévare kom-
mer att ansvara enligt miljobalken.

Samtliga tre kajlagen kommer att utformas for att kunna ta emot fartyg med ett djupgaende som
motsvarar Ostersjomax, dvs. 15 meter, kommer att kunna angéra vid kajerna. Detta kommer
sammantaget att 6ka Luled hamns kapacitet for hantering av gods 6ver kaj fran 12 till 20 miljo-
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ner ton arligen. Hela 6kningen kommer att ske vid den nya djuphamnsdelen. | praktiken forvan-
tas uppemot 12 miljoner ton arligen kunna hanteras i Skvampens djuphamn. En del av sist-
ndmnda volym hanteras i dag vid kolpiren respektive inom ramen for LKAB:s hanteringstill-
stand vid Sandskar, dvs. det &r inte fraga om 12 miljoner “nya” ton utan delvis en omfordelning
av hantering som redan i dag sker inom Lule& hamn. Ovriga delar av Luled hamn berdrs inte av
den planerade produktionsokningen pa annat satt 4n genom den ovan namnda omfordelningen.
Den befintliga hamnverksamheten beskrivs i avsnitt 4 i MKB:n.

Godshanteringen Over kaj planeras ske via en ny jarnvéagsanslutning, en ny lossningsstation
samt nya transportband och skeppslastare. Bolaget planerar fér en hog grad av inbyggnad av
godshanteringen. Endast verksamheten vid kajerna kommer dock att inga i bolagets verksam-
het. Ovrig verksamhet inom djuphamnsomrédet kommer att bedrivas av andra utdvare. Som
exempel kan anges att LKAB kan komma att nyttja delar av Skvampens djuphamn for lastning
av malmprodukter via skeppslastare samt att SSAB kan komma att anvanda andra delar av
djuphamnen for hantering av kolprodukter.

Eftersom det annu inte ar klarlagt vilka aktorer som kommer att bedriva verksamhet i Skvam-
pens djuphamn har de slutliga utformningarna av kajerna inte bestdmts. Klart ar dock att den
nya hamnplanen kommer att omfatta markytor och kaj med infrastruktur i form av jarnvag,
lossningsstation, skeppslastare, vagar, vatten och avlopp, transportband och lagringsutrymmen.
Inom omradet kommer dven att finnas en personalbyggnad och parkeringsytor. Driften av verk-
samheten bedoms kunna hanteras av en personalstyrka pa ca 20 personer med skiftgang.

Dagvatten kommer att samlas upp fran hardgjorda ytor och vid behov behandlas innan det leds
till recipient. Vilken behandlingsteknik som aktualiseras beror pa vattnets karaktar. Tankbara
tekniker ar sedimentation eller infiltrering. Bolaget har med hénsyn till utfylinadens relativa
genomsléapplighet och behovet av att halla grundvattenytan i omradet pa en viss niva i forsta
hand utrett forutsattningarna for infiltration, se ndrmare hdrom avsnitt 7.2.2 i den tekniska be-
skrivningen.

3.3.2 Exemplifiering av verksamhetens omfattning

| syfte att fa en uppfattning om hamnverksamhetens omfattning i olika scenarier har bolaget,
efter samrad med berorda intressenter, utfort ett antal rakneexempel med antagandet att bulk-
produkter (malm) kommer att hanteras dver kaj. Under isfria forhallanden kommer fartyg med
en lastkapacitet om ca 160 000 dédviktston att kunna tas emot. Vintertid kommer fartygen att
vara mindre (ca 75 000 dédviktston). En arsvolym om 10 miljoner ton kréaver saledes att 60-70
fartyg av Ostersjomax anléper hamnen arligen. Antalet fartygsanlop blir givetvis stérre om
flera mindre fartyg anvénds. Samma mangd gods ger ett jarnvagstransportbehov om ca 2 700
tagset per ar eller 7-8 dubbelturer per dag.



25(36)

N&rmare uppgifter om berdkningen redovisas i avsnitt 7.3 i den tekniska beskrivningen.

3.3.3 Fartygsservice

Inkommande fartyg behdver service i form av mottagande av olika typer av spillvatten (s.k.
svart- och gravatten, lansvatten och spolvatten), elférsorjning och bunkring av brénsle.

Svart- och gravatten kommer fran toaletter samt tvatt och disk ombord pa fartygen. Vattnet kan
tryckas till det kommunala reningsverket via tryckgropar eller transporteras dit med tankbil.
Lansvatten ar oljehaltigt vatten fran fartygens maskinrum och kommer att tas hand med tankbi-
lar for vidare transport till en for andamalet godkand anlaggning for omhandertagande. Spol-
vatten uppkommer vid renspolning av lastutrymmen. Spolvatten som enligt lastagarens klassi-
ficering anses vara skadligt for den marina miljon maste kunna omhandertas i hamnen. | befint-
liga hamndelar tas sadant spolvatten emot med tankbilar. En motsvarande service planeras for
den nya djuphamnsdelen.

Bolaget avser att forbereda Skvampens djuphamn for elanslutning av fartyg. | dag ar efterfra-
gan pa elanslutning relativt begransad men bolaget forbereder sig pa att detta forhallande kan
komma att foréandras.

| den befintliga hamnen sker bunkring av brénsle endast i begransad omfattning. Fartygen nytt-
jar i allménhet storre och billigare bunkringsanlaggningar i Baltikum. Bolaget forvantar sig inte
att detta forhallande kommer att forandras i den nya djuphamnen men kommer att ha en bered-
skap for att tillhandahalla bransle med hjélp av tankbilar.

Fast avfall kommer att hanteras enligt bolagets avfallshanteringsplan. Det innebér att avfall tas
emot i containrar eller andra typer av behallare for brannbart, restavfall, plast, returpapper, me-
tall, glas, batterier och farligt avfall. For fartygen ingar kostnaden for avfallshantering i hamn-
avgiften. Avfallet omhéndertas av foretag med for andamalet nodvandiga tillstand.

4 Inverkan pa enskilda fastigheter

Vattenverksamheten i anlaggningsskedet bedéms kunna komma att paverka foljande fastighet-
er.

Luled Svarton 18:17 Luled kommun, 971 85 Luled

Luled Hertson 11:1 Luled kommun, adress som ovan

Luleéd Svartostaden 13:36 SSAB Emea AB, 971 88 Lulea

Lulea Sandon 8:5 Statens fastighetsverk, Box 2263, 103 16 Stockholm
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Ovriga for bolaget kanda rattighetshavare ar Luled Energi AB, Box 50100, 973 23 Luled, som
innehar en ledningsratt i vagbanken genom Skvampen (25-F1995-244.1). Aven Luled kommun
har en ledningsratt i samma omrade (25-F1981-225.1).

Ovan angivna fastighetsdgare och réttighetshavare bor betraktas som sakégare vid prévningen
enligt 11 kap miljébalken.

5 Ersattning till sakagare

Att bolaget har den vattenrattsliga radighet som kravs enligt 2 kap 1 § lagen (1998:812) med
sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet har beskrivits i avsnitt 2.

Bolaget bedémer att verksamheten inte medfor nagon beaktansvard paverkan pa motstaende
intressen, som skulle ge ratt till skade- eller intrangsersattning enligt 31 kap miljobalken. Skulle
verksamheten anda visa sig medfora skador pa nagon fastighet, eller for ndgon rattighetshavare,
bor fragan om erséttning hanteras enligt reglerna om oforutsedd skada.

6 Miljopaverkan och forsiktighetsmatt

6.1 Inledning

| MKB:n redovisas miljokonsekvenser av planerade atgarder och verksamhet under saval an-
laggnings- som driftskedet i Skvampens djuphamn. Miljokonsekvenserna redovisas genom att
forandringar mellan nollalternativet och det ansokta alternativet beskrivs och bedéms. MKB:s
nollalternativ galler miljopaverkan fran Luled hamn vid maximalt utnyttjande av grundtillstan-
det med utnyttjande av befintliga anldggningar.

6.2 Anlaggningsskedet

6.2.1 Vattenmiljon

En viss risk for sedimentspridning foreligger i samband med muddring, anléggande och rivning
av den tillfalliga kajen, rivning av kolpiren, etablering av invallningen samt vid anldggande av
kajer. Aven om risken for sedimentspridning vid samtliga dessa atgarder ar jamforelsevis be-
grénsad, anser bolaget att det ar lampligt att foreskriva villkor till skydd fér omgivande vatten.
Bolaget foreslar ett villkor som motsvarar vad som tidigare har foreskrivits for Sjofartsverkets
muddringsverksamhet pa olika platser i Sverige (se villkor 2). Det innebér att arbeten i vatten
ska utforas pa ett sadant satt att storande sedimentspridning i méjligaste man begransas samt att
halterna av suspenderade &mnen i vattenmassan ska méatas och jamféras med motsvarande hal-
ter i en opaverkad referenspunkt. Matningen ska ske i en kontrollpunkt belagen pa ett avstand
av ca 500 meter fran arbetsomradet. Om bidraget fran verksamheten vid matning overstiger
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100 mg/l, ska atgarder vidtas sa att vardet kan innehallas. Vid muddring av M2-massor ska
motsvarande varde vara 50 mg/l. Av praktiska skal bor grumlingen matas som turbiditet med
ett direktvisande instrument, en s.k. turbiditetsmatare. Den sistndmnda bor saledes kalibreras
mot suspenderat material. Aven i ovrigt staller villkoret sarskilda krav pa egenkontrollen, som
redovisas i avsnitt 6.4.4 i den tekniska beskrivningen.

Nér det galler muddring av M2-massor foreslar bolaget ett villkor med inneborden att mudd-
ring ska ske genom anvandande av miljoskopa, eller motsvarande teknik for att minimera
spridning av fororenade sediment (villkor 3).

En stor volym muddermassor kommer att kunna nyttiggéras i den planerade landbyggnaden.
Bolagets stravan ar att massor med sa geotekniskt lampliga egenskaper som mojligt ska anvan-
das. | syfte att minimera risken for fororeningslackage fran utfylinaden har bolaget ocksa latit
utarbeta de kvalitetskriterier for mottagning som omnamns i avsnitt 3.2.6 ovan. Om M2-massor
av nagon anledning maste anvandas for landbyggnaden kommer sulfidhaltiga M2-massor att
placeras under grundvattenytan. Harigenom bedéms paverkan pa omgivande vattenmiljo kunna
minimeras till godtagbara nivaer.

Oavsett vilka massor som anvands ar det fran resurshushallningssynpunkt positivt att mudder-
massor anvands for utfyllnad i stallet for jungfruligt material. Samtidigt kommer det inte att
vara mojligt att anvanda alla muddermassor for landbyggnaden. De massor som inte anvéands
kommer att omhandertas av Sjofartsverket och dumpas pa de platser som enligt verkets utred-
ningar ar lampliga for andamalet. Bolagets forslag till villkor 4 reflekterar ovanstaende 6verva-
ganden.

Vid sprangning bor bl.a. obehoriga hallas pa sakert avstand fran sprangningen och eventuell
fisk skrammas bort fran sprangningsomradet (villkor 5).

Nar det slutligen galler SSAB:s intagsledning for kylvatten som ar beldgen i vattenomradet
mellan den nuvarande kolpiren och land torde sarskilda grumlingsbegransande atgarder kravas
for att sakerstélla kylvattnets kvalitet. For detta andamal kan en siltgardin vara en lamplig
skyddsatgard. Bolaget atar sig att i samrad med SSAB utarbeta forslag till lampliga skyddsat-
garder for kylvattenintaget och redovisa dessa i det forslag till kontrollprogram som ska ges in
till tillsynsmyndigheten enligt bolagets forslag till villkor 7.

Bolaget hanvisar vidare till avsnitt 6.4.1-6.4.8 i MKB:n.

6.2.2 Luft

| anlaggningskedet sker utslapp till luft framst fran arbetsmaskiner. Utslappen beddms vara
forsumbara i forhallande till projektets omfattning i ovrigt. Inte heller damning torde aktuali-
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seras med hansyn till att muddermassor med hogt vatteninnehall kommer att anvandas for ut-
fyllnad av Skvampen. Om damning anda skulle uppsta, kommer bolaget att ha beredskap for att
minimera olégenheter (t.ex. vattenbegjutning eller liknande), se ndrmare avsnitt 6.4.7 i MKB:n.

| grundtillstandet regleras damning i villkor 11. Déar foreskrivs att hamnverksamheten ska bed-
rivas sa att risken for stérande damning minimeras. | detta syfte ska regelbunden sopning och
stadning utforas av hamnplanen i Victoriahamnen. Sopning och stddning ska utforas i 6vriga
hamnomraden vid behov. Uppkommer olagenheter av damning fran verksamheten ska erfor-
derliga atgarder skyndsamt vidtas sa att oldgenheterna upphor. Bolaget bedémer att villkor 11
kan tillampas &ven i anlaggningsskedet och anser saledes att nagon ytterligare reglering inte ar
nodvandig.

6.2.3 Buller och vibrationer

Buller i anlaggningsskedet genereras framst av mudderverk, borrning och arbetsmaskiner.
Eventuella vibrationer kommer att vara begrénsade till borrning, sprangning och transporter till
och fran arbetsomradet. Buller fran anlaggningsprojektet kommer sa langt som majligt att be-
gransas i enlighet med Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om buller fran bygg-
platser, se narmare avsnitt 6.4.7 i MKB:n. Bolaget foreslar ett villkor med denna innebord, se
villkor 6 under rubriken Forslag till villkor ovan. Risken pa paverkan genom vibrationer hante-
ras genom en sarskild riskanalys pa sétt som anges i avsnitt 3.2.4 ovan.

6.2.4 Kemikalier och avfall

I anlaggningsskedet kommer drivmedel till arbetsmaskiner att anvandas. | évrigt kommer ingen
hantering av kemikalier att ske. Avfall kommer att forvaras och omhéndertas enligt bolagets
avfallshanteringsplan (se bilaga 5 till MKB:n) och Luled kommuns foreskrifter harom.

Bolaget anser att fragan om avfallshantering under anldggningsskedet inte behover villkorsre-
gleras.

Nar det galler kemikalier foreslar bolaget ett villkor med innebdrden att de drivmedel och oljor
som anvands vid muddring i mojligaste man ska vara miljéanpassade samt att saneringsutrust-
ning ska finnas latt tillganglig i handelse av spill eller lackage (villkor 7).

Bolaget far vidare paminna om att villkor 3 i grundtillstandet foreskriver att halso- och miljo-
farliga kemiska produkter ska forvaras i tata behallare eller under tak pa ytor som é&r tata och
bestandiga mot de produkter som lagras, samt hanteras sa att spridning av férorening férhind-
ras. Det foreskrivs ocksa i villkor 4 att farligt avfall som bestar av eller innehéller flytande
halso- eller miljofarliga &mnen ska forvaras pa en tat yta och sa att de farliga &mnena inte kan
fororena mark, vatten eller luft och inte heller na spill eller dagvattennatet. Bolaget bedomer att
villkor 3 och 4 i grundtillstandet vid behov kan tillampas i anlaggningsskedet.



29(36)

6.2.5 Ovrigt
| 6vriga fragor rorande miljokonsekvenserna i anlaggningsskedet hanvisas till MKB:n.

6.3 Driftskedet

6.3.1 Utslapp till luft

Utslapp till luft fran hamnverksamhet uppkommer bl.a. fran arbetsmaskiner, transporter inom
hamnomradet, varmepannor, serviceverkstader, pumpar, rorflansar, ventiler och liknande ut-
rustning dar raolja, oljeprodukter, kemikalier och gaser hanteras i bulk. Vid hantering av bulk-
gods finns aven en risk for damning. Utslapp till luft genereras dven av fartygens motorer nar
fartygen ligger vid kaj samt vid anlép och avgang. Sistnamnda utslapp bestar huvudsakligen av
kolvaten, kvaveoxider, svaveloxider, koldioxid, kolmonoxid och partiklar. Omfattningen av
utslappen fran fartygen beror pa fartygens motorer, branslets svavelinnehall och fartygens ligg-
tider i hamnen. Det ar saledes svart att kvantifiera utslappen.

Vid Skvampens djuphamn tillkommer arbetsmaskiner, vissa interna transporter samt ytterligare
lagringsytor déar risk for damning kan foreligga. Daremot kommer inga oljeprodukter eller ke-
mikalier att hanteras i bulk. De interna transporterna och anvéndningen av arbetsmaskiner be-
gransas genom att ett elektrifierat jarnvagsspar kommer att finnas langt in pd hamnomradet.
Utslappsckningen kommer darfor inte att bli proportionell i férhallande till produktionsokning-
en. | syfte att undvika damning kommer bolaget att se till att hardgjorda ytor sopas samt att
eventuell damning som dnda uppstar bekampas med vattenbegjutning eller andra dammbin-
dande atgarder.

Det dr inte givet att det 6kade antalet fartygsanlop kommer att medféra dkade utslapp till luft.
Den nya djuphamnsdelen mgjliggor anlop av betydligt stérre fartyg &n i dag, vilket i sig innebér
att utslappen per ton transporterad produkt kommer att bli mindre &n i dag. Storre fartyg ar i
allmanhet ocksa battre utrustade med utslappsbegransande utrustning én mindre fartyg. Enligt
direktiv 1999/32/EG om att minska svavelhalten i vissa flytande brénslen och om dndring av
direktiv 93/12/EEG, senast andrat genom direktiv 2012/33/EG, far vidare endast branslen med
en svavelhalt om hogst 0,1 procent anvéandas i Ostersjon. Dessa regler har trétt i kraft under
2015. Slutligen ska ndmnas att bolaget avser att forbereda Skvampens djuphamn for att erbjuda
elanslutning till anlépande fartyg, vilket kan minska behovet av att kéra fartygens motorer nar
de ligger i hamnen.

| grundtillstandet regleras utslapp till luft i form av damning i villkor 11 (se harom avsnitt 6.2.2
ovan). Bolaget anser att detta ar en lamplig reglering &ven for den framtida verksamheten i
Skvampens djuphamn.
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6.3.2 Utslapp till vatten och mark

Fran hamnomradet kan utslapp till vatten forekomma i form av dagvatten, lokalt behandlat
avloppsvatten fran personalbyggnader m.m., oljefororenat avloppsvatten (s.k. OFA) samt even-
tuella spill av drivmedel eller gods. Vid Victoriahamnen finns en oljeavskiljare for rening av
avloppsvatten fran verkstaden dar. | Uddebo Oljehamn finns ett sarskilt OFA-nat som &r anslu-
tet till en gravimetrisk oljeavskiljare och en filteranldaggningen. Utslappen fran oljehamnen
regleras i ett sarskilt villkor i grundtillstandet. Aven dagvatten fran rena ytor i oljehamnen pas-
serar en oljeavskiljare innan vattnet nar recipienten. Vidare kontrolleras grundvattnet i omradet
kontinuerligt. Vid Stréméren finns en verkstad vars avloppsvatten passerar en oljeavskiljare
innan det slapps ut pd det kommunala avloppsnitet. | évriga hamndelar sker inga utslapp till
vatten.

Skvampens djuphamn kommer, ndr det galler utslapp till vatten, att uppvisa likheter med
Malmhamnen Sandskar, dvs. inga utslapp forvantas uppsta fran verksamheten pa kajen. Bero-
ende pa vilken typ av verksamhet som etableras inom djuphamnsomradet i 6vrigt och vilket
gods som kommer att hanteras i dessa verksamheter kan dock denna bedémning komma att
forandras. Som utgangspunkt ska tillkommande verksamheter ansvara for eventuell rening av
dagvatten om ett sadant behov uppstar. For att fragan inte ska lamnas oreglerad i det blivande
tillstandet kan dock bolaget ata sig att samla upp eventuellt dagvatten som kan medféra forore-
ningsrisker och behandla detta genom sedimentation, infiltrering eller pa annat lampligt sétt.
Bolaget foreslar att fragan om eventuell villkorsregelring av dagvattenhanteringen i Skvampens
djuphamn o6verlats till tillsynsmyndigheten genom ett sérskilt bemyndigande (se bemyndigande
a under rubriken Forslag till villkor ovan).

I en hamnverksamhet finns vidare alltid en viss risk for spill av exempelvis brénsle. Som har
angetts ovan planerar dock bolaget inte for nagon tankningsanlaggning i den nya djuphamnsde-
len. Inte heller planeras for nagon annan typ av kemikaliehantering. Risken for spill &r saledes
begransad. Bolaget kommer dock att sakerstalla att spill fran hardgjorda ytor kan samlas upp
och omhandertas. Uppsamlat vatten kommer att passera en oljeavskiljare innan det slépps ut till
recipienten.

Bolaget hénvisar vidare till avsnitt 6.5.2-6.5.3 i MKB:n.

| grundtillstandet foreskrivs i villkor 2 att utrustning for tatning av dagvattenbrunnar ska finnas
lattillgangligt i anslutning till ytor dar flytande kemiska produkter hanteras. Vidare foreskrivs i
villkor 3 att halso- och milj6farliga kemiska produkter ska forvaras i tata behallare eller under
tak pa ytor som &r tata och bestandiga mot de produkter som lagras. Produkterna ska hanteras
sa att spridning av fororening forhindras. Farligt avfall som bestar av eller innehaller flytande
halso- eller miljofarliga &mnen ska forvaras pa en tat yta och sa att de farliga amnena inte kan
fororena mark, vatten eller luft och inte heller na spill eller dagvattennatet. Bolaget anser att
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dessa villkor utgdr en lamplig reglering &ven for den planerade verksamheten i Skvampens
djuphamn. Fragan om skyddsétgarder vid utslapp av dagvatten bor dock, som namnts ovan,
delegeras till tillsynsmyndigheten.

6.3.3 Buller

Buller fran Victoriahamnen och Uddebo oljehamn regleras i villkor 16 i grundtillstandet. Bola-
get har Iatit utfora en bullerutredning som visar att géllande villkor innehalls vid narmaste bo-
stader bade i nollalternativet och i ansokt alternativ. Bullerutredningen har utforts utifran ett
s.k. vérstafallscenario, dvs. full anvandning av samtliga tillkommande kajer, skeppslastare,
containerhantering, lastning av containrar, kran pa kaj, tagtransport samt lossningsstation for
tag. Bolaget anser mot ovanstaende bakgrund att det bor foreskrivas att villkor 16 i grundtill-
standet ska gélla aven for Skvampens djuphamn.

Bolaget hanvisar vidare till avsnitt 6.5.4 i MKB:n.

6.3.4 Avfall

Bolaget hanvisar till avsnitt 3.3.3 ovan. Det ar svart att uppskatta de framtida avfallsméangderna
innan det har klargjorts vilka aktorer som kommer att bedriva verksamhet vid Skvampens
djuphamn. Under 2013 uppkom ca 11,5 ton farligt avfall i verksamheten medan motsvarande
siffra for 2014 var ca 41,5 ton pa grund av en tillfalligtvis omfattande latrinhantering. Méangden
ovrigt avfall som uppkommer i verksamheten brukar uppga till i storleksordningen 1 100 m”.

Nar det galler villkoren i grundtillstandet betraffande avfallshantering m.m. héanvisas till avsnitt
6.2.4 ovan.

6.3.5 Transporter

Den absoluta merparten av godstransporterna pa land till Skvampens djuphamn kommer att ske
med tdg. Som har angetts ovan beraknas 7-8 tagset per dag anlanda hamnen vid utskeppning 10
miljoner ton malm per ar. Lastbilstransporterna kommer att vara begransade till hamnverksam-
hetens egna fornddenheter. Interna transporter inom hamnomradet kommer framst att ske med
arbetsmaskiner och truckar. Bolaget hanvisar vidare till avsnitt 6.5.7 i MKB:n.

Nagot transportvillkor finns inte grundtillstandet och det saknas enligt bolagets mening skal att
gbra en annan bedémning for det blivande tillstandet.
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7 Tillatlighet
7.1 2 kap miljobalken

7.1.1 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebdr att personal som arbetar med miljofarlig verksamhet och vattenverk-
samhet ska ha den kunskap som behovs for att skydda ménniskors hélsa och miljon mot skada
eller olagenhet. Omfattande utredningar har genomforts exempelvis for att sakerstélla att mas-
sor med rétt kvalitet anvands for utfylinaden av Skvampen. | bolagets projektorganisation finns
en projektledare och for andamalet anlitade konsulter med erfarenhet av landbyggnads- och
kajkonstruktioner. Det &r projektorganisationens ansvar att upphandla en eller flera entreprend-
rer som kan uppfylla projektets krav. Upphandling av entreprenad kommer att ske parallellt
med prévningen av denna ansokan. Vid upphandlingen kommer bolaget att sarskilt ta fasta pa
kunskapskravet. Nar det géller hamnverksamheten har bolaget en mangarig erfarenhet inom sin
egen organisation. Bolaget gor med anledning harav gallande att kunskapskravet uppfylls.

7.1.2  Forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik

Den nya djuphamnsdelen kommer att utformas sa att kravet pa basta méjliga teknik kan uppfyl-
las. Som exempel kan anges att hamnomradet kommer att forberedas for elforsorjning till far-
tyg, att lastnings- och lossningsverksamheten sa langt mojligt kommer att vara inbyggd samt att
detaljerade kvalitetskriterier har utarbetats for de muddermassor som kommer att anvandas for
utfyllnad av Skvampen. Kravet kommer givetvis att foljas upp i alla delar.

Det finns inga BAT-slutsatser som ér tillampliga pa befintlig eller planerad verksamhet.

7.1.3  Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen innebér att bolaget i rimlig omfattning ska undvika att anvénda potentiellt
miljo- och halsopaverkande kemiska produkter (eller varor som innehaller eller har behandlats
med sadan kemisk produkt) om produkten/varan kan bytas ut mot en mindre miljo- och halso-
paverkande produkt/vara.

Kemiska produkter kommer inte att anvandas i nagon namnvard omfattning i den planerade
verksamheten. De produkter som anvénds kommer att dokumenteras i en produktforteckning.
Bolaget kommer att stalla krav pa entreprendrer att folja produktvalsprincipen och entre-
prendrer kommer att vara forhindrad att anvanda kemiska produkter som inte godkéants av bo-
laget.

7.1.4 Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Miljobalkens hushallningsprincip innebéar att 16sningar som minimerar forbrukningen av and-
liga resurser och gynnar atervinning ska prioriteras. Bolaget kommer vid de férestaende upp-



33(36)

handlingarna att premiera entreprendrer som kan begrénsa energianvdndningen och anvand-
ningen av icke fornyelsebara naturresurser. Vidare kraver bolaget att avfall som uppkommer i
samband med entreprenadarbeten och hamnverksamhet kéllsorteras i enlighet med Lulea kom-
muns foreskrifter om avfallshantering.

7.1.5 Lokaliseringsprincipen

Inom ramen for en atgardsvalsstudie har Trafikverket utrett méjligheterna att genom kapaci-
tetshojande atgarder for jarnvag och sjofart i norra Sverige. | dag transporteras merparten av
den malm som bryts i Norrbotten med jarnvag for utskeppning i Narvik. For att industrin inte
ska bli alltfor beroende av en utskeppningshamn fordras realistiska alternativ med tillrécklig
kapacitet. Trafikverket har studerat mojligheterna att anvdnda hamnarna i Murmansk, Kemi,
Kalix, Pited, Skellefted, Umea, Luled, Narvik och Géteborg. Endast Narvik och Luled har dock
en jarnvag som kan klara tillrackligt tunga transporter. Luled hamn har saledes befunnits vara
det enda realistiska alternativet for transportbehovet i regionen. Inom hamnen &ar utrymmet for
ytterligare verksamhet begransat, varfor det inte finns ndgon alternativ lokalisering i hamnom-
radet for den nya djuphamnsdelen. Sistndmnda slutsats grundas pa en sarskild studie som bola-
get har utfort enligt samma modell som Trafikverkets atgardsvalsstudie.

Enligt 2 kap 6 § tredje stycket miljobalken far tillstand inte ges i strid med detaljplan eller om-
radesbestammelser enligt plan- och bygglagen (2010:900). Som har angetts ovan kommer pla-
nerade atgarder och verksamheter att vara forenliga med géllande planeringsforutsattningar.

7.1.6  Skalighetsregeln (2 kap. 7 8§ miljobalken)

Bolagets dvervaganden och forslag i fraga om skyddsatgarder och forsiktighetsmatt m.m. har
skett och kommer att ske mot bakgrund av skalighetsregeln i 2 kap. 7 § miljébalken.

Varken den planerade utfyllnaden av Skvampen eller den &ndrade hamnverksamheten kommer
att medverka till att nagon miljokvalitetsnorm Overtrads, se narmare avsnitt 6.4.3, 6.4.5, och
6.5.1 i MKB:n.

7.2 11 kap. miljdbalken

Kostnaden for vattenverksamheten kan uppskattas till ca 850 miljoner kr. Nyttan med en ny
djuphamnsdel i Lulea hamn ar av nationalekonomisk betydelse eftersom syftet med verksam-
heten ar tillskapa ett alternativ till hamnen i Narvik for bl.a. malm- och koltransporter fran och
till regionen. Trafikverket har utfért en samhéllsekonomisk analys av Projekt Malmporten som
helhet och verkets bedémning &r att den Okade robusthet i transportsystemet som projektet
medfor tillsammans med dess miljoférbattringar (minskade svavelutslapp och totalt sett mins-
kad bullerpaverkan) har ett samhallsekonomiskt varde som Gverstiger projektets totala investe-
ringskostnader. Kostnaden som &r forknippade med vattenverksamheten i bolagets del av pro-
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jektet ar blygsam i forhallande till den samlade kostnaden fér Projekt Malmporten. Nyttan av
vattenverksamheten maste saledes anses Gverstiga kostnaden. Néagot hinder mot verksamheten
enligt 11 kap 6 8 miljobalken kan inte anses foreligga.

7.3 16 kap. miljobalken

7.3.1 Tidsbegransning av tillstandet (16 kap. 2 § forsta stycket miljobalken)
Det finns enligt bolagets mening inte skal att tidsbegréansa det blivande tillstandet.

7.3.2 Tidigare misskotsel (16 kap. 6 8 miljobalken)

Enligt 16 kap. 6 & miljobalken kan tidigare dokumenterad misskotsel av allvarligt slag paverka
forutsattningarna for att meddela tillstand. Bolaget gor géllande att det inte foreligger omstan-
digheter som avses i bestammelsen.

8 Kontroll

Bolaget kommer att kontrollera verksamheten enligt tillampliga bestdimmelser om egenkontroll
och kommer att ge in ett forslag till kontrollprogram till tillsynsmyndigheten.

9 Samrad

Denna ansokan har foregatts av ett samradsforfarande enligt 6 kap. miljébalken. En samradsre-
dogorelse finns i avsnitt 2.2.2 i MKB:n och dess underbilaga 1-3. VVad som har framkommit vid
samraden har beaktats vid utformningen av projektet, upprattandet av MKB:n och denna anso-
kan.

10 Tidplan m.m.

| syfte att na det 6vergripande malet att till 2020 kunna na en transportvolym om 20 miljoner
ton per ar éver kaj har bolaget behov av att paborja de arbeten som omfattas av denna ansokan
under forsta halvan av 2017. Bolagets tidplan forutsatter saledes att verkstéllbart tillstand fore-
ligger i borjan av 2017.

Erfarenhetsmassigt finns en risk for forseningar som kan paverka tidplanen, varfor bolaget be-
gar en arbetstid for vattenverksamheten och en igangséattningstid for den miljofarliga verksam-
heten om tio ar. Tid for anmalan av oférutsedd skada pa grund av de ansokta vatten-
verksamheterna bor bestammas till fem ar raknat fran arbetstidens utgang.
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Som har angetts ovan &r det angelaget att verksamheten kan komma igang sa snart som majligt.
Skal for verkstallighetsférordnande foreligger saledes.

11 Underlag for berakning av ansdkningsavgift for vattenverksamheten

Enligt bolagets berdakningar kommer kostnaden som avser vattenverksamheten att uppga till ca
850 miljoner kr. Avgiften for prévning av vattenverksamheten bor darfor séttas till 400 000 kr
enligt 3 kap. 4 § forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobal-
ken. Nagon tillaggsavgift ska inte utga.

12 Ovrigt

Som aktforvarare foreslas projektadministratoren Anneli Toyra, Luled Hamn AB, Stromorva-
gen 9, 974 37 Lulea, tel 0920-45 68 05, e-post anneli.toyra@portlulea.com.

Besked om lamplig lokal foér huvudférhandling lamnas senare vid behov.

Den planerade verksamheten omfattas inte av lagen (1999:381) om atgarder for att forebygga
och begransa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor. Bolaget behdver darfor inte ge in séker-

hetsrapport.

Kontaktperson hos bolaget ar Linda Wikman, Luleda Hamn AB, Stromorvagen 9, 974 37 Lulea,
tel 070-263 33 75, e-post linda.wikman@portlulea.com.

Bolaget hemstéller att ansdkan handlaggs gemensamt med Sjofartsverkets ansokan om tillstand
till férdjupning av farlederna m.m., om Mark- och miljédomstolen finner detta lampligt.

Stockholm den 16 oktober 2015
LULEA HAMN AB

Mikael Hagglof
(enligt fullmakt)
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