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Sjofartsverket har ett dvergripande ansvar for tillganglighet, framkomlighet och
sakerhet inom de svenska kustfarvattnen, vara storre svenska sjoar samt kanaler.
Ansvaret for de allmanna farlederna loper fram till gransen fér hamnomradet dar
hamnarnas eller kommunernas ansvar tar vid.

Sjofartsverket har till uppgift att utveckla sjofartens infrastruktur i enlighet med
de transportpolitiska malen som beslutas av riksdagen. Sjcfartsverket planerar
med denna ansdkan att utféra kapacitets- och sakerhetshojande atgarder i
farlederna till Lulea hamn. Trafikverket konstaterar i Rapport
Kapacitetsutvidgning for ravarutransporter till och fran Norrbotten via Luled
hamn (Atgardsvalsstudie 2014-09-01, i fortsattningen AVS, bilaga 10) att en
utbyggnation av farlederna behéver ske for att en 6kning av gods fran
gruvindustrin ska kunna omhéndertas i framtiden. Malmbanan ar i dagslaget
anpassad till tunga transporter och en évergang till vagtransporter &r inte ett
realistiskt alternativ.

Av Trafikverkets utredning Lulea hamn kapacitetsbrist farled XSN 300 (Sam-
hallsekonomisk bedémning 2014-03-24, bilaga 3) framgar att projektet ar att
betrakta som mycket I6nsamt, da de samhallsekonomiska intékterna ar stérre an
kostnaderna. Lulea hamn &r ett utpekat riksintresse for kommunikationer, men
darutdver ocksa en angiven s.k. Core-hamn inom Transeuropeiska Néatverket for
Transporter (TEN-T-natverket). | enlighet med detta ar Lulea hamn en av de
hamnar som har valts ut som strategiskt prioriterad hamn av EU och projektet far
aven ekonomiskt stod av EU.

Den 1 januari 2015 tradde internationella utslédppsregler rérande svavel kraft, det
s.k. SECA-direktivet. Direktivet reglerar svaveldioxidutslapp fran fartygsbréansle
och syftar till att minska utslappen. Detta paverkar tyvarr sjofartens fraktkostnader
negativt. FOr att neutralisera kostnadseffekterna av SECA-direktivet och minska
utslappen behdver storre fartyg kunna anlépa hamnarna eftersom storre fartyg
rymmer storre storre lastvolymer och saledes minskar bade utslappen per fraktad
enhet och kostnaderna per fraktad enhet.

Projekt Malmporten motiveras ocksa av krav pa dkad sjosakerhet enligt de
internationella rekommendationerna for farledsdimensionering utgivna av
Permanent International Association of Navigation Congress (PIANC). Dessa
rekommendationer har Transportstyrelsen dven anpassat for svenska forhallanden.
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1 Yrkanden

Sjofartsverket hemstéller att mark- och miljédomstolen lamnar tillstand i enlighet
med féljande yrkanden.

1.1 Vattenverksamhet

Staten genom Sjofartsverket yrkar att mark- och miljodomstolen l&mnar Sjofarts-
verket tillstand enligt 11 kap. miljobalken att i enlighet med vad som narmare
beskrivs i ansékan inom koordinatsatta omraden som anges i bilaga 1a genom
muddring, borrning och sprangning:

a) bredda och fordjupa farled nr 763 (Sandéleden) i avsnittet fran Bjornklack till
Victoriahamnen till ett ramfritt djup om -16,85 meter i forhallande till referens-
niva RH2000;

b) fordjupa farled nr 763 (Sanddleden) genom Svartésundet samt vandbassang
Grasjalsfjarden till ett ramfritt djup om -12,85 meter i forhallande till referensniva
RH2000;

c) bredda och fordjupa farled nr 764 (Sandgroénnleden) i avsnittet sydvast om
Sandgrénnorna till nordost om Junkan till ett ramfritt djup om -15,20 meter i
forhallande till referensniva RH2000;

d) férdjupa hamnbassénger vid Victoriahamnen och Malmhamnen till ett ramfritt
djup om -13,5 meter i forhallande till referensniva RH2000;

e) utdka och fordjupa vandbasséangen utanfor Malmhamnen till ett ramfritt djup
om -12,85 meter i forhallande till referensnivd RH2000;

f) langs fordjupade omraden anlagga erforderliga slanter;

g) i anslutning till farleden riva befintliga fasta utmérkningar, utféra
ombyggnationer samt uppféra nya fasta utmarkningar inom vattenomradet i
enlighet med bilaga 1, 1e och 1f samt

h) anpassa befintligt erosionsskydd vid Klubbnasgenombrottet mot ny bottenniva.

Sjofartsverket yrkar vidare att mark- och miljédomstolen

i) godkanner den upprattade miljokonsekvensbeskrivningen;
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j) faststaller arbetstiden for vattenverksamheten till 10 ar fran den dag da till-
standsdomen vinner laga kraft;

k) bestammer tiden for anmalan av ansprak pa ersattning for oférutsedd skada pa
grund av den verksamhet som ansdkan avser till 10 ar raknat fran den tidpunkt da
vattenverksamheten har slutforts;

1) foreskriver villkor for verksamheten i enlighet med Sjofartsverkets forslag som
redovisas nedan i kap. 12;

m) med stod av 6 kap 5 8 lag (1998:812) om sarskilda bestdmmelser om vatten-
verksamhet foreskriver att en fiskeavgift ska erlaggas med 300 000 kr i ett for allt
samt

n) férordnar om att tillstdndet ska fa tas i ansprak utan att det vunnit laga kraft
(verkstallighetsforordnande).

1.2 Miljofarlig verksamhet — omhandertagande av muddermassor

a) Sjofartsverket ansoker om dispens enligt 15 kap 33 § miljobalken att inom de
omraden som anges i bilaga 1b och i enlighet med vad som anges i anstkan
dumpa ca 21,5 miljoner tfrm3 M1-muddermassor i havet.

b) Vidare ansoker Sjofartsverket om dispens enligt 15 kap 33 § miljébalken att
inom sarskild djuphala sydvast Vitfagelskar som anges i bilaga 1b dumpa ca
530 000 tfm3 M2-muddermassor med skyddstackning.

Muddermassorna har i denna ansokan delats in i féljande kategorier, dar M star
for Malmporten:

e M1-muddermassor som kan dumpas i foreslagna dumpningsomraden utan
sarskilda restriktioner.

e M2-muddermassor som till foljd av sitt féroreningsinnehall kraver sérskild
hantering.
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1.3 Tillstand for atgarder som kan paverka Natura 2000-omraden och dispens fran
naturreservatsforeskrifter

a) Sjofartsverket yrkar tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken for de atgarder
som mark- och miljédomstolen finner pa ett betydande sétt kan paverka miljon
inom berérda Natura 2000-omraden.

b) Sjofartsverket ansoker vidare om dispens enligt 7 kap 7 § miljobalken fran
foreskrifterna for naturreservaten Badan (Dnr 231-4319-96) och Likskaret
(Dnr 231-4314-97) for ansokta atgarder.

Legend
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Figur 1 Oversikt yrkanden
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2 Mark- och miljddomstolens behdrighet

Ansokan avser tillstand for vattenverksamheter enligt 11 kap miljobalken.
Arbetena kommer att ske i Norrbottens Ian. Mark- och miljodomstolen i Umea ar
darfor behorig domstol enligt 2 8 forordningen (2010:984) om mark- och milj6-
domstolars domsomrade.

Med hénvisning till 21 kap 38 miljobalken hemstéller Sjofartsverket att mark- och
miljodomstolen aven provar dispens enligt 15 kap 33 § miljobalken fran forbud
om dumpning av avfall, dispens enligt 7 kap 7 § miljébalken fran reservatsfore-
skrifter samt tillstand enligt 7 kap 28 a § for paverkan pa berérda Natura 2000.

3 Anstkans utformning

Denna tillstandsansokan har foregatts av omfattande arbete och utredningar.

Ansokan innehaller, utéver denna ansokningshandling med teknisk beskrivning
(bilaga 1), ritningar, miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 2) samt uppgifter om
sakagare och berdrda fastigheter (bilaga 5), d&ven de underlagsrapporter som
bedémts som mest relevanta i malet.

Bilagorna utgdr en integrerad del av ans6kan och aberopas generellt. Ansoknings-
handlingen ager dock foretrdde vid hdndelse av avvikelser mellan ansoknings-
handlingen och bilagorna.

4 Ho6jd- och plansystem

De i ansOkan gjorda hojdangivelser hanfor sig till Rikets Hojdsystem RH2000 om
inte annat sarskilt anges. Som huvudfix for verksamheten foreslas Sjofartsverkets
maétspik nr 100, med hojdlage +2,502 meter i RH 2000. Matspiken &r belégen i
narheten av den automatiska pegeln vid Luled lotsstation pa Stromoren,

bilaga 1c-d.

Som plansystem anvands SWEREF99 TM.
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5 Redogorelse for ansdkan

5.1 Bakgrund

5.1.1 Syfte med ansdkan

Sjofartsverkets uppgift &r att utveckla sjofartens infrastruktur i enlighet med de
transportpolitiska mal som beslutas av riksdagen.

Trafikverket har pa regeringens uppdrag utfort en kapacitetsutredning som ligger
till grund for propositionen 2012/13:25, Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem. | utredningen framkommer att det ar bade nodvéandigt och
mojligt att 6ka sjotransporterna. Propositionen ligger vidare till grund for den
nationella planen.

I den AVS som Trafikverket upprattat, konstateras att en utbyggnation av
farlederna till Lulea hamn behdver ske for att 6kning av gods till och fran gruv-
och stalindustrin ska kunna omhandertas i framtiden. Malmbanan &r i dagslaget
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anpassad till tunga transporter och en évergang till vagtransporter &r inte ett
realistiskt alternativ, se bilaga 10.

Luled hamn ar en allman hamn som inrymmer flera lastnings- och lossningskajer.
Hamnen anl6ps varje ar av 600-700 fartyg och har en arlig omséttning om cirka 9
miljoner ton gods, i huvudsak bulkgods. Lulea hamn &r Sveriges storsta hamn for
torrbulk och Sveriges fjarde storsta hamn totalt.

Luled hamn, farlederna in mot hamnen samt anslutande jarnvag ar av riksintresse
sasom kommunikationsanlaggning enligt miljobalken. Luled hamn &r ocksa an-
given s.k. Core-hamn inom Transeuropeiska Natverket for Transporter (TEN-T-
natverket). | enlighet med detta ar det en av de hamnar som har valts ut som
strategiskt prioriterad hamn av EU.

%~ Sandskar (jarnmalm)

-

= -"saaseVictoria (kol, koks, kalk etc)

=>4 Stromoren (KBY, SjoV)

5./ Uddebo (petrokem)

G:a Malmkajen
Cementakajen

Figur 3 Oversikt av Luled Hamn AB och dess sex nuvarande hamndelar

Luled Hamn AB avser att utoka verksamheten i hamnen for att kunna mota kraven
gallande kapacitet och effektivitet pa transportlésningar av gods sjévagen till och
fran Norrbotten. En ny djuphamn planeras for andamalet inom ramen for Projekt
Malmporten, bendamnd Skvampens djuphamn. Luled Hamn AB har tagit fram ett
overgripande mal for projektet dar Luled Hamn AB till ar 2020 ska kunna na en
transportvolym 6ver kaj pa 20 miljoner ton arligen baserat pa efterfragan som
lyfts fram i Trafikverkets atgardsvalsstudie. Avseende ansokans gransdragning
mot Luled Hamn AB hanvisas till kap. 5.1.2 nedan.
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For handelssjofarten finns det tva farleder till Lulea hamn: Sandoleden med an-
goring vid Farstugrunden (farled nr 763) och Sandgrénnleden med angéring vid
Rodkallen (farled nr 764).

Figur 4 Farledsnummer

Nuvarande farleder till Lulea hamn tillater fartyg med ett maximalt djupgaende av
10,8 meter. For att svensk basindustri ska klara av prognostiserad godsokning fran
gruv- och stalindustrin, kravs att kapacitetsokande atgarder vidtas i hamnen och
farlederna intill denna, men dven pa Malmbanan.

Denna tillstandsansokan syftar till att gora det mojligt for storre fartygsstorlekar
att trafikera farleden, samtidigt som farledens tillganglighet i mérker forbéttras.
Genom storre fartygsstorlekar sker en 6kning av lastvolymer, men dven en 6kad
miljohénsyn, eftersom storre fartyg innebar minskade utslapp per transporterad
godsmangd. Det sistnamnda &r ocksa motiverade atgarder utifran det nya svavel-
direktivet innefattande internationella utslappsregler inom Sulphur Emission
Control Area (SECA-omradet) dit bland annat hela Ostersjon tillhor. SECA-
omradet ar beslutat inom ramen for den internationella dverenskommelsen
International Convention for the Prevention of Pollution From Ships annex 1V
(MARPOL).

Fordjupning och breddning av farleden in mot Lulea hamn ar saledes nédvandiga
atgarder for att mojliggora anlop av storre fartyg till Lulea hamn och darigenom
skapa lagre transportkostnader och battre ekonomi genom stordriftsfordelar. |
annat fall finns risk for att SECA-reglerna snarast kan komma att innebéra en
forsamrad konkurrenskraft for svensk basindustri.
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Figur 5 Europeiska SECA-omradet

Sjosakerheten kommer att 6ka genom foreslagna atgarder, eftersom storre
marginaler ger en minskad risk for olyckor. Farledens design har utgatt fran
sékerhetsaspekter, sarskilt sedan den foreslagna farledsutformningen med bredd-
ning, fordjupning och viss korrigering av farleden skapar béattre inseglingsforut-
sattningar till Luled hamn. Farledsdesignen har vidare agt rum utifran att mini-
mera muddringsvolymerna.

Atgarderna i farlederna sker i enlighet med internationella rekommendationer for
farledsdimensionering (Permanent International Association of Navigation
Congress, PIANC) och farledsutmérkning (International Association of Light-
house Authorities, IALA). Dessa rekommendationer har Transportstyrelsen aven
antagit for svenska forhallanden. PIANC-rekommendationerna tar utgangspunkt
fran fartygens storlek, farledens beskaffenhet och lokala férhallanden for att
uppratta olika riktvéarden for bredd, djup och farledens linjedragning. Dessa
riktvéarden skapar tillsammans en god sékerhetsmarginal for det tonnage farleden
konstruerats for. Den féreslagna farledsdesignen har ocksa verifierats genom
simulering samt samratts av Transportstyrelsen.

Projekt Malmporten &r uppdelat i tva faser; Farledsutredning/Ansdkan (fas 1) och
Genomforande (fas 2). | Trafikverkets nationella plan for 2014-2025 har medel till
fas 1 av Projekt Malmporten ocksa fastslagits, tillsammans med EU-bidrag (EU-
projektnummer 2012-SE-91155-S).


https://en.wikipedia.org/wiki/International_Association_of_Lighthouse_Authorities
https://en.wikipedia.org/wiki/International_Association_of_Lighthouse_Authorities
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5.1.2 Ansokans avgransning till Luled Hamn AB

Som beskrivits ovan ar Projekt Malmporten ett gemensamt projekt mellan
Sjofartsverket, Luled Hamn AB, Lulea kommun och Trafikverket. Trafikverket
ansvarar for trafikslagsovergripande fragestéllningar, men dven fragor om land-
trafikinfrastruktur. Landinfrastrukturen som berors av projektet behandlas dock
inte i denna ansokan, utan hanvisning sker till AVS bilaga 10.

Sjofartsverket och Luled Hamn AB, vars projekt gransar till varandra, kommer att
ldmna in separata ansokningar till mark- och miljédomstolen. Fér Lulea Hamn
AB innebér denna ansokan att hamnen maste byggas om och anpassas till den nya
farledens kapacitet och vice versa.

Projekt Malmporten ar som beskrivits ovan ett samverkansprojekt och
anlédggningsarbetet avseende vattenverksamhet och dumpning kommer att
bedrivas gemensamt. Pa sa satt kan mudderverk och pramar som redan finns pa
plats utnyttjas effektivt och den sammantagna miljépaverkan begransas och
kontrolleras.

Sjofartsverkets ansvar for de allmanna farlederna I6per fram till hamnomrades-
grans dar hamnarnas eller kommunernas ansvar tar vid.

Luled Hamnomrade
== Hamnomradesgrans

Farledsytor
" [ Bismkiack-Victorishamnen (16.85)

Malmhamnen (13.50)
' i 1
X ] [ victoriahamnen (13.50)
Vandyta Victoriahamnen (12.85)
[ Victoriahamnen-Grasjslsfiarden (12.85)

> |
Figur 6 Gransen mellan Luled hamns omrade, hamnomradet, och de allménna farlederna
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Genom denna ansokan soker Sjofartsverket tillstand for vattenverksamhet enligt
11 kap miljébalken i form av férdjupning, breddning och forbattrade
sjosakerhetsanordningar for farleden in mot hamnen, inom hamnomradet samt
fram till planerad gréans for nybyggnation av kaj i Lulea hamn. Luled Hamn AB
soker i egen ansokan tillstdnd fér ombyggnationer i hamnen och utékad
hamnverksamhet.

Da denna ansokan &ven avser atgarder inom Luled hamns hamngrans samt att
projekten kopplade till varandra, kommer respektive ansdékans miljokonsekvens-
beskrivning aven att behandla fragestéallningar om kumulativa konsekvenser.

i 2
Lulzeirlemmn ASSSA

S|EfANiSVEKER

Figur 7 Avgransning tillstandsansokningar, granslinje markerad i rod farg

Sjofartsverket soker vidare dispens for dumpning av samtliga muddermassor i
havet (M1- och M2-muddermassor). Dispensyrkandet omfattar bade
Sjofartsverket och hamnens muddermassor. Sjofartsverket har efter utredning av
olika alternativ funnit det vara miljoméssigt bast att dumpa s.k. M2-
muddermassor, se nedan kap. 5.5.2, i havet i den s.k. djuphalan sydvast om
Vitfagelskar.

Muddermassor med lampliga geotekniska egenskaper kommer inte att dumpas i
havet utan istdllet anvandas i Luled Hamn AB:s anlaggningsprojekt for
utbyggnation av Skvampen, se ansokan Luled Hamn AB. Det ar emellertid ocksa
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tekniskt och miljomassigt mojligt att nyttiggéra M2-muddermassorna i Luled
Hamn AB:s anl&ggningsprojekt i Skvampen, se kap. 5.5.2.

5.2 Radighet

Sjofartsverket ansvarar for allménna farleder och har med hénsyn till 2 kap 4 §
lagen (1998:812) med sarskilda bestammelser for vattenverksamhet nédvandig
vattenréttslig radighet.

Vattenomradet innanfér Sandoklubben/Lillskar och fram till hamnen &r inte
allmant vatten, utan det ar Luled kommun som har radighet 6ver detta
vattenomréde enligt SJOFS 2013:4. Sékanden har erhallit radighetsmedgivande
fran Luled kommun till de omraden inom vilka vattenverksamhet enligt denna
ansokan avser utforas, se bilaga 6.

Samtliga dumpningsomraden ar belagna pa allmant vatten (bilaga 1b). I enlighet
med instruktion for Kammarkollegiet forvaltas det allmanna vattenomradet av
dem (2 § forordningen om instruktion for Kammarkollegiet). Sjofartsverket har
darfor hemstallt om radighetsmedgivande fran Kammarkollegiet for dumpning av
muddermassor, vilket kommer att kompletteras till ansdkan som bilaga 7.

5.3 Tidigare vattenforetag och 6vriga tillstand av betydelse

Det har foretagits omfattande arbete med farleden till Lulea hamn sedan mitten av
1960-talet. Foretagen inleddes nar LKAB pabdrjade arbetet med att anlédgga en ny
malmhamn samt bygga en ny farled. | samband med detta prévades fragan om till-
stand for verksamheten. | bérjan av 1970-talet flyttade Luled hamn sina hamn-
anlaggningar fran sédra hamnen i stadskarnan till ett omrade utanfér Uddebo
Oljehamn.

| syfte att iordningstélla industrimark i hamnomradet for Norrbottens jarnverk
AB:s nya stalverksprojekt, Stalverk 80, genomfdrdes i mitten pa 1970-talet nya
muddringar med efterféljande aterfylinad. Under mitten av 1990-talet utférdes
aterigen omfattande muddring med anledning av en ny hamn med kaj for lastning
av malm samt i syfte att underlatta for vintersjofarten med en alternativ led.

Foljande relevanta domar och beslut av betydelse for fordjupningen av farleden
till Luled hamn finns sammanfattade under bilaga 8:

- Farledsmalet (A 8/62)
- Uddebomalet (VA 7/72)
- Stalverksmalet (VA 7/72) och (VA 24/74)



& 16 (38)
($) SJOFARTSVERKET

Datum Var beteckning

2015-10-16 15-01494

- Slutprévning av fragor om skador pa enskilt fiske, vattendverdomstolen, TV
1141/92
- Sandskarsmalen (VA 27/93 och VA 4/95)

5.4 Planforhallanden

Av Luled kommuns 6versiktsplan framgar att kommunen ska arbeta for att
hamnen ska kunna hantera stérre méngder gods och arbeta for en férdjupning av
farlederna. Visst omrade som muddras omfattas ocksa av Luleda kommuns
oversiktsplan.

Delar av angransande landomraden i anslutning till nuvarande hamn omfattas av
detaljplan, men detta bedéms inte paverka projektet eftersom projektet ar
planenligt. Planbestammelserna anger vattenomrade eller verksamhet. Ny fyr
(F66) uppfors inom detaljplan PL 133 for Sandskarshamnen.

For delar av Sandon finns forslag till detaljplan for Klubbvikens havsbad (Lulea
kommun, samradshandling 2011-04). Forslaget till detaljplanen beror forslag till
placering av ny fyr (F62).

Fyren (F32) ar en befintlig fyr som &r beldgen inom gransen for
omradesbestammelser PL 380 pa Sandon. Fyren kommer i projektet att byggas
om med bl a nytt fundament. Atgédrden bedéms vara férenlig med
omradesbestammelsernas syfte.

Erforderliga bygglov kommer att sdkas.
5.5 Atgarder enligt ansékan

5.5.1 Vattenverksamhet

Sjofartsverkets ansokan omfattar tillstand till breddning och férdjupning av
Sandofarleden (farled nr 763) till s.k. Ostersjomax, vilket innebar att den klarar
fartyg med ett djupgdende om 15 meter (ramfritt djup — 16,85 m), en bredd av
cirka 50 meter och en langd av cirka 300 meter samt med en lastkapacitet pa ca
160 000 ton. Breddning och fordjupning sker huvudsakligen genom muddring,
men ocksa genom borrning och sprangning, se narmare i den tekniska
beskrivningen i bilaga 1.

Som angivits ovan innebar atgarderna ocksa en anpassning till internationella
rekommendationer for sjosékerhet och farledsutmérkning. Den planerade
farledens utformning och utmérkning har verifierats genom testkorningar i
simulator vid Chalmers Tekniska Hogskola Goteborg. Testkdrningarna har aven
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utvarderats av en oberoende part, SSPA, som ocksa utfort en riskanalys, bilaga
2m. Mer om farledens design finns i miljokonsekvensbeskrivningen, kap. 6.2.

Vintertid skapas harda isvallar i Sandéleden, huvudsakligen i omradet utanfor
Farstugrund. Skalet till detta &r bl a att den forharskande vinden i omradet
vintertid ar sydvastlig. Handelssjofarten valjer darfor att ta sig fram via den andra
farleden, farled nr 764 (Sandgronnleden). For att skapa battre forhallanden ocksa
for vintersjofarten, foreslas muddringsatgarder i Sandgronnleden till ett ramfritt
djup om -15,20 meter.

Figur 8 Sjofart vintertid

Till Luled hamn anléper ca 600-700 fartyg per ar. For att sékerstalla trafikens
framkomlighet och sjosékerhet under anlaggningsskedet foreligger behov av
atgarder sdsom kommunikationsetablering mellan fartygsenheter, lotsomrade,
Luled Hamn AB och UFS (publikation Underrattelse For Sjofarare) m.m., se
teknisk beskrivning kap. 9

Ut6ver muddringsverksamhet i farlederna kommer aven omraden inom
hamngréansen att berdras, se figur 6 ovan. Sjofartsverket soker tillstand for fortsatt
muddring av farled nr 763 fram till planerad nybyggnation av kaj. Vidare soks
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tillstand for fordjupning av hamnbasséanger vid Victoriahamnen och Malmhamnen
till ett ramfritt djup om -13,5 meter samt att fordjupa och utdka vandbassédngen
utanfér Malmhamnen till ett ramfritt djup om -12,85 meter.

Vid kraftig isbildning kan forhallanden i vandbassangen utanfér Malmhamnen
paverka mojligheterna att vanda fartygen negativt. For att sékerstalla
vintersjofartens behov av vandytor, soks darfor aven tillstand for fordjupning av
farleden genom Svartosund och vandbassang pa Grasjalsfjarden till ett ramfritt
djup om — 12,85 m. Den sistnamnda atgarden kommer dock att foretas forran efter
en praktisk utvardering av dess behov.

‘ Lulcip__

Farledsytor

Figur 9 Farledsytor

Erforderliga slanter kommer att anldggas langst fordjupade omraden. Det sar-
skilda yrkandet darom har framstallts for tydlighets skull. Farledens koordinater
utgar namligen endast fran slantfotens lage. Slanterna anldaggs vid muddring for
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att forhindra ras och kommer att stracka sig utanfor farledskanterna i varierande
utstrackning beroende pa omgivningsmaterialets kvalitet. | friktionsmaterial
sasom dy/silt/sand har berdknats en slantlutning av 1:3 och i moran en slantlutning
av 1:1.

Figur 10 Typsektion av farled

En anpassning av befintliga erosionsskydd till nytt farledsdjup langs
Klubbnasgenombrottet kommer ocksa att foretas.

Forutom tillstand for vattenverksamhet soks ocksa tillstand for forbattrade
sjosakerhetsanordningar, savél fasta som flytande utmarkningar i farleden. De
befintliga farledernas utmérkning behdver anpassas till rannans nya bredd och
forbattrade sakerhetsforhallanden. De fasta utmarkningarna, dvs. fyrar, ar belagna
saval i vattnet som pa land och bestar av sektorfyrar och enslinjer, men éven
kummel.

Inom vattenomradet kommer foljande arbeten att utforas genom fasta
utmarkningar:

Fast utmarkning | Totaltantal [P land’ | Ivatten | P& land, inom vattenomréade?
Nya 18 7 11 2
(F53, F62)
Rivs 12 6 6 1
(X7)
Stdrre ombyggnad 6 5 1 1
(F4)

! Inom strandskyddsomrade
*Definition av vattenomrade enligt 11:2 MB
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Figur 11 Fyrar i projektet

5.5.2 Dispens fér dumpning av muddermassor
Dumpning av muddermassor utgor inte vattenverksamhet enligt 11 kap. miljo-
balken, utan kréver en dispens enligt 15 kap. miljobalken for s.k. miljofarlig
verksamhet. Dumpningen ar dock en integrerad del i den verksamhet som
kommer att bedrivas och ingar darfor i ansdkan och konsekvensbeddmningen

sasom foljdverksamhet.
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Den totala volymen som behdver muddras beréknas till ca 22 miljoner tfrm3
inklusive 6vermuddring. Huvuddelen &r sand, sandig grus och moran. Cirka 1
miljon tfm3 bestar dock av berg.

Sjofartsverkets begaran om dispens for dumpning av muddermassor omfattar
saval Sjofartsverkets egna muddermassor som hamnens muddermassor. Dock
kommer muddermassor med lampliga geotekniska egenskaper att anvandas av
Luled Hamn AB for utfylinad vid anldaggandet av Skvampens djuphamn
(nyttiggorande). Massbehovet specificeras narmare i Lulea Hamn AB:s ansokan.

Beslut om dumpningsdipens far medges endast om avfallet kan dumpas utan
olagenhet fér manniskors halsa och miljé. Muddermassor tippas vanligen till havs
och fem havsomraden har i detta projekt bedomts vara lampliga for dumpning av
muddermassor, se bilaga 1b. Platserna har, efter kontakt med SGU, valts ut med
hansyn till botten- och stromningsforhallanden. Omradenas lamplighet har ocksa
verifierats av DHI, se bilaga 2g. De dumpningsomraden som initialt foreslogs
korrigerades efter synpunkter fran yrkesfiskare vid samradsforfarandet.

Dumpningsplatserna rymmer totalt drygt 50 miljoner tfm3 och vilket &r en storre
volym dn vad som muddras. Avsikten ar att behalla en viss flexibilitet fran
projektets sida for att kunna valja det dumpningsomradet som vid varje tillfélle ar
mest lampligt med hansyn till yttre faktorer sdsom sjotrafik, vader, vind, rikt-
varden for sedimentspridning m.m.

Sedimentens fororeningsgrad har undersokts inom projektet, se narmare i kap.
5.7.5 nedan. Inom projekt Malmporten har muddermassorna indelats i tva
kategorier utifran foljande kriterier, dar M star for Malmporten:

e M1-muddermassor som kan dumpas i foreslagna dumpningsomraden utan
sérskilda restriktioner.
Muddermassor i kategori M1 uppvisar koncentrationer av metaller, PAH-11
och PCB-7 i klass 1-4 enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder for kust
och hav (Naturvardsverket, rapport 4914). Fér TBT &r motsvarande
koncentration l&gre an 100 pg/kg ts.

e M2-muddermassor som till foljd av sitt féroreningsinnehall kraver sarskild
hantering.
| kategori M2 upptrader minst en av foljande férororeningar i klass 5 (enligt
Naturvardsverket rapport 4914): metaller, PAH-11 eller PCB-7.
Muddermassor dar koncentrationen av TBT 6verstiger 100 pg/kg ts tillhor
ocksa kategori M2.
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Av sedimentundersokningar i projektet framgar att det finns ca 530 000 tfm3 M2-
muddermassor i projektet. Projektet har undersokt moéjligheter att omhandertaga
dessa pa annat satt an genom dumpning i havet. Detta foljer bl a av den s.k.
avfallshierarkin. Sedan ytterligare utredningar vidtagits, ar det dock projektet och
Sjofartsverkets uppfattning att det miljomassigt bésta alternativet &r att
omhéndertaga projektets samlade M2-muddermassor genom dumpning i en s.k.
djuphala med skyddstackning sydvast om Vitfagelskar, se teknisk beskrivning
kap. 5. Detta alternativ, tillsammans med andra alternativ, har ocksa diskuterats
med samradande myndigheter.

Alternativet med dumpning M2-muddermassor i djuphalan motiveras i huvudsak
av att djuphalan ar unik i sitt slag och genom detta sarskilt lamplig att nyttja for
dumpning. Den &r en fore detta sandtékt som skapades av projektet Stalverk 80,
dé sand sdgs upp och transporterades for att fylla ut vid Sandskar. Atgéarderna har
inneburit att halorna i botten har brant sluttande kanter vilket skapar en val
avgransad djuphala i forhallande till omkringliggande botten. M2-
muddermassorna, som idag huvudsakligen ligger ytligt i omradet, kommer vid
deponering i djuphalan att isoleras fran ekosystemet. Detta innebér att varken
fysiska eller biologiska processer kan forvantas frigéra fororeningarna eller
oxidera sulfiderna pa kort eller lang sikt. | syfte att sékerstélla att dumpningen kan
genomfdras helt utan oldgenhet for hdlsa eller miljon kommer M2-
muddermassorna dumpas genom ror hela vagen ner djuphalan och
dumpningsomradet kommer att skyddstackas med M1-muddermassor med en
maktighet om ca 3 meter. Djuphalans unika utformning syns tydligt pa bilden
nedan.

Figur 12 Djuphéla SV Vitfagelskar
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M2-muddermassorna férekommer huvudsakligen ytligt i bottensedimenten och
for att undvika spridning av dessa kommer muddring att ske genom miljémudd-
ring, se teknisk beskrivning, kap.3. Dumpning ner till djuphalan kommer att ske
via ror eller liknande metod, for att minimera kontakten med vattenpelaren och
darigenom minska risken for spridning. M2-muddermassorna ska sedan tackas
med ca 3 meter s.k. M1-muddermassor for att skapa en skyddstackning och ett tétt
skikt som forhindrar spridning av féroreningar. Denna hantering av M2-mudder-
massorna i djuphalan sékerstaller att forvaringen sker i syrefria forhallanden
avskilt fran ekosystemet. FOr narmare beskrivning av forfarandet av hanvisas till
teknisk beskrivning, kap. 5.2.

Alternativ till djuphalan & omhandertagande av muddermassor via landdepone-
ring. | detta projekt har utretts att landdeponi inte &r praktiskt genomforbart mot
bakgrund av att det dels tar stora landarealer i ansprak och innebar omfattande
transporter med lastbil, dels utgor risk for oxidering av M2-muddermassornas
sulfidinnehall, se bilaga 2o.

For det fall att mark- och miljédomstolen inte ger tillstand till dumpningen av
M2-muddermassorna i djuphalan, kan dessa istallet nyttiggoras inom anlaggnings-
projektet i Skvampen. Avseende sistnamnda atgard lamnar Sjofartsverket saledes
massorna till Luled Hamn AB:s forfogande. Nyttiggorandet kommer under sadana
forhallanden, dvs. vid avslag av yrkande 1.2 b), att ske inom ramen for det till-
stand som soks av Lulea Hamn AB till anlaggande och drift av ny djuphamn, se
Luled Hamn AB:s ansokan, alternativt till annan verksamhet med tillstand.

5.5.3 Natura 2000, naturvardsforeskrifter och strandskydd

Inom projektomradet forekommer Natura 2000-omraden och naturreservaten
Badan och Likskaret, som ska provas enligt 7 kap miljcbalken. Projektets
paverkan pa miljon i dessa omraden redovisas i ansokans miljokonsekvens-
beskrivning, kap. 8.1 samt kap. 5.6.5 nedan.

Av miljokonsekvensutredningen framgar att planerade atgarder inte paverkar
Natura 2000-omradet och inte heller star i strid med foreskrifterna for natur-
reservaten, med undantag for stérning av arbeten pa land under hackningsperiod,
se foreslaget villkor 9.

Som beskrivits ovan under 5.6.1 kommer Sjofartsverket att uppfora nya fasta
utmarkningar. Fyrarnas paverkan pa landmiljon har utretts och de kommer inte att
forsamra livsvillkoren for djur- och vaxtarter, se bilaga 2 kap. 8.3.

De fasta utmérkningarnas funktion och placering ar nddvandig for sjosékerheten
och behovet kan inte tillgodoses pa annat satt. Det innebér vidare att
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utmarkningarna ocksa ar nodvandiga for genomforandet av farledsprojektet.
Paverkan pa strandskyddets syfte ar darmed godtagbara.
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Figur 13 Karta Natura 2000 och naturreservat

5.6 Miljokonsekvensbeskrivning

5.6.1 Allmant

En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats for projektet, bilaga 2. I den redo-
visas projektets miljopaverkan och konsekvenser samt alternativ som har utretts.
Nedanstaende ska endast betraktas som en sammanfattning av denna. Viktigt att

understryka ar dock att de miljokonsekvenser som projektet kan medféra endast

uppstar under anlaggningsskedet.

5.6.2 Redovisning av alternativ

I miljokonsekvensbeskrivningens kap. 6 finns en narmare redovisning éver vilka
alternativ som projektet har utrett inom foljande omraden:
- farledsutmarkning,
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- farledskapacitet och design,
- omhandertagande av muddermassor samt
- dumpningsomraden.

Trafikverkets AVS redovisar olika alternativ avseende forbéttringar i farleds-
systemet och utskeppningshamnar, bilaga 10. Av denna framgar att foreslagna
arbeten ar det samhallsekonomiskt bésta alternativet. Den farledsstrackning som
valts dr ocksd anpassad till ett s.k. Ostersjomax.

Angaende val av dumpningsplatser samt omhéndertagande av muddermassor
héanvisas till kap. 5.5.2 ovan. Att dumpa M2-muddermassor i den sarskilt avgrans-
ade djuphalan har ansetts vara det miljomassigt basta alternativet.

Atgarderna har i miljokonsekvensbeskrivningen jamforts med ett s.k.
nollalternativ. Vid nollalternativet kommer farlederna att behalla nuvarande djup
och bredd, vilket innebér en fortsatt begrasning av fartyg som kan anlopa Lulea
hamn. Okning av godstransporter kan da endast ske genom 6kad léktring och
tatare trafik, vilket anses vara ett samre alternativ saval utifran konkurrens- som
miljomaéssiga aspekter. En samlad riskanalys har vidare genomforts som visar att
de planerade atgarderna innebar en vasentligt sékrare farled an nollalternativet, se
bilaga 2m.

5.6.3 Riksintressen

Projekt Malmporten planeras i ett omrade dar det forekommer flera riksintressen.
Nagon bestaende paverkan av dessa kommer dock inte att &ga rum. Nedanstaende
tabell & en sammanfattning av riksintressen, men for ndrmare beskrivning av
dessa hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen, kap. 7.

Riksintresse Paverkan

Lulea hamn och farlederna in mot Projektet innebér en férdjupning

hamnen &r riksintresse for och breddning av farlederna samt forbattrad
kommunikationsanldggningar enligt 3 sékerhet och &r darfor positivt for utvecklingen av
kap 8 § miljébalken. riksintresset. En forutsattning for projektet ar att

befintlig sjofart inte ska paverkas i
anlaggningsskedet (villkor 8).

Lulea skérgard och Junkon ar av Anlaggningsarbetet bedoms inte medfora sddana
riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap 5 | konsekvenser att fisket skadas éver tid. Fér

§ miljobalken. anlaggningsskedet har hansyn tagits till

Hamnen i Lovskar ar utpekad som yrkesfiskets intressen och samrad har genomforts

fiskehamn av riksintresse for yrkesfiske. | med berérda fiskare.




&
($) SJOFARTSVERKET

Datum

2015-10-16

26 (38)

Var beteckning

15-01494

Riksintresse

Paverkan

Skargarden utanfor Lule dlvs mynning ar
utpekad som riksintresse for naturvard
enligt 3 kap 6 § miljobalken.

| driftskedet innebar den sakrare farleden minskad
risk for utslapp av olja och andra
petroleumprodukter till vattenmiljén inom
riksintresseomradet, vilket beddms som positivt
for utvecklingen av riksintresset. Den tillfalliga
storning som kan uppsta under

anlaggningsskedet bedéms inte paverka omradets
varden i sadan utstrackning att det kan anses
uppsta pataglig skada pa riksintresset.

Norrbottens skérgard &r av riksintresse
for friluftsliv enligt 3 kap 6 §
miljébalken.

Projektet medfor inga permanenta konsekvenser
for riksintresset. Under anldggningsskedet
kommer delar av riksintresset att storas av buller
och grumling. Genom foreslagna atgérder kan
dock paverkan reduceras sé att pataglig skada inte
bedéms uppsta.

Hela kustomradet och skargarden i
Norrbotten fran Bondofjarden till
riksgransen mot Finland omfattas av
sarskilda geografiska bestdmmelser
enligt 4 kap 1-2 8§ miljobalken.

Projektet medfor inga permanenta konsekvenser
for riksintresset. Under anlaggningsskedet
kommer delar av riksintresset att storas av buller
och grumling. Genom foreslagna atgarder kan
dock paverkan reduceras sa att pataglig skada inte
bedéms uppsta.

Rodkallen &r av riksintresse for
kulturmiljo enligt 3 kap 6 8 miljobalken.

Projektet beror inte Rodkallen direkt.

Jarnvagen till Luled hamn ar av
riksintresse for kommunikation enligt 3
kap 8 § miljébalken.

En utveckling av jarnvagstrafiken ingar i projekt
Malmporten och ar positivt for utvecklingen av
regionen.

Omradet kring Junkdn och skjutfaltet ar
av riksintresse for totalférsvaret enligt 3
kap 9 § miljébalken.

Farlederna finns redan idag och bedéms inte
paverka riksintresset ytterligare under drift- eller
anléggningsskedet.

Pa Sandon finns ett karnomrade av
riksintresse for renndringen enligt 3 kap
5 § miljobalken.

Projektet medfor inga konsekvenser for
riksintresset.

5.6.4 Vattenmiljo

Norrbottens skargard utanfér Lulea har hoga naturvérden och bestar huvud-
sakligen av laga sanddar. Vattenkvalitetet har mattlig till god ekologisk status
samt generellt god kemisk status. Projektet innebar inte nagon forsamrad
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ekologisk status vare sig under anlaggnings- eller driftskedet. Inte heller fore-
ligger det nagon risk for overtradelse av gransvarden for kemisk status till foljd av
planerade atgarder, se miljokonsekvensbeskrivningen, kap. 8.4.

Medelvattennivan ar 2015 for Stromoren ligger pa +0,059 meter i hojdsystem
RH2000. For narmare information om vattenstand hanvisas till bilaga 1, kap. 8.

Geologi

De sediment som kommer att muddras bestar till storsta del av sand och moran.
Nérmare beskrivning av sedimentmodelleringar och féroreningsgrader hanvisas
till miljokonsekvensbeskrivningen kap. 5.

Vid muddring och dumpning sker alltid ett visst spill av sediment i vattenmassan.
Sedimentmodelleringar har genomforts utifran bakgrundskoncentrationer,
vattenstrémningar m.m. | medeltal &r koncentrationerna laga utanfor muddrings-
och dumpningsomradena. Arbeten i vatten ska dock utforas pa ett satt att storande
sedimentspridning begransas samt att halterna av suspenderade &mnen ska matas
och jamforas med motsvarande halter i sarskilda referenspunkter (villkor 2).

Projektet har &ven undersokt sedimentens fororeningsgrad inom det planerade
muddringsomradet med 130 provpunkter, vilket har givit en god uppfattning av
sedimentens kvalitet. Som beskrivits ovan i kap. 5.5.2 forekommer i projektet tva
kategorier av utvarderingskriterier av sediment, dar M1 avser muddermassor som
kan dumpas i foreslagna dumpningsomraden utan sarskilda restriktioner, medan
M2-muddermassor till foljd av sitt fororeningsinnehall kraver sarskild hantering.

Vid den planerade muddringen kommer ca 530 000 tfm3 M2-muddermassor upp-
komma. Fororeningarna bestar framst av TBT och PCB. Muddermassorna utgors
av siltig sand eller sandig silt och innehaller i varierande grad sulfid. Sulfiden
innebar att muddermassorna sa langt méjligt bor hanteras utan tillgang till syre,
eftersom oxidation kan medféra bildning av syra. Det sistndmnda innebdr aven,
utover redovisade praktiska bekymmer, att M2-muddermassorna ar olampliga for
landdeponering. Muddringen av M2-muddermassor ska ske genom anvandande
av miljoskopa eller motsvarande teknik for att minimera spridning av férorenade
sediment (villkor 3).

Fisk

Konsekvenser for fisk och yrkesfisket kan uppsta genom sedimentspridning,
sprangning och paslamning av fiskeredskap. Dessa bedoms dock vara sma till
mattliga, se miljokonsekvensbeskrivningen, kap.8.2 och 8.5, sarskilt sedan
sedimentspridningskoncentrationen ar generellt sett laga utanfor muddrings- och
dumpningsomradena.
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Avseende sik, lax och sikl6ja kan tillgangen pa lekomraden och uppvaxtomraden
paverkas eftersom arterna leker i den del av skargarden dar muddring och dump-
ning planeras. Berort vattenomrade &r stort och det ar endast ett begransat omrade
som paverkas av sedimentspridning. Angaende sik och sikl6ja hanteras dessa i
sarskilt kontrollprogram av lansstyrelsen, se bilaga 9a.

Sprangning kan skada fiskbestandet negativt. For att undvika detta kan fisken
skrammas bort genom s.k. akustiska signaler innan spréngning, vilket Sjofarts-
verket har tillampat tidigare och dven anger som villkor till denna ansékan (villkor
6).

Bottenfauna och undervattensvaxter
Bottenfauna och undervattensvéxter hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen,
kap. 8.2.

Undersokning av bottenfaunan har utforts och pavisar ett art- och individfattigt
bottenfaunasamhalle. Nagra skyddade eller rodlistade arter patraffades inte och
nagra permanenta konsekvenser till foljd av projektet bedoms inte uppsta.

Undersokning av undervattensvéxter har &gt rum och indikerar naringsfattiga for-
hallanden med god eller hdg status avseende naringsamnen. Sedimentspridning
kan paverka undervattenvéxternas tillgang till ljus. Koncentrationerna av grum-
lande partiklar férvantas dock bli laga utanfor muddrings- och dumpnings-
omradena. Nagra negativa konsekvenser for undervattensvaxter bedoms darfor
inte uppsta.

5.6.5 Landmiljo

Buller

En bullerutredning har utforts i projektet for anldggningsskedet, se miljokon-
sekvensbeskrivning,kap. 8.6 samt bilaga 2i. Buller uppstar huvudsakligen fran
mudderverken, vilket innebar att val av mudderteknik paverkar bullernivaerna.

Sjofartsverket kommer under anlaggningstiden att i mojligaste man félja de rikt-
varden for buller som faststalls i Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15),
men kan inte utesluta tillfalliga 6vertradelser pa grund av arbetets karaktar (villkor
7). Under anlaggningsskedet riskerar saledes ett fatal bostader att dagtid utsattas
for bullernivaer ver 60 dBA. Ett antal bostader riskeras ocksa nattetid utséttas for
bullernivaer 6ver 45 dBA. Da mudderverken ror sig utmed farleden begréansas
risken for storning till enstaka veckor pa respektive plats, varfor den samlade
paverkan bedéms vara mattlig.
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Geografiska omraden

Som en konsekvens av kapacitets- och sakerhetshojande atgarder i farleden be-
hover Sjofartsverket anlagga nya fasta utmarkningar i omradet. Platser for fasta
utméarkningar kommer bl a att ligga inom Natura 2000-omraden och naturreservat.
Som underlag for anldggandet har en sérskild inventering avseende naturtyper och
vegetation skett pa berdrda platser, se miljokonsekvensbeskrivning, kap 8.3.
Nagra konsekvenser for landmiljon kommer inte uppsta pa grund av nya fasta
utméarkningar, med undantag for de tva fyrarna som anlaggs pa Storbranddn (F9)
och Grasjalgrundet (F53) dar naturvardena ar forhojda samt Likskart (F19) som
ligger inom Natura 2000-omrade. Pa grund av den ringa omfattningen av ytan
som ianspraktas bedéms de negativa konsekvenserna vara sma.

Hela kustomradet och skargarden i Norrbotten fran Bondofjarden till riksgransen
mot Finland omfattas av sarskilda geografiska bestimmelser enligt 4 kap 1-2 88
miljobalken. Inom detta omrade ska turismens och friluftslivets intressen, framst
det rorliga friluftslivet, sarskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon. Som beskrivits ovan under kap.
5.6.3 paverkar projektet inte riksintresset for friluftslivet.

For att natur- och vattenmiljon inte ska skadas till foljd av olamplig kemikalie-
hantering under anlaggningsskedet, ska mudderverken som anvands vid utfor-

andet vara lampliga att nyttjas i miljoerna samt, i mojligaste man, ha drivmedel
och oljor som ar miljéanpassade (villkor 5).

Natura 2000 och naturreservat

Projekt Malmporten planeras i ett omrade dar det forekommer flera Natura 2000-
omraden, namligen Furuholmen, Hastholmen, Likskaret, Kluntarna, Norr-Aspen,
Rodkallen-Soéraspen och Badan. Som framgar av tabellen nedan bedoms inte
Projektet Malmporten paverka nagra av dessa omraden.

Natura 2000 och naturreservat Paverkan

Furuholmen &r sa langt fran arbetsomradet att det
Furuholmen inte berdrs.

Hastholmen &r sé langt fran arbetsomréadet att det
Hastholmen inte berdrs.

Planerade atgarder, bade de som genomfors i
vatten, framforallt muddring av farleden, och de
som genomfors pa land for de nya fyrarna,
beddms inte i ndgon del innebéra att utpekade
naturtyper for Natura 2000-omréadet paverkas
Likskéret dver tid.
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Natura 2000 och naturreservat Paverkan

Kluntarna r sa langt fran arbetsomradet att det
Kluntarna inte berdrs.

) Ligger pa for stort avstand fran arbetsomradena
Norr-Aspen for att kunna paverkas.

Rodkallen-Soraspen ar sa langt fran
Rodkallen-Séraspen arbetsomradet att det inte berors.

Planerade &tgarder, bade de som genomfors i
vatten, framférallt muddring av farleden, och de
som genomfors pa land for de nya fyrarna,
beddms inte i ndgon del innebéra att utpekade
naturtyper for Natura 2000-omréadet paverkas
Badan over tid.

Endast naturreservat
Vitfagelskaret Reservatets restriktioner berors inte.

Kulturmiljé och marinarkeologi

Delar av Likskaret, Kluntarna, Junkon och Rodkallen ingar i lansstyrelsens kultur-
miljoprogram, se miljokonsekvensbeskrivning, kap. 8.9. Nagon fysisk paverkan
pa Rodkallen kommer inte att ske. Overhuvudtaget beddms konsekvenser ur
kulturmiljoperspektiv vara marginella.

Ett antal marinarkeologiska fornlamningar eller indikationer pa sadana kommer
att paverkas. Att dessa muddras bort eller tacks ger effekter pa det kulturhistoriska
vardet da lamningarna i de flesta av dessa fall forsvinner. Detta far konsekvenser
for den marinhistoriska miljon och forsamrar forstaelsen av denna. Konsekvensen
kan till viss del reduceras av att lamningarna undersoks och dokumenteras innan
byggstart. Arbetena kraver tillstdnd enligt kulturmiljélagen, vilket kommer att
sOkas i sarskild ordning.

Ornitologi

Skargarden hyser ett rikt fagelliv. Har finns bade rodlistade och skyddade arter.
Manga arter hackar pa 6arna och saval sjofaglar som rovfaglar, exempelvis fisk-
gjuse och havsorn, far sin foda fran de omgivande vattenomradena.
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Bullernivaer kan paverka faglar under hackningsperioden. Fodosok for fiskatande
fagel kan ocksa paverkas av grumlande arbeten genom forsamrad sikt. Faglarna &r
dock flyttbara och bedéms erfarenhetsmassigt klara den paverkan som uppstar for
fodosok bra. Varje enskilt omrade bedéms dock endast paverkas av buller fran
muddring under en sésong och paverkan bedéms darfor inte innebéara nagon mat-
bar effekt for skargardens bestand.

Av miljokonsekvensbeskrivningens kap. 8.3 framgar att planerade atgarder inte
stors pa ett oacceptabelt satt och under begréansad tid. Se aven villkor 9.

5.7 Inverkan motstdende intressen

5.7.1 Enskilda sakagare

Som sakagare i vattenmal avses de fastighetsagare eller nyttjanderattshavare som
direkt berors av vattenverksamheten genom att mark eller vatten inom aktuell
fastighet tas i ansprak for verksamheten. Denna ansokan beror inget enskilt vatten,
utan fastigheter som tas i ansprak for projektet ar allmanna alternativ tillhor Lulea
kommuns radighet. Avseende radighet hanvisas till kap. 5.2 ovan.

Som sakdagare enligt miljobalken anses dven de fastighetségare eller nyttjande-
rattshavare som berdrs av ansokt verksamhet genom buller eller liknande. Sjo6-
fartsverket har med hjélp av Lantmateriet uppréattat en fastighetsutredning for att
faststélla vilka fastigheterségare som kan omfattas av detta. Fastighetsutredning i
sin helhet finns i bilaga 5 och sakagarforteckningen utgar fran utredningsomradets
utbredning avseende muddrings- och dumpningsomraden, nya fasta utméarkningar
samt uppréattad bullerutredning.

Under anlaggningsfasen kommer tre ledningar att behéva flyttas/lyftas/laggas om,
se teknisk beskrivning, kap. 10. Kontakter med Luled Energi AB har inletts i syfte
att na en dverenskommelse om flyttningen/andringen av ledningarna.

5.7.2 Fiskeavgift

Sjofartsverket har latit sakkunnig fiskeexpert berdkna skalig fiskeavgift genom en
vardering av permanenta och kortsiktiga skador utifran féljande tre bedémnings-
grunder: rekryteringsomraden, betesbottnar samt forsvarande av fiske, bilaga 11.
Sjofartsverket har erbjudit sig att erldgga en sérskild avgift om 300 000 kr for
framjande av fisket i det vatten som berors av vattenverksamheten eller inom
nagot angransande vattenomrade, se yrkande 1.1 m).
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5.7.3 Erséttning till yrkesfiskare

Yrkesfiskare verksamma i Sandéfjarden och Brandofjarden kommer att beréras av
projektet. | omradet finns 17 aktiva yrkesfiskare. Av fiskeriutredning fram-
kommer att sokta atgarder endast kan medféra marginell skada pa allmant fiske,
bilaga 2d.

En dialog har pabdrjats i syfte att finna en frivillig 6verenskommelse avseende
ersattning till yrkesfiskarna.

6 Forslag till villkor

Allmant
1. Verksamheten ska utforas i huvudsaklig éverensstammelse med vad

Sjofartsverket angivit i ansokan eller i 6vrigt atagit sig i malet.

Vattenverksamhet och dumpning
2. Arbeten i vatten ska utforas pa ett sadant satt att storande sedimentsprid-

ning begransas i mojligaste man. | kontrollpunkter belagna pa ett avstand
av ca 500 m fran varje muddrings- respektive dumpningsomrade ska halt-
erna suspenderade dmnen i vattenmassan métas och jamféras med mot-
svarande halter i en opaverkad referenspunkt. Om bidraget fran verksam-
heten vid matningen éverstiger 100 mg/l ska atgarder vidtas sa att vardet
kan innehallas. Detsamma galler muddring av M2-muddermassor éver-
stigande ett varde om 50 mg/l. Méatningarna ska utféras pa det satt som
framgar av ingivet forslag till kontrollprogram, vilket efter samrad med
tillsynsmyndigheten far justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

Muddring av M2-muddermassor ska ske genom anvéndande av
miljoskopa eller motsvarande teknik for att minimera spridning av
fororenade sediment.

Muddermassorna ska dumpas med bottentommande pramar och placeras
jamnt inom dumpningsomradena. Dumpningen far medféra en minskning
av djupet inom respektive dumpningsomrade och uppfyllnad far ske upp
till nivaer angivna i nedanstaende tabell. Ackumulationsforhallandena
inom dumpningsomradena ska bibehallas.
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Omrade Niva(m)| Volym (m?3) Area (m2)
O Vitfagelsskaret 20 9 288 000 1097 000
Junkofjarden 25 7 681 000 2 288 000
SV Vitfagelsskaret 20 1 689 000 397 500
Sorbréndofjarden 35 32 322 000 4501 000
V Sandgrénn 15 2 501 000 992 000

eterensniva RH2000

M2-muddermassor far endast dumpas i djuphalan SV Vitfagelskar, som
markerats i den tekniska beskrivningen, kap. 5. Vid dumpningen ska
sarskilda atgarder vidtas i syfte att minimera muddermassornas kontakt
med vattenpelaren. Efter utférd dumpning ska muddermassorna tackas
med en skyddstackning motsvarande ca tre meter M1-muddermassor.
Utokad kontroll kommer att ske i enlighet med férslag till
kontrollprogram.

5. Sjofartsverket ska sakerstdlla att mudderverken som anvénds vid utforan-
det ar besiktade och i 6vrigt ar lampliga att nyttjas i kansliga natur- och
vattenmiljoer. De drivmedel och oljor som anvands ska i mojligaste man
vara miljoanpassade. Beredskap ska finnas vid olycka genom att sane-
ringsutrustning finns latt tillganglig.

6. Fore sprangning ska atgarder vidtas i syfte att sakerstalla att obehdriga
uppehaller sig pa sékert avstand fran sprangningen och eventuell fisk ska
skrammas bort fran sprangningsomradet genom akustiska signaler.

7. Buller fran tillstandsgivna vattenarbeten ska i mojligaste man vid bostader
begransas i enlighet med Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15)
om buller fran byggplatser.

8. Sjofartsverket ska i mojligaste man vidta atgarder for att sjotrafiken inte
ska paverkas under anlaggningstiden. Detta innebar att Sjofartsverket
kommer att ombesorja saval erforderlig tillfallig utméarkning i farleden
som information till sjotrafiken om anldggningsarbetet under genom-
forandet.

9. Arbeten pa land med fyrar pa Grasjalgrundet (fyr nr F53) ), Storbrandon
(F9) och Likskaret (fyr nr F19) far inte ske under hackningssasong for
faglar 1 maj-31 juli.
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7 Tillsyn och kontrollprogram

Projekt Malmporten kommer att upprétta en projektorganisation for kontroll av
ansokta verksamheter. Vidare kommer anlitade entreprendrer att redovisa
kvalitets- och miljéplaner som ska granskas och godkénnas av projektorganisa-
tionen fore arbetets start.

Sjofartsverket ska senast tre manader innan de tillstandsgivna atgarderna paborjas
ge in forslag till slutligt kontrollprogram till tillsynsmyndigheten utifran det
kontrollprogram som presenterats i malet, se bilaga 9.

8 Ofdrutsedd skada

Med vidtagande av de villkor som Sjofartsverket atar sig i ansokan bedoms verk-
samheten inte medf6ra nagot intrang av betydelse for sakdgarkretsen, med undan-
tag for en erséttning till yrkesfiskarna for utebliven arbetsinkomst. Det sistndmnda
kommer att sannolikt att behandlas genom en 6verenskommelse direkt med
fiskarna. Nagon ersattning erbjuds darfor inte i malet.

Skulle skador uppkomma for nagon sakégare pa grund av vattenverksamheten bor
fradgan om ersattning kunna hanteras enligt reglerna om oférutsedd skada. Sokan-
den foreslar att tiden for framstéllande av ansprak pa grund av oforutsedd skada
faststalls till tio (10) ar fran arbetstidens utgang.

9 Samrad

Samrad har genomforts under hosten 2014 med berérda myndigheter, organisa-
tioner och allméanhet. Samradsméten har ocksa agt rum i Lulea 12 november
2014. Vidare har ett séarskilt samradsméte hallits med yrkesfiskarna i Lulea den
22 januari 2015.

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har ett kompletterande
samrad hallits med berérda myndigheter, allméanhet och yrkesfiskare under maj
2015, med samradsmote i Lulea den 6 maj. Samradsredogdrelse i sin helhet finns i
bilaga 4.

Utover de formella samraden har en kontinuerlig dialog &gt rum med lansstyrelsen
i Norrbotten, Havs- och vattenmyndigheten och Naturvardsverket.
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10 Tillatlighet

Trafikverket har i samhallsekonomisk analys, bilaga 3, bedémt projektet som
samhéllsekonomiskt I6nsamt, da det bidrar till en valfardsokning eftersom
intakterna av projektet overstiger kostnaderna. Det &r vidare Sjofartsverkets
uppfattning att foreslagen vattenverksamhet sker i enlighet med 11 kap 6 8
miljobalken, framst med hansyn till nedanstaende.

Vattenverksamheten i Projekt Malmporten har en berdknad investeringskostnad
om 1,6 miljarder kr. Trafikverket har i AVS, bilaga 10, gjort beddmningen att
malmbrytningen kommer att 6ka i sedan tidigare etablerade omraden dar malmen
redan idag transporteras vid Luled hamn, men ocksa i omraden som ur geografiskt
hanseende gor malmtransport via Lulea hamn intressant. Lulea Hamn AB har
ocksa tagit fram ett 6vergripande mal for projektet dar hamnen ar 2020 ska kunna
na en transportvolym pa 20 miljoner ton éver kaj arligen, vilket innebéar en dryg
fordubbling av dagens volymer. Ur savél kostnads- som miljosynpunkt bedéms
vidare sjotransporter vara det basta alternativet for transport av jarnmalm fran
regionen.

Projekt Malmporten motiveras vidare av en nédvéndig anpassning till det s.k.
SECA-direktivet som styr fartygens utslapp av svavel. Direktivet reglerar
svaveldioxidutslapp fran fartygsbransle och syftar till att minska utslappen, vilket
dessvarre paverkar sjofartens fraktkostnader negativt. For att neutralisera
kostnadseffekterna av SECA-direktivet och minska utsldppen behdver storre
fartyg kunna anlépa hamnarna. Storre fartyg rymmer 6kade lastvolymer och
saledes minskar bade utsldppen och kostnaderna per fraktad enhet.

Avslutningsvis motiveras Projekt Malmporten ocksa av krav pa 6kad sjosékerhet.
Genom anpassning till internationella rekommendationer for farledsdimensione-
ring (PIANC) 6kar marginalerna i farleden, vilket &ven minskar risken for
olyckor.

11 De allménna hansynsreglerna

De allménna hansynsreglerna har iakttagits vid utformandet av de planerade
atgarderna.

Sjofartsverket uppfyller kunskapskravet da verket dels besitter gedigen kunskap
internt genom ett antal tidigare farledsprojekt, dels har inhdmtat erforderliga
utredningar om de planerade atgardernas effekter genom konsulter inom miljo,
sedimentprovtagning och geoteknik. Framtagna underlag bygger pa information
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fran utforda undersokningar inom projektet samt tidigare erfarenheter och
forskningsresultat.

Forsiktighetsprincipen iakttas i och med att lampliga skyddsatgarder foreslas och
principen iakttas savél vid muddringsmetoder och atgarder vid dumpningsplats-
erna. Krav pa basta mojliga teknik kommer att stéllas vid upphandling av arbetet.
De produkter som kan komma att anvéndas for den planerade verksamheten &r
kemikalier for fordon och fartyg, som brénsle, smérjmedel och rengéringsmedel.
Produktvalsprincipen kommer till uttryck genom att krav stélls att entreprendren
att inforskaffa drivmedel och oljor som i méjligaste man ar miljéanpassade,
jamfor villkor 5.

Ifraga om hushallnings- och kretsloppsprincipen kommer Sjofartsverket att an-
vanda lokala material vid konstruktion av anldggningar. Vidare kommer mudder-
massor av ratt geoteknisk kvalitet att nyttiggdras som anldggningsmaterial vid
utbyggnation av Skvampen. For att undvika onddiga etableringskostnader och
okade belastningar under anlaggningsskedet kommer projekten ocksa att
samkoras.

Alternativa lokaliseringar i enlighet med lokaliseringsprincipen har diskuterats i
miljokonsekvensbeskrivningen for upplaggningen och dumpningen av mudder-
massor. Utifran de 6vervaganden som redovisas dar bedoms huvudalternativet
med dumpning av muddermassor i befintlig djuphala att vara det miljomassigt
bésta alternativet. Lokaliseringsprincipen har &ven beaktats vid planering av fasta
utmarkningar, vars funktion och placering &r nédvéndig for sjosakerheten och
behovet kan inte tillgodoses pa annat sétt.

Sjofartsverket avser att genomfora muddringen for att forbattra tillganglighet,
framkomlighet och sjosékerhet for sjofarten och néringslivet. Denna anstkan
utgér en bra avvagning mellan olika allmanna intressen samt mellan enskilda och
allménna intressen.

Verksamheten kommer att utforas sa att skador pa miljon minimeras. For att fore-
komma skador har utredningar gjorts av sedimentens innehall av fororeningar och
geoteknisk stabilitet i omradet. Om skador trots allt uppkommer ar Sjcfartsverket
medveten om projektets ansvar for att avhjélpa dessa.
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12 Ersattningsfragor

Atgarderna beddms inte férorsaka nagon erséttningsgill skada pd omgivningen.

Avseende ersattning till yrkesfiske har en dialog inletts for att finna lamplig
ersattningsmodell.

13 Arbetstid

Genomfdérandetiden for ett projekt av denna storlek kan variera betydligt beroende
pa externa faktorer, sasom vaderforhallanden och tillgangen till lamplig utrust-
ning, samt de begrénsningar som foreskrivs for genomforandet med hansyn till
enskilda och allménna intressen.

Sjofartsverket har yrkat faststallelse av arbetstiden for ansokan till 10 ar fran den
dag da tillstandsdomen vinner laga kraft. Arbetet bedéms kunna genomforas
under tre-fyra ar, med forhoppning om start ar 2017. Till grund for yrkandet om
10 ars arbetstid aberopas saval lokala vaderforhallanden som fragor om projektets
finansiering. Vidare ska eventuellt behov av ytterligare vandbasséng, yrkande
1.1b) ovan, hinna utvarderas.

Projekt Malmporten &r vidare uppdelad i tva faser; Farledsutredning (fas 1) och

Genomforande (fas 2). Denna tillstandsansdkan tillhor den forsta fasen. Farleds-
utredningen har en beréknad totalsumma om 50 mkr, d&r EU-medel finansierar

50 % av totalkostnaden.

Vattenarbeten i Lulea kan endast utféras under den isfria perioden, som ar cirka
mitten av maj till mitten av november. Under dessa manader forutsatts arbeten
genomfdras dygnet runt, se dock forslag till villkor. Arbetena ror sig dock langs
farleden, varfor enskilda omraden bara berors under en kortare period.

14 Verkstallighetsférordnande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan angaende arbetstiden samt med beaktande
av den relativt korta arbetsperioden (maj-november) ar det av betydelse for
Sjofartsverket att kunna paborja de planerade arbetena omedelbart efter dom.
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Datum Vir beteckning

2015-10-16 15-01494

15 Ansbkningsavgift

AnsSkningsavgift for provningen av vattenverksamhet ska bestimmas till
400 000 kr enligt 3 kap. 4 § forordning (1998:940) om avgifter for prévning och
tillsyn enligt miljébalken.

16 Aktforvarare

17 Ovrigt

Sésom aktfSrvarare foreslas projektadministratren Anneli Toéyré, Luled Hamn
AB, Stromérvigen 9, 974 37 Lule4, tel 0920-456805, e-post
anneli.toyra@portlulea.com.

Anstkan med bilagor finns dven tillginglig pa Projekt Malmportens hemsida:
http:.-“fwww.sjofartsverket.ser“sv.fSakra-farleder-’Projekt-MaImporten.f

Sjofartsverket hemstiller att ansékan handliggs gemensamt med Luled Hamn
AB:s ansGkan om mark- och miljsdomstolen finner detta lampligt.

Sofm ova

Lisa Lewander
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