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Program for sjoriddningen

Enligt § 10 i Férordningen om skydd mot olyckor (SFS 2003:789) ska
Sjofartsverket uppritta ett program for sjordddningstjénsten.

Bifogat program trider i kraft den 15 april 2008. Programmet ersétter ocksa
den tidigare anvéinda HERS (Handbok i1 Eftersckning och Riddning av
ménniskor till SjGss.)

Den nationelia delen, bilaga 1, samt $versittningen av den internationella
flyg- och sjoriddningsmanualens vol. III, bilaga 2, utgoér tillsammans det
svenska programmet for sjordddningstjansten.

Programmet innehller bl.a.

1. uppgifter om vilken forméaga verket har och avser att skaffa sig for
att gora sjérdddningsinsatser, och

2. uppgifter om samverkan med kommuner, landsting, statliga
myndigheter och berdrda organisationer

De clika typer av resurser som verket fdrfogar 6ver for utforande av
siriddningsingsatser anges ocksd 1 programmet.
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Svenskt program for sjoraddningstjansten

Forord
Svenskt program for sjoraddningstjansten

Innehallet i denna del utgor tillsammans med éversattningen av IAMSAR-
manualens Vol 11, det program for sjoraddningen som Sjofartsverket
enligt forordningen om skydd mot olyckor (SFS 2003:789) skall uppratta.
Det beskriver den svenska sjoraddningsorganisationen samt de nationella
avvikelser, tillagg och tillampningar som galler i forhallande till den av
IMO och ICAO utgivna IAMSAR-manualen. Programmet ger ocksa
uppgifter om samverkan och vilken formaga som Sjofartsverket har for att
genomfora sjoraddningsinsatser.

Sid1



Svenskt program for sjoraddningstjansten

1 Allméant

Sjofartsverket ar enligt Férordningen om skydd mot olyckor (SFS
2003:789) ansvarig myndighet for sjoraddningen i Sverige. Administrativa
fragor géllande tillsyn, normering, policy- och myndighetsérenden samt
overgripande operativa fragor, avtal m.m., hanteras vid huvudkontoret i
Norrkdping.

Den operativa ledningen av sjoraddningsinsatser sker fran sjoraddnings-
centralen (MRCC) i Goteborg.

Utdver Sjofartsverkets egna resurser som lotshatar och VTS (Vessel Trafic
Service/sjotrafikinformationscentraler) deltar i forsta hand batar och
flygande enheter fran Sjoraddningssallskapet, Kustbevakningen, Polisen,
Norrlandsflyg, kommunerna och Forsvarsmakten i sjordddningsinsatser.

Verksamheten bedrivs enligt internationella konventioner och manualer,
nationell lagstiftning samt Sjofartsverkets instruktioner och foreskrifter.

2 Internationell organisation

2.1 International Maritime Organization (IMO)

1948 bildades vid en internationell konferens i Geneve, FNs sjofartsorgan
International Maritime Organization (IMO). Den ursprungliga benam-
ningen var Inter-Governmental Maritime Consultative Organisation
(IMCO) som 1982 andrades till IMO.

Organisationens hogsta instans ar IMO Assembly som bestar av samtliga
medlemsstater. Assembly mots normalt sett en gang vartannat ar da man
ocksa utser IMO Council for en period av tva ar. Council ar IMOs
beslutande forsamling och bestar av 40 utvalda medlemsléander.

Maritime Safety Committee (MSC) ar hdgsta tekniska forumet inom IMO.
Vid MSC:s méten kan alla medlemsstater delta. MSC har till uppgift att
behandla alla typer av fragor inom ramen for organisationens arbete
rorande t.ex. navigation, konstruktion och utrustning av fartyg, bemanning
utifran sakerhetsperspektiv, regler for att forhindra kollisioner, hanteringen
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av farligt gods, sjéraddning och andra fragor som direkt beror sjoséaker-
heten.

En for sjoraddningstjansten viktig underkommitté till MSC &ar Radio
Communications and Search and Rescue (COMSAR), och som namnet
sager, behandlar den fragor som ror sjoraddningstjanst och radiofragor.
COMSAR sammantrader normalt en vecka per ar och liksom i 6vriga
kommittéer och underkommittéer indelas normalt arbetet i olika arbets-
grupper. | COMSAR fdorekommer normalt en arbetsgrupp for sjéraddning,
en for sakerhet (security) samt en for GMDSS och tekniska fragor.

2.2 SAR-konventionen

SAR-konventionen - "International Convention on Maritime Search and
Rescue” (IMO SAR) antogs 1979 vid en konferens i Hamburg, med syfte
att ta fram en internationell SAR-plan som, oavsett var en olycka intraffar,
skulle sékerstélla att raddningen av nodstallda personer kan utforas av
varje fordragsslutande lands SAR-organisation och om nddvéndigt, i sam-
arbete med angrénsande landers SAR-organisationer.

SAR-konventionen som tradde i kraft den 22 juni 1985 hade den 15 mars
2007 ratificerats av 88 medlemsstater.

Konventionen ar funktionsrelaterad (SAR functions) vilket innebar att sjo-
réddningsorganisationen &r uppdelad i huvudfunktioner och
underfunktioner. Dessa funktioner och dess tekniska och organisatoriska
krav finns beskrivna i ett annex som delas in i fem kapitel och som
tillsammans bildar en fungerande sjérdddningsorganisation.

De fem delarna handlar om begrepp och definitioner, organisation och
ledning, samarbete mellan lander, operativa rutiner samt fartygsrappor-
teringssystem.

De omfattar ocksa en uppmaning till de férdragsslutande landerna att
teckna 6verenskommelser med angransande stater, faststallande av
sjoraddningsregioner, samutnyttjande av resurser, samarbetsrutiner, traning
och dvningar. Konventionen anfor ocksa att dven atgarder for hanteringen
av tillstand for tilltrade med sjoraddningsresurser mellan landernas
territorialvatten bor regleras.
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Konventionen foreskriver vidare atgarder som inrattande av sjoraddnings-
centraler och sjoraddningsundercentraler samt ger riktlinjer for operativa
procedurer vid SAR-insatser. Dessa omfattar dven utseende av On Scene
Co-ordinator och dennes arbetsuppgifter.

2.3 SOLAS-konventionen

SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), som
antogs 1974 och tradde i kraft den 25 maj 1980, hade den 30 januari 2007
ratificerats av 156 lander.

Konventionen anses allméant som den viktigaste av alla internationella
dverenskommelser som ror sjosakerhet for yrkessjofarten. Den ursprung-
liga versionen antogs redan 1914, som foljd av Titanic-katastrofen.

1974 ars SOLAS-konvention har uppdaterats och andrats vid ett antal till-
fallen och reglerar i tretton kapitel saval krav pa fartyg som medlems-
staternas organisation for sjéraddning, landbaserade radiosystem, séker-
hets- och andra fragor som staller krav pa medlemslanderna.

Exempel pa delar av konventionen som &r av stor vikt for sjoraddnings-
tjansten ar;

- Kap 4 behandlar GMDSS-systemen som omfattar alla passagerar-
fartyg och alla lastfartyg i internationell trafik fran 300 bruttoton och
darover. | samma kapitel regleras skyldigheter for anslutna lander att
tillhandahalla landbaserade radiokommunikationssystem, antingen
enskilt eller tillsammans med andra lander.

- Kap 5 ger regler for navigationssékerhet som skall féljas av fordrags-
slutande lander, och som tillhandahaller uppgifter av allmént operativt
underlag, som t.ex. meteorologisk information, israpporter och infor-
mation om sjoraddningstjénst for alla fartyg i all fart.

- | detta kapitel regleras aven befalhavares skyldighet att bista nod-
stéllda samt for de fordragsslutande staterna att tillse att alla fartyg
skall vara erforderligt bemannade ur ett sdkerhetsperspektiv.

- | Kap 5 regleras ocksa staters skyldighet att vidta nddvéandiga atgérder
for nédradiokommunikation och samordning av insatser for raéddning
av nodstallda inom sitt ansvarsomrade.
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- Kap 11-2 som antogs sa sent som 2002, handlar om sarskilda atgérder
for att utveckla sakerhetsfragor och -rutiner (Security), omfattande
bl.a. den s.k. ISPS-koden (International Ship and Port Facilities
Security Code), samt sakerhetslarmsystem ombord i fartyg (Ship
Security Alert System).

2.4 IAMSAR-manualen

Den av IMO och ICAOQ framtagna och utgivna handboken for sjo- och
flygraddningstjanst omfattar tre delar

Vol 1 Organisation och Administrativ ledning (Organization and
Management)

Vol 2 Operativ ledning (Mission Co-ordination); och
Vol 3 Rorliga resurser (Mobile Facilities)

Volym 3 har éversatts till svenska och ingar som en del av detta svenska
program for sjéraddningstjansten. Versionen finns nedladdningsbar som
pdf-fil via www.sjofartsverket.se

Gemensamma fragor for sjo- och flygraddning, som omfattar bl.a.
andringar och utveckling av IAMSAR-manualen, hanteras inom en av
IMO och ICAO utsedd expertgrupp, JWG (Joint Working Group). Denna
traffas efter arligt beslut av IMO MSC (Maritime Safety Committee), en
gang per ar .

3 Svensk Organisation - Lagar och avtal

3.1 Lagstiftning

Lagen SFS (2003:778) och Forordningen (SFS 2003:789) om skydd mot
olyckor reglerar bl.a. vem som har ansvar for landets olika raddnings-
tjanster, definition och omfattning av dessa samt samverkan och andra
vasentliga delar for att verksamheterna skall kunna bedrivas effektivt.
Syftet ar ocksa att underlatta samarbetet vid raddningsinsatser.

I lagens inledande bestammelser framgar att det med raddningstjanst avses
raddningsinsatser som staten eller kommunerna skall ansvara for vid
olyckor och 6verhédngande fara for olyckor for att hindra och begrénsa
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skador pa manniskor, egendom eller miljon. Som raddningstjanst raknas
dock, vad avser sjo-, fjall- och flygraddning samt efterforskning av
forsvunna personer, dven andra fall utan att det har intraffat nagon olycka
eller foreligger 6verhdngande fara for en olycka.

I lagen framgar ocksa sjoraddningens uppgift att inom Sveriges sjo-
territorium och inom Sveriges ekonomiska zon ansvara for efterforskning
och raddning av manniskor som ar eller kan befaras vara i sjondd samt for
sjuktransporter fran fartyg. Uppdraget omfattar inte vattendrag, kanaler,
hamnar och andra insjoar an Vanern, Véttern och Malaren.

Forordningen om skydd mot olyckor anger att ansvarsomradet for sjoradd-
ningen, den svenska sjoraddningsregionen, dven omfattar de delar av havet
utanfor Sveriges sjoterritorium dér internationella 6verenskommelser
traffats och som det enligt dessa ankommer pa Sverige att ansvara for. |
forordningen anges ocksa att det for sjoraddningstjansten skall finnas en
raddningscentral.

Sjofartsverket skall ocksa, som namnts i inledningen, enligt férordningen
upprétta ett program for sjéraddningstjansten som innehaller uppgifter om
formaga for att gora raddningsinsatser samt uppgifter om samverkan med
andra myndigheter och organisationer.

3.2 Avtal med grannlander

Sverige har tecknat avtal med grannlander for sj6- och flygraddning pa
regerings- och myndighetsniva. Regeringsavtalen innehaller bl.a. hur
grénsdragningen mellan respektive lands sjoraddningsregioner (SRR-
Search and Rescue Region) har skett och bygger pa respektive lands FIR-
gréanser (Flight Information Region). De operativa myndighetsavtalen, som
ar gemensamma for Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen, beskriver hur det
operativa samarbetet mellan landerna skall ga till och ger ocksa regler om
mojligheterna att vid behov &ven kunna anvanda det andra landets sj6radd-
ningsresurser.

Avtal finns 2008 - med Finland, Ryssland (gamla Sovjetavtalet), Estland,
Lettland, Litauen, Polen, Tyskland, Norge och Danmark.
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3.3 Sjofartsverkets uppdrag

Sjofartsverket har i sitt Regleringsbrev fran Regeringen erhallit uppdraget
att svara for;

’Efterforskning och réaddning av manniskor i sjonéd samt sjuk-
transporter fran fartyg skall kunna utféras dygnet runt inom de
omraden som lagen (2003:778) om skydd mot olyckor och inter-
nationella 6verenskommelser anger. Sjoraddningstjansten skall pa
svenskt territorialvatten inom 60 minuter i 90 procent av samtliga fall
med en flyg- eller ytenhet efter det besattningen larmats av sjoradd-
ningscentralen, kunna undsatta en nodstélld da positionen ar kand.
P4 internationellt vatten som ingar i svensk sjoraddningsregion galler
90 minuter.”

4 Sjofartsverkets centrala organisation for sjoraddning

41 Administrativ ledning — SAR Co-ordinator

Sjofartsverket ar enligt forordningen om skydd mot olyckor ansvarig myn-
dighet for sjéraddningen i Sverige. Ansvaret innebér bade operativt arbete
under pagaende sjoraddningsinsatser och administration for att félja upp
och utveckla verksamheten.

Den administrativa funktionen kallas internationellt SAR Co-ordinator och
ar en administrativ ledningsfunktion. Inom Sjofartsverket ligger det dver-
gripande ansvaret och handlaggningen av policyfragor pa Sjoraddnings-
och Beredskapsenheten som &r en enhet inom avdelningen Sjofart och
Samhalle. Denna enhet har kontakt med andra myndigheter och organisa-
tioner verksamma inom réaddningstjansten, deltar i det internationella
arbetet tillsammans med representanter for andra lander och tréaffar avtal i
sjoraddningsfragor pa saval nationell som internationell niva. Funktionen
utvarderar &ven sjoraddningsfall av sarskilt intresse och sammanstaller
arlig statistik 6ver utforda sjoraddningsfall.

Pa Sjotrafikavdelningen finns ocksa en administrativ funktion for
sjoraddningen med uppgift att effektuera de erhallna uppdragen.
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For nationell samverkan, uppféljning och utveckling av sjéraddningen
finns den Centrala Samradsgruppen for Sjoraddning — CSS, med central
representation fran myndigheter och organisationer som medverkar med
resurser eller deltar vid utvecklingen av sjéraddningen.

Sjoraddnings- och Beredskapsenheten deltar i det internationella sam-
arbetet bl.a. i arliga méten i IMO MSC:s Sub-Committee for Radio
Communication and Search and Rescue (COMSAR), Baltic and Barents
Sea Co-operation on GMDSS (BBRC) och IMO/ICAO Joint Working
Group.

Som en del i samarbetet med vara grannlander och i enlighet med tecknade
avtal medverkar man ocksa vid planering och genomforande av inter-
nationella sjéraddningsévningar.

Mot bakgrund av internationella regelverk, nationell lagstiftning och
uppdrag fran Regeringen, utformar Sjéraddnings- och Beredskapsenheten i
form av uppdrag till Sjéfartsverkets utférare av sjéraddning —
Sjotrafikavdelningen, att svara for resurssamordning, den operativa
ledningen och genomfdrandet av sjoraddningsinsatser sa att malséttningen
for sjoraddningen kan uppfyllas. Uppdragen diskuteras och beslutas i en
sarskild verksamhetsgrupp med representanter fran Sjoraddnings- och
Beredskapsenheten, Sjotrafikavdelningens administrativa ledning for
sjoraddning och Ekonomiavdelningen.

Utover internationella konventioner och svensk lagstiftning har
Sjofartsverket enskilt eller tillsammans med andra myndigheter tecknat
avtal for sjoraddningsverksamhetens avseende helikopterberedskap,
kommunala raddningsgrupper (RITS-styrkor), Sjordddningssallskapets
medverkan i sjoraddningen samt med Viamare After Sales AB for kust-
radiotjanster.

4.2 Centrala Samradsgruppen for Sjéraddning (CSS)

CSS ér ett radgivande organ till Sjofartsverket och ett nationellt forum pa
central niva for utveckling av sjéraddningen i Sverige. | samradsgruppen,
som bestar av representanter fran de myndigheter som deltar i sjéradd-
ningen, diskuteras dvergripande policy-, utbildnings- och samordnings-
fragor, internationella sjoraddningsévningar samt erfarenheter fran sjo-
raddningsfall. Férutom Sjofartsverket som innehar ordférandeposten i
CSS, finns representanter fran Sjoéraddningsséllskapet, Kustbevakningen,
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Rikspolisstyrelsen, Forsvarsmakten, Raddningsverket, Sveriges kommuner
och landsting, Socialstyrelsen, SOS-Alarm och Stockholm Radio.

4.3 Statistik

Sammanfattning av sjéraddningsverksamheten ges varje ar ut med diagram
och tabeller 6ver antalet och typ av insatser, insatta enheter och resurs-
agare.

Statistiken for senaste aret finns tillganglig pa hemsidan
(www.sjofartsverket.se).

5 Operativa funktioner och uppdrag - MRCC m.m.

5.1 Sjoraddningscentral - MRCC

MRCC svarar for den operativa ledningen av sjoraddningsinsatserna i
Sverige. Centralen &r beldgen i Goteborg och samlokaliserad med Luft-
fartsstyrelsens flygraddningscentral (ARCC) och Kustbevakningens och
Forsvarsmaktens regionala ledningsfunktioner. Tillsammans bildar de fyra
myndigheterna Ledningscentral Karingberget (LCK). Mellan MRCC och
de tre 6vriga myndigheterna vid LCK finns utarbetat en gemensam stabs-
metodik.

MRCC ar bemannad dygnet runt med behérig personal for att svara for
nddpassning, larmmottagning, klassning och ledning av sjéraddnings-
insatser, samband, lakarrad och sjuktransporter. MRCC ar ocksa svensk
kontakt for den s.k. MAS-funktionen (Maritime Assistance Service) och
mottagare av sakerhetslarm fran svenska fartyg (Ship Security Alert
System — SSAS), samt formedling av lakarrad, s.k. Telemedical, fran
fartyg till sjoss.

Normalbemanningen vid MRCC &r tva personer, varav minst en av dessa
skall vara behérig raddningsledare. Under sommarsésongen mellan mitten
av juni och mitten av augusti forstarks normalt bemanningen med en
person under dygnets ljusa tid. For att ytterligare forstdrka MRCC stab vid
omfattande insatser kan raddningsledaren besluta om inkallande av for-
starkning.

Raddningsledare med behdrighet utfardad av Sjofartsverket skall alltid
finnas omedelbart tillganglig. Raddningsledaren har det évergripande
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ansvaret for sjoraddningsinsatserna, analyserar och bedémer larmfakta,
klassar "kritiskt ldge” som Ovisshets-, Beredskaps- eller Nodlage.

Raddningsledaren fattar ocksa BIS (Beslut I Stort) om inriktning som
omfattar insatsens mal och genomférande, samt svarar for ledning och
genomfdrande enligt fordelning med en eller flera stabsmedlemmar i
MRCC. Raddningsledaren ar ocksa den ende som far avsluta en insats. Om
saknad (-€) person inte patraffas efter omfattande spaningsinsatser kan
fallet inte avslutas utan maste vilandeforklaras och arendet 6verlamnas till
polisen. Kriterier for sddant skede &r t.ex. da tid for mojlig dverlevnad ar
ute eller att faststallt omrade ar sa véal genomsdokt att den saknade inte
beddms finnas dar.

Raddningsledaren kan, da han bedémer det lampligt, utse en On Scene Co-
ordinator (OSC) eller Aircraft Co-ordinator (ACO) enligt den beskrivning
som finns i IAMSAR-manualen. Sjofartsverket har for OSC utfardat en
sérskild instruktion och en funktionsbeskrivning (OSC-kompendium) for
anvandandet av OSC i Sverige.

Vid omfattande insatser eller hdndelser av speciell karaktar har MRCC
mojlighet att kalla in experter av olika slag. Det kan till exempel vara
brandingenjor, polis, fartygsinspektor eller lakare. MRCC har tillsammans
med samverkande myndigheter i G6teborgsregionen en éverenskommelse
om anvandande av samverkansbefél vid omfattande insatser.

Sjoraddningscentralen &r utrustad med avancerad teknisk utrustning foér
radio- och telefonsamband, datorsystem med ett stort antal program for
berakningar, kartsystem, register etc.

Vid MRCC passas dygnet runt VHF kanal 16 samt andra system inom
GMDSS sasom MF och VHF DSC (Digital Selective Calling). Man har
ocksa tillgang till Inmarsat-B och - C -terminaler. ARCC ar svensk SPOC
(SAR Point of Contact) for Cospas Sarsat.

MRCC har tillgang till Sjofartsverkets kustradionat som fjarrmandvreras
for att kunna uppratthalla radiosamband med sjofarten, saval handelsfartyg,
fiskebatar och fritidsbatar som raddningsenheter - batar och helikoptrar.

Sid 10



Svenskt program for sjoraddningstjansten

5.2 Maritime Assistance Service (MAS)

Som en féljd av fartygsolyckor som inneburit svara konsekvenser pa den
marina miljon har direktiv och rutiner utarbetats vad galler samarbete
mellan myndigheter och raddningstjénster.

For att forhindra skador pa miljon har IMO foreskrivit for kuststater att
etablera en MAS (Maritime Assistance Service) for mottagning av rappor-
ter fran fartyg i svarigheter dar det inte foreligger fara for manniskoliv.
MAS skall fungera som "Point of Contact” mellan befalhavaren och berérd
nation samt for de ansvariga myndigheterna i respektive land. For svenskt
vidkommande &r dessa Sjofartsinspektionen och Kustbevakningen.

| Sverige &r MRCC "Point of Contact” for MAS-funktionen.

5.3 Sakerhetslarm fran fartyg (SSAS)

Som en foljd av intraffade terrorattacker i varlden har saval IMO som EU
utvecklat direktiv och regelverk for handelser dar fartyg utsatts for hot.

En typ av sékerhetslarm installeras darfér ombord i fartyg for att snabbt
kunna informera att nagot intraffat.

MRCC ar mottagare av SSAS i Sverige och har utarbetat rutiner for bl.a.
vidarebefordran av information.

5.4 Telemedical

Sjofartsverkets sjéraddningscentral (MRCC) utfor formedling av lakarrad
till fartyg. Funktionen som benamns Telemedical hanteras enligt ILO-
konvention 164 och innebér att pa begéaran ge medicinsk radgivning fran
sarskilt utsedda lakare till de sjukvardsansvariga ombord. Sjofartsverket
har tecknat avtal om tjansten med Sahlgrenska Universitetssjukhuset i
Goteborg, en funktion som internationellt bendmns Telemedical Advice
Service (TMAS).

55 SAR Data Provider (SDP)

For uppgifter om identitet och registrering av maritima nédséndare, Epirb
(Emergency Position Indicating Radio Beacon), finns en SAR Data
Provider som dr kontaktpunkt gentemot andra landers sjéraddningstjanster.
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Ett larm frdn en nodsandare via satellit maste snabbt kunna identifieras for
att ge uppgifter om vilket fartyg som ar i svarigheter.

Registret som uppratthalls av Sjofartsverkets sjoraddningscentral, som &r
SDP for Sverige, innehaller ocksa uppgifter om fartygs kontaktpersoner i
land.

5.6 Sjukvardsinsatser vid sjuktransporter fran fartyg och i
samband med sjéraddningsinsatser

Sjuktransporter fran fartyg ingar i sjéraddningstjansten och omfattas darfor
av Sjofartsverkets ansvar for denna. Eftersom sjukvard inte &r raddnings-
tjanst enligt lagen om skydd mot olyckor har den sjukvardande behand-
lingen under sjuktransporter fran fartyg och i samband sjoéraddnings-
insatser, varit foremal for diskussioner och behov av klarlaggande.

For att tydliggora vad som galler nér manniskor drabbas av sjukdom eller
skada till sjoss och behdver transporteras till sjukhus har Sjéfartsverket
tillsammans med Socialstyrelsen utarbetat en handbok som beskriver
ansvarsforhallanden och rutiner.

I denna handbok ”Sjukvardsinsatser vid sjoraddningens sjuktransporter”
beskrivs vad som géller angaende den sjukvardande behandlingen vid
sjuktransporter fran fartyg och i samband med sjéraddningsinsatser.
Handboken innehaller information om lagar och regler och vad de innebar
i form av dvergripande ansvar, befogenheter och kostnadsansvar. Malet &r
att den ska hjalpa alla involverade aktorer sa att de kan agera pa ett sadant
satt att sjuka och skadade far det medicinska omhéandertagande de behéver.

Handboken riktar sig bland annat till Sjofartsverkets regionala organisa-
tion, sjoraddningscentraler, besattningar pa ytgaende och flygande radd-
ningsenheter, ansvariga for akut- och ambulanssjukvard, beredskaps-
samordnare i landstingen samt SOS Alarm. Handboken finns tillganglig
och nedladdningsbar pa Sjofartsverkets (www.sjofartsverket.se) och
Socialstyrelsens hemsida.

5.7 Samarbetsplaner for sjoraddningstjansten - passagerarfartyg

Enligt SOLAS-konventionens kapitel 5 (regel V/7:3) utarbetar Sjofarts-

verket i samarbete med passagerarfartyg som trafikerar den svenska sjo-
réddningsregionen planer som ska styra samarbetet mellan sjoraddnings-
tjansten och aktuella passagerarfartyg i handelse av en sjoolycka. Planer
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for varje enskilt passagerarfartyg finns tillgangliga och férvaras vid

MRCC.
6 Regional organisation — Sjéraddningsenheter
6.1 Sjofartsverkets regionala organisation for sjoraddning

Sverige ar indelat i sex sjotrafikomraden som vart och ett utgor
sjalvstandiga enheter inom Sjétrafikavdelningen. Sjotrafikomradena ar i
sin tur indelade i 15 SAR-omraden (Sjoraddningsomraden) vilket innebar
att varje sjotrafikomrade innehaller ett eller flera SAR-omraden. Varje
sjotrafikomradeschef har ansvaret for att det i de SAR-omraden som tillhér
sjotrafikomradet alltid finns tillrackligt med for omradena lampliga
sjoraddningsresurser (ytenheter) med tillrackligt hdg beredskap, tillrackligt
utrustade samt bemannade med utbildad personal sa att den malsattning for
sjoraddningen som finns angivet i Sjofartsverkets regleringsbrev kan
uppnas alldeles oavsett vilken av de samverkande myndigheterna eller
organisation som resursen tillhor.

6.2 Deltagande myndigheter

Den svenska sjéraddningsorganisationen bygger som ovan namnts pa en
bred samverkan mellan Sjofartsverket och alla de myndigheter som har
lampliga resurser for sjoraddningsuppdrag alldeles oavsett om resursen
primért inom respektive myndighet ar till for sjoraddningsuppdrag eller e;j.
De myndigheter som deltar med resurser vid sjoraddningsinsatser &r
Sjofartsverket, Kustbevakningen, Rikspolisstyrelsen, Forsvarsmakten och
de olika kommunala rdddningstjénsterna.

6.3 Sjoraddningssallskapet

SSRS (Svenska Sallskapet for Raddning af Skeppsbrutne) eller i dagligt tal
bendamnt Sjoraddningssallskapet, ar en ideell foérening och den enda delta-
gande part som har sjéraddning som huvudsyfte. SSRS &r den storsta
aktoren ute pa faltet vid sjoraddningsinsatser och svarar for ca. 50% av
samtliga insatser med ytenheter. SSRS disponerar ca.150 sjoraddnings-
enheter fordelade dver ett 60-tal sjoraddningsstationer utmed den svenska
kusten samt i Vanern och Vattern. Verksamheten bedrivs helt ideellt pa
frivillig grund och &r kostnadsfri for Sjofartsverket. Redan 1957 tecknades
ett avtal for sjoraddningstjanst mellan SSRS och davarande Sjofarts-
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styrelsen. Ett nytt avtal uppréttades 1997 vilket uppdaterades 2001 och
géller tills vidare.

6.4 Regionala Samradsgrupper for Sjoraddning (RSS)

| varje SAR-omrade genomfors regelbundet regionala méten och sjéradd-
ningsévningar med deltagande av representanter for de myndigheter och
organisationer som normalt deltar med resurser eller samverkar vid sjo-
raddningsinsatser inom SAR-omradet. Sammankallande &r sjotrafik-
omradets sjotrafikomradeschef eller, efter delegation, handlaggaren av
sjoraddningsfragor inom sj6trafikomradet.

7 Nationella avtal for verksamheten

7.1 Kommunala insatsstyrkor — RITS

Sjofartsverket har tillsammans med Kustbevakningen, med
Raddningsverket som samordnande part, avtal som reglerar de s.k. RITS-
avtalen som innebédr medverkan av vissa kommuner i den statliga radd-
ningstjansten till sjéss. RITS-styrkornas medverkan i sjoraddningen bestar
av livrdddande insatser vid brand ombord i fartyg. Funktionen ar i forsta
hand avsedd att anvandas i passagerarfartyg.

Funktionen har funnits sedan de forsta avtalen tecknades 1992. De
omforhandlades 1997 da styrkans storlek minskades till 6 man. De kom-
muner som idag haller beredskap med RITS ar Stockholm, Géteborg,
Helsingborg, Karlskrona, Gotland och Harnésand/Kramfors.

I tillagg till avtalen finns en instruktion fOr deltagande parter som bl.a.
reglerar metodik och utrustning.

En samordningsgrupp med representanter for Raddningsverket,
Sjofartsverket, Kustbevakningen och berérda kommuner traffas regel-
bundet.

7.2 Raddningshelikoptrar

Enligt avtal mellan Sjofartsverket och den civila helikopteroperatoren
Norrlandsflyg finns en beredskap med raddningshelikopter for sjéraddning
pa fem platser i landet — Goteborg, Ronneby, Visby, Stockholm och
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Sundsvall. Beredskapstiden ar 15 minuter. Beredskapen i kombination med
den strategiskt geografiska placeringen av helikoptrarna ger yttdckning och
en god kapacitet for genomférande av sjérdddningsinsatser over storre
delen av den svenska sjoraddningsregionen och inom de tidsramar som
finns angivna for sjoraddningen i Sjofartsverkets regleringsbrev.

Helikoptrarna &r av typ Sikorsky S-76C och besattningen bestar av tva
piloter, en vinschoperat6r och en ythargare som bor pa baseringarna.

7.3 Sjosakerhetsinformation

Sjofartsverket har genom Viamare Sales AB ett avtal for hantering av sj6-
sékerhetsinformation, s.k. MSI (Maritime Safety Information) under icke
kontorstid. Uppgiften innefattar sammanséttning och utsandningar som
navigations- och vindvarningar, vaderrapporter och sjéraddningsmedde-
landen pd GMDSS-system och trafikkanaler pA VHF och MF. Under
kontorstid hanteras tjansten (Baltico) av Sjofartsverkets sjokarteenhet.

8 Utvéardering

8.1 Allmant

Utvardering av sjoraddningsinsatser kan ske pa olika nivaer och forlaggas
nara i tid efter insatsen eller vid senare tillfalle. Den kan ocksa rikta sig till
alla deltagande, eller till sarskilt utvalda personer eller beséttningar,
beroende pa malet och syftet med utvarderingen.

Aven da en raddnings- eller efterforskningsinsats gatt helt enligt planen
och alla saknade eller nodstallda réaddats, finns alltid erfarenheter att dra
och nyttiga lardomar att sprida till samtliga intressenter &ven om de inte
deltagit vid insatsen. Darfor bor alltid en utvardering av insatsen ske. Pa
vilken niva denna utvardering laggs beror pa fallets karaktar.

8.2 Lokal utvardering

En lokal utvardering kan genomforas snarast efter insats, med deltagande
av personal fran fasta och/eller rérliga enheter som varit engagerade i
insatsen. Den kan t.ex. ske spontant genom att enheterna samlas pa en
6verenskommen plats for att prata igenom insatsens genomférande och
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resultat. Anteckningar fran utvarderingen skickas till MRCC som bilagger
dessa till &rendets 6vriga dokumentation.

8.3 Regional utvardering

Da raddningsledaren eller befalhavare pa enhet anser det befogat kan
initiativ tas till en regional utvérdering. Vid denna bér samtliga befalhavare
fran enheterna som medverkat i insatsen delta. Om annan raddningstjanst
eller grannlénders sjoraddningstjanst medverkat bor &ven dessa vara repre-
senterade vid utvarderingen. Beslut om regional utvérdering kan ske efter
samrad mellan MRCC och Sjotrafikavdelningen centralt, alternativt via
Verksamhetsgruppen for sjoraddning.

Skal for att sammankalla till en regional utvardering kan t ex vara att
raddningsledaren (SMC) eller befélhavare anser att insatsen gett positiva
eller negativa erfarenheter och att dessa erfarenheter bor ges storre
spridning genom protokoll fran utvérderingen.

Med tanke pa avstand mellan MRCC och den platsen dér insatsen genom-
forts, samt sjotrafikomradets regionala samordningsuppgift, ar det lampligt
att berort sjotrafikomrade svarar for vardskap och genomforande av
regionala utvarderingar, samt for anteckningar fran dessa.

Anteckningarna skickas till deltagande representanter, till MRCC att
bilagga till 6vrig insatsdokumentation, samt till Sjofartsverket centralt
(Sjoraddnings- och Beredskapsenheten och Sjoétrafikavdelningen).

8.4 SAR Case Study — Intern utvardering vid MRCC

MRCC genomfor da sa bedomts lampligt en intern studie av en genomford
sjoraddningsinsats i syfte att utveckla metodik och samverkan samt for att
sprida erfarenheterna, ”lessons learned” internt eller vid t.ex. regionala
samverkansgruppsmoten (RSS).

8.5 Central utvardering

Centrala utvarderingar av sjoraddningsinsatser insats kan initieras och
beslutas av Sjofartsverket centralt (SAR Co-ordinator) vid omfattande eller
sarskilt uppmarksammade handelser, samt efter Gnskemal fran samver-
kande myndigheter och organisationer. Formen for utvarderingen avgors
fran fall till fall.
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9 Utbildningar och dvningar

9.1 Allmant

Svensk sjoraddningsorganisation r unik satillvida att de flesta myndig-
heter och organisationer som deltar har andra priméra uppgifter i
samhallet. Gemensamt for samtliga &r dock att man har materiella och
personella resurser som ar anvandbara vid sjoraddningsinsatser samt att
personalen ocksa ar utbildad att handha enheter och utrustning. (Se under
tidigare avsnitt 6. Regional organisation-sjoéraddningsenheter).

Sjofartsverket genomfor sjéraddningsutbildning pa olika nivaer med
inriktningen och syftet att tillgodose behovet av kompetens for utférande
av olika forekommande sjéraddningsfunktioner (SAR-functions).

For att utveckla samverkan och halla en hdg och jamn niva pa raddnings-
enheternas besattningar och for att all personal som deltar i en sjoradd-
ningsinsats skall ha ett gemensamt sprak och gemensamma rutiner, anpas-
sade till SAR-konventionen och IAMSAR-manualen, samt kunskap om
praktiskt handhavande av sjoraddningsutrustning genomfor Sjofartsverket
kurser vid Arko Kursgard och Sjéraddningsskola.

Sjofartsverkets mal ar att all personal som deltar vid sjoraddningsinsatser
skall ha fatt den utbildning som ar relevant for just den funktion som den
enskilde individen skall fylla vid en insats.

9.2 Regionala 6évningar

| syfte att uppratthalla och utveckla formagan att genomfora
sjoraddningsuppdrag, genomfor Sjofartsverkets sjotrafikomraden regionalt
i varje sjoraddningsomrade minst en SAR-Gvning per ar. Ovningarna bor
ha scenario och omfattning som motsvarar omradets riskprofil utifran de
senaste tre arens statistik, samt deltagande med resurser fran myndigheter
och organisationer som normalt deltar i sjéraddningsinsatser for det
aktuella omradet. Nationella resurser som RITS och raddningshelikoptrar
rekvireras for 6vningar efter samrad med sj6trafikavdelningen centralt.

9.3 Internationella 6vningar

Initiativ och beslut om deltagande i internationella SAR-Gvningar tas av
Sjoraddnings- och Beredskapsenheten vid Sjofartsverket som darefter ger
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uppdrag at Sjotrafikavdelningen att planera och genomfora, alternativt
medverka vid sadana om 6vningsledningsansvaret ligger pa annat lands
SAR-tjanst.

Internationella 6vningar kan ske inom ramen for de bilaterala avtalen,
ovningar av typ Bold Mercy eller samverkansdvningar i vissa havsom-
raden som aterkommer arligen och arrangeras av nagot grannland, t.ex.
SAREX-6vningar vid Bornholm. Pa samma satt som for regionala SAR-
évningar sker resursinbjudan till nationella resurser i samrad med sj6tra-
fikavdelningen centralt.

Gemensamt for alla typer av dvningar &r syftet att de skall aterspegla
verkligheten i scenario och 6vriga upplagg. Ovningar bor innehalla saval
spaningsinsats som raddningsmoment och omhandertagande av 6ver-
levande. Planering och genomforande skall ske pa liknande sétt i alla
regioner och baseras pa rekommendationer i Sjofartsverkets 6vnings-
manual.

9.4 Utbildning for Raddningsledare

Utbildning av raddningsledare paborjas omedelbart efter anstéllning vid
MRCC och innehaller teoretiska och praktiska block samt arbetsplats-
traning (On the Job Training) vid MRCC under cirka 18 manader. med
begransad behdrighet innan den sékande, om sa bedoms lampligt, kan
uppna raddningsledarebehorighet. Krav pa radiocertifikat ar General
Operators Certificate (GOC), Coast Stations Operators Certificate (CSOC)
eller motsvarande.

Efter genomforda skriftliga och praktiska prov och erforderlig praktisk
arbetsplatstraning genomfors en muntlig utcheckning som avslutning pa
utbildningen. Representanter for Sjordddnings- och Beredskapsenheten,
Sjotrafikavdelningen centralt och chefen fér MRCC beslutar déarefter om
behérighet som raddningsledare skall utfardas.

Raddningsledare vid MRCC har tidigare gatt den sex veckor langa HRK-
kursen i Raddningsverkets regi. Denna planeras fran 2009 (provkurser
2008) att erséttas av Centrala Samverkans Kurser (CSK). som till delar
ersatter HRK. enligt féljande koncept;

CSK 2 - fordjupning samverkan vid stora olyckor.
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Kursen syftar till att deltagarna ska tillgodogora sig kunskaper om sam-
hallets raddningstjanst och 6vriga samverkande aktorer och kunna relatera
denna kunskap till sin egen organisation.

CSK 3 — fordjupning samverkan stora olyckor och extraordindra hdndelser
Kursen har sin utgangspunkt i olika typer av olyckor och hur konsekven-
serna av dessa paverkar samhallet. Kursen &r indelad i ett antal teman med
koppling till olika karaktarer pa extraordinara handelser.

CSK 4 - férdjupning internationell samverkan

Kursen grundar sig pa det nationella systemet och ger deltagarna en inblick
i olika internationella samarbeten, avtal och stodsystem.

9.5 SAR-G - Gemensam kurs for besattningar i raddningsenheter

Sjoraddningsutbildning for enhetspersonal grundkurs med malsattningen ar
att forbéattra effektiviteten i sjoraddningsorganisationen genom djupare
kunskaper och forbattrad samverkan. Kursen riktar sig till personal fran
Sjofartsverket, andra i sjéraddningen deltagande myndigheter samt parter
sasom SSRS och Norrlandsflyg.

Plats: Arko. Kurstid 2 x 5 dagar.

9.6 SAR OSC - On Scene Co-ordinator

Utbildning av personal for att i syfte att, under ledning av raddningsledare,
kunna utféra minutoperativ ledning som OSC.

Plats: Arko. Kurstid 5 dagar

9.7 SAR RK - Kurs for personal kommunala raddningskarer

Malséttningen ar att forbattra effektiviteten i sjoraddningsorganisationen
genom djupare kunskaper i framforallt bathantering, navigation och
forbattrad raddningstjanstsamverkan och riktar sig till personal som be-
mannar kommunala raddningskarers raddningsenheter samt fran andra
berdrda enheter.
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10 Beddmning av mojligheterna att genomfora
sjoraddningsinsatser enligt faststalld malsattning.

Den ovan beskrivna organisationen med den breda samverkan som sker
tillsammans med andra i sjéraddningen deltagande myndigheter och andra
samarbetspartners i kombination med de nationella och internationella
avtal som traffats, den utbildning och den 6vningsverksamhet som
genomfors, gor att Sjofartsverket bedémer att saval kompetens som
kapacitet att for att kunna genomfora sjoraddningsinsatser och darvid
uppna den malsattning som finns angiven Sjofartsverkets regleringsbrev,
ar god.
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