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Utlarmning av RITS-styrka

Faktaredovisning

Det liberiaflaggade fartyget NORTHERN SPIRIT med anropssignal
ELOWT rapporterade kI 19.45 Iérdagen den 21 mars till MRCC Stockholm
att man observerade ett fartyg i brand i ostlig riktning och med avstand 1-2
M fran position Lat 56 49N Long 019 32E.

NORTHERN SPIRIT gick mot det brinnande fartyget men vagade sig inte
intill da man hade farlig last ombord. Man hade pa VHF kanal 16 mottagit
"Fire on board” och darefter forsokt fa kontakt utan resultat.

Vid MRCC beddmdes larminnehallet som allvarligt och raddningsledaren
beslutade larma tillrackligt med resurser till positionen for att kunna radda
saval ev. ombordvarande som folk i flottar, livbatar och i vattnet. Dessut-
om avsags kontakt tas med MRCC Riga for att 6verenskomma om led-
ningsforhallanden under insatsen.

Som resurser lampliga for insats bedomdes helikopter och RITS-styrka.
Den senare for eventuell livraddande insats ombord.

| initialskedet forelag inga uppgifter om det brinnande fartyget. Forst
klockan 20.45 dd NORTHERN SPIRIT kommit narmare och fatt kontakt
pa VHF kunde man meddela att det rorde sig om det maltaregistrerade
styckegodsfartyget MELTEMIS med anropssignal 9HDW3, om 12000
DWT i ballast pa resa fran Rotterdam till Ventspils. Agare Amalon Mari-
time Ltd, Valetta Malta.

Fartyget var stromlost varvid den fasta radioutrustningen var utslagen. Vid
meddelandet “fire on board” och senare kommunikation med NORTHERN
SPIRIT anvandes en bérbar VHF-station.

Raddningsledaren pa MRCC larmade via ARCC beredskapshelikoptrarna
pa Gotland, Ronneby och Berga. Utlarmning av RITS-styrka pa Gotland
begérdes hos raddningstjansten i Stockholm.

Sjofartsverkets OSC-lots (On Scene Commander) i beredskap pa Gotland
larmades ocksa.
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Utlarmning av RITS-styrka

Da NORTHERN SPIRIT kl 20.45 haft kontakt med MELTEMIS pa VHF
kanal 16 framfordes att befalhavaren pa den senare avbojt all form av assi-
stans.

Da kustbevakningens fartyg KBV104 vid midnatt kommit fram till
haveristen meddelas att branden i maskinrummet, ndrmare bestdmt en
oljeseparator, var slackt och att reparationen i det narmaste var avslutad.
MELTEMI avsag snart ateruppta sin resa till Ventspils.

Analys

I samband med den aktuella handelsen uppstod en rad oklarheter och tvek-
samheter angaende vem som forvantas resp. verkstéller utlarmning av, och
direktiv till resurser.

Da instruktioner och checklistor for RITS-funktionen &r under utveckling
har det befunnits lampligt att utvardera genomfoérda atgarder.

Eftersom Sjofartsverket har avtal med Forsvarsmakten om helikopterbe-
redskap for sjoraddning bor gjorda erfarenheter ocksa ligga till grund for
bedémning av resursnyttjande enligt detta avtal.

En genomgang av handelsen har hallits med representanter for MRCC
Stockholm, Raddningskarerna i Stockholm, flygraddningscentralen ARCC
och Réaddningsverket med syfte att belysa och klarlagga foljande fran den
aktuella handelsen.

e RITS-instruktioner och larmrutiner

e OSC lots i beredskap

e kommunikation och direktiv mellan MRCC och deltagande enheter.
e utrustning och personal i beredskapshelikopter?

o flygplatstornens roll i sjéraddningsinsatser?
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Utlarmning av RITS-styrka

Som sakkunnig i helikopterfragor internt Sjofartsverket har Lars Widell
deltagit.

Uppgifter om larminnehall och direktiv har ocksa lamnats av Raddnings-
tjansten Gotland och Forsvarsmaktens 13:e helikopterdivision i Ronneby.

En sammanstallning av loggar och dagbdcker fran MRCC Stockholm,
ARCC, Raddningstjansten Stockholm och Gotland visar pa nedanstaende
tveksamheter och oklarheter vilka har ansetts behdva utvecklas;

e Raddningstjansten i Stockholm fick fran MRCC Stockholm begaran att
larma ut RITS-styrka pa Gotland. Da instruktioner for larmoperator och
jourhavande brandingenjor saknades uppstod en rad oklarheter, missfor-
stand och forseningar.

Som exempel kan ndmnas att

larmoperattren efter forsta kontakten med MRCC inte uppfattat uppgiften
att verkstélla utlarmningen, utan véntat kvar i telefon pa vidare direktiv.

klartecken att larma RITS-styrkan fran Stockholm tolkades i forsta skedet
ocksa pa annat satt an vad raddningsledaren avsag.

e | RITS-instruktion och checklista for MRCC framgar att den senare,
snarast efter larm, skall skicka fax med kompletterande uppgifter till ut-
larmade RITS-styrkor. Pa grund av oklar kommunikation i MRCC stab
utfordes inte uppgiften.

e On Scene Commander (OSC-lots) i beredskap pa Gotland larmades av
MRCC. Det framgar da att den lots som var paloggad i MRCC inte
langre hade beredskapen. Denna hade tagits Over av annan lots, som inte
meddelat MRCC om foérandringen.

o Helikoptrar larmades fran Visby, Berga och Ronneby. Avsikten var att
Visby skulle lasta RITS-styrka fran Gotland och snarast bege sig till ha-
veristen, medan Berga skulle lasta RITS-fran Stockholm och avvakta
for vidare direktiv i Visby, medan Ronneby skulle ga direkt till olycks-
platsen.

Vid genomgangen efterat framfordes fran ARCC att man har direktiv att,
nar en helikopter larmats ut, alltid larma och ytterligare helikopter. Det-
ta for att trygga sakerheten for den forsta beséattningen samt som retrétt-
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Utlarmning av RITS-styrka

vag fran insatspositionen. Direktiv ang denna atgard kommer enligt
ARCC fran OB och flottiljcheferna.

Kontakterna mellan raddningsledaren och ARCC genomfordes pa telefon,
samt via stabschef/bitrddande raddningsledare vid MRCC som vidare-
befordrade information/direktiv. Detta kan ibland ha orsakat oklarheter
beslut, direktiv och I6pande information. En utveckling av gemensam
metodik och direkta kontakter vid den gemensamma raddningscentralen
for sjo- och flygraddning i Goteborg bor ytterligare kunna underlatta
kommunikation vid framtida insatser.

e DA Raddningstjansten Gotland anlénde till Gverenskommen plats pa
flygfaltet hade helikoptern lyft mot olyckspositionen. Orsaken till detta
var att;

RITS-styrkans utlarmning forsenades pa grund av orsaker som tidigare
namnts.

Behovet av helikopter for evakuering av de ombordvarande hade beddémts
ha hdgre prioritet.

Beslut togs att beredskapshelikopter fran Ronneby skulle hamta RITS-
styrkan pa Gotland.

¢ Ré&ddningstjansten Gotland erhdll larm och, vid ett flertal tillfallen, in-
formation om direktiv och utveckling fran flygledartornet i Visby.

e Raddningstjansten Gotland fick inte kontakt med tornet pa lokal brand-
frekvens for att fa klartecken att korsa bana ”10-28”. Orsaken till detta
kan antingen vara att fel kanal varit installd i bilen, eller att tornets pass-
ning ej var tillslagen.

e Sjukvardsgrupp larmades att medfélja Ronnebyhelikoptern. Detta till-
sammans med ubatsjaktutrustningen ombord var orsaken att man inte
kunde ta ombord RITS-styrka. Beslutet att ta med sjukvardsgruppen
togs, efter forslag fran piloten, av ARCC. Beslut om sjukvardsgrupps
deltagande skall tas av raddningsledaren. ARCC har vid genomgangen
senare redovisat att MRCC meddelades om beslutet.
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Utlarmning av RITS-styrka

e MRCC far, efter beslut att helikoptern fran Ronneby skulle hamta
RITS-styrkan Gotland, besked att detta inte ar mojligt pa grund av att
man &r lastade med ubatsjaktutrustning.

Ubatsjaktbestyckningen innebar inget hinder for helikoptern att lasta
RITS-styrka med utrustning. Detta har ocksa redovisats av Forsvarsmakten
i samband med utformningen av beredskapsavtalet med Sjofartsverket.

Piloten pa helikoptern framforde enligt uppgift till ARCC att det, pa grund
av utrymmet, skulle bli problem att lasta RITS-styrkan pa Gotland utan att
ta ut befintlig utrustning, vilket skulle ta omkring 30 minuter. Beslut togs
av ARCC, vilket meddelades till MRCC, att helikoptern skulle ga till
olycksplatsen direkt.

Rekommendationer

Som foljd av analysen av befintlig dokumentation, underlag av genomférd
genomgang samt intervjuer med berorda lamnas foljande forslag till atgar-
der;

e Utforma instruktioner, for larmoperatérer och jourhavande brandingen-
jorer vid raddningstjansten i Stockholm och Géteborg, i enlighet med
RITS-instruktion och som férlangning av MRCC:s checklista for RITS-
insats. Fran 1 jan 1999 kommer i forsta hand raddninstjansten i Gote-
borg bistda MRCC vid utlarmning. Man avses ocksa bidraga med sam-
verkansbefél vid RITS-insats och darmed foéra 6vriga RITS-kommuners
talan vid bl.a behovsbedémning.

e OSC-lots i sjoraddningsberedskap skall telefonledes informera MRCC
om gallande beredskapsstatus.

e RA&ddningstjansten Gotland bor tillsammans med flygledartornet se
Over samarbetsrutiner for radiopassning i samband med passage av
start-/landningsbana.

e Information och instruktioner ang beslut om deltagande av sjukvards-
grupp i helikopter, samt rutiner ang. utlarmning bor snarast fortydligas.
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Utlarmning av RITS-styrka

o Representanter for Sjofartsverket och Luftfartsverket bor snarast ge-
mensamt se Over metodik, instruktioner och checklistor féor MRCC och
ARCC utifran gallande lagstiftning och avtal med Forsvarsmakten. Syf-
tet med forslaget ar att klarlagga vem som skall genomfora olika atgar-
der resp. pa uppdrag av vem.

o Luftfartsverket bor informera flygledningspersonal pa platser med heli-
kopterberedskap om sjoraddningsorganisation inkl. RITS-avtal. Sj6-
fartsverket bistar vid behov i arbetet.

o Sjofartsverket informerar berérd helikopterpersonal om innehallet i
RITS-avtal och instruktion.
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