Norrkdping 2003-05-19

Utredning och utvardering av SAR-fall med arendenr. 7833,
sjoraddningsinsatserna i samband med man 6verbord (PIW)-olycka
frAn segelbaten "Argon" 2002- 07-02 under havskappseglingen
Gotland Runt.

Inledning.

Nedanstaende utredning och utvardering, som gjorts i samarbete med Sjofartsverkets
Produktionsavdelning , har till syfte att klargdra sjéraddningsinsatsen och de bakomliggande
omstandigheterna da den 65-arige befalhavaren Mauri Luukkala foll 6ver bord fran segelbaten
"Argon" och forolyckades.

Som underlag har anvants de dokument om handelsen som Sjéfartsverket forfogat ver samt
vad som framkommit muntligt fran vissa personer som deltagit i sjéraddningsinsatsen.
Bakgrund och héndelseférlopp utgors, fram till sjalva helikopterinsatsen, av de redogérelser
som besattningen Iamnat, samt den utredning som gjorts av FRM (Flyg, R&ddningsmedicin
AB) (bil.1) om det antagna handelseférloppet.

Héndelseforloppet i samband med réddningsinsatsen med helikopter, utgors huvudsakligen
av Forsvarsmaktens utredning om Hkp-insatsen (bil.2), men dven av FRM:s utredning (bil.1).
samt Sjofartsverkets SAR-logg (bil. 3)

Vasentliga uppgifter fran radiotrafiken, som inspelats pa band, har tagits med. De redovisas
sérskilt under avsnittet "Radiokommunikation”.

Bakgrund.

Segelbaten "Argon", av typ Inferno 31, deltog i 2002-ars kappsegling Gotland Runt och hade
efter passage av Vishy satt kurs mot Almagrundet.

Ombord befann sig 5 personer, Mauri Luukkala (ML), Vesa Luukkala (L), Anders Wallin
(AW), Juha Laurila (JL) och Alexander Lindgren (AL).

"Argon" lansade for sydlig vind, 12-14 m/s, med en fart om ca. 8-10 knop.

Den karaktdristiska vaghojden uppskattades av besattningen till minst 2 meter vilket innebar
att de storsta vagorna sannolikt hade en hojd av ca. 4 meter.

En plotslig och kraftig vindil slog 6ver storbommen mot AW, som trots att han tog skydd,
andock traffades i huvudet av dess dversta block. ML plastrade om det sar som uppstatt och
AW holl sig darefter under dack.

Personlig kladsel och utrustning ML.

ML var utrustad med automatisk uppblasbarflytvast utan grenband som bars utanpa en gul
jacka.

ML var ocksa ikladd regnstall/seglarbyxor (gula) med hangslen. Pa fotterna bars seglarstovlar.
| jackan eller kl&dseln, verkar det ha funnits ett morkt foder av den tunna, glatta typen som &r
vanlig i denna typ av plagg. Dessa foder har den nackdelen att kladskikten inte faster vid
varandra utan istallet kommer att utgora ett glidskikt.

Vid provning och utvérdering av flythjalpmedel har det visat sig att flytvést utan grenband,
speciellt i kombination med jacka som har glatt foder, inte ger 6nskad fixering till bararen.
Ombord i baten fanns ocksa livlinor men dessa anvandes inte.



Héandelseforlopp

Da "Argon” lansade med ca. 10 knops fart fér sydlig vind, som nu okat till cal4 m/s, kom en
stor vag som lyfte aktern och féljaktligen pressade ner staven i framforvarande vag.

Detta forde med sig att baten bromsades upp/stannade, varvid nasta vag sedan skoljde in dver
baten och spolade ML 6verbord och delvis ocksa VL som emellertid lyckades fa tag i (ev.)
relingen. VL blev sedan hjalpt ombord igen.

De automatiska flytvastarna blastes upp pa de i besattningen som bar flytvast och som utsattes
for vattenkaskadern.

ML spolades/slungades mot storbommen och blev hédngande i denna en kort stund. Han foll
déarefter i vattnet och var, trots ev. skador, vid medvetande.

Nar ML spolas/slungas mot bommen, blev paverkan pa ML sannolikt kraftig.

Det &r inte kant var slaget/kraften traffar ML, men kan vara i stort sett var som helst pa
kroppen. Det finns ingen observation om flytvasten hann blasas upp fore islaget mot bommen
och da majligen mildrade islaget.

Ej heller finns nagon observation om flytvasten, som alltsa saknade grenband, sitter korrekt
eller gj.

| samband med 6verskdljningen av de stora vagorna, broachade "Argon" ca. 90 grader at
styrbord.

Rodret skadades ocksa under detta handelseforlopp eller méjligen tidigare.

De tankbara skador som kunnat uppsta pa ML och de foljder som dessa skador kan ha
fororsakat, redogors narmare for i FRM:s rapport (bil. 1) som dock i stor del bygger pa
antaganden eftersom nagra exakta uppgifter om detta inte gatt att erhalla . De ar gjorda av
Hans G Nilsson och flyg- och dyklékaren K-E Karlmar.

Den forsta kontakten mellan ML och "Argon™ efter det att han fallit i vattnet sker vid stdven
pa "Argons" styrbordssida, sannolikt efter ca. 25 min, men det kan inte uteslutas att denna
tidsperiod kan vara langre.

Man fick da kortvarigt tag pa ML, men staven slog da dver honom och han kom sedan ater
upp till ytan men nu pa "Argons" babordssida dar man fick tag pa honom igen.

Det ar svart att faststélla status pa ML vid detta tillfalle men det framgar dock att han inte
aktivt kunde hjalpa sig.

"Argons" stav, som slar ned éver ML i >2 m hdga vagor, traffar sannolikt ML med mycket
stor kraft. Hur manga ganger detta sker kan inte klargoras, ej heller var dessa slag traffar.

(se bil. 2 angaende den narmare beskrivningen av tankbara traffar pa kroppen och de skador
dessa kan ha fororsakat.)

ML har enligt uppgift fran besattningen varit vid medvetande s hér langt, men troligen med
betydande skador. Det framgar ocksa fran besattningens uppgifter att besattningen hort
visselljud och att ML skriker att han drunknar eller sjunker.

Besattningen lyckas inte fa upp ML, bl.a. beroende pa att jacka och flytvast vill glida av p.g.a.
avsaknaden av grenband och att kladernas material i de olika skikten har for lag friktion.
Vattnet, som finns bundet i kladerna, kar ocksa vikten vilket gor det an svarare att fa ombord
ML.

Det framgar ocksa att flytvasten i detta lage inte bars korrekt. Det ar tveksamt om ML har fria
luftvagar och han slas ideligen mot "Argons" bordlaggning i den grova sjén. Han uppvisar nu
inga tecken pa aktivitet eller reaktion.

Besattningen har uppenbara problem att halla kvar ML vid batsidan. "Argon" rullar och slar
kraftigt i vagorna och ML 6verskoljs av vatten och han blir stundom upplyft och hangande
mot bordlaggningen.

Besattningen tappar for en kort stund ML, men lyckas ater fa tag pa honom. Han tappas
nastan omedelbart darefter for att tas om hand av Y-man fran helikopter Y 64 som sedan
nagra minuter anlant till platsen.

ML flyter till en borjan i sidolage, troligen med ansiktet under vattnet, och nagon aktiv rorelse
kan inte noteras. Nar Y-man nar ML, sitter flytvést och jacka i en total oreda. ML befinner sig



i framatbojt lage med det morka jackfodret 6ver huvudet. Flytvésten har glidit upp Gver
huvudet och ar troligen tvinnad vid nackpartiet och bér saledes inte upp ML som till stor del
befinner sig under vattenytan.

Radiokommunikation

MRCC i Géteborg, "Sweden Rescue”, mottager som namnts Mayday-anropet fran "Argon™
kl. 13:12 som da ocksa meddelar att man har en man 6ver bord.

"Argon" uppger har ocksa positionen N 58.18,7 0 18.26,01 som platsen for olyckan.
"Argon" anger senare sin egen position N 58.19,18 O 18.26.0

Pa fraga fran MRCC anger "Argon" att den nodstallde foll 6ver bord ca. 2 minuter innan
Mayday-anropet.

All kommunikation fran den forsta till den sista kontakten mellan "Argon" och MRCC sker pa
engelska. All kommunikation mellan "Argon™ och raddningshelikoptern sker ocksa
uteslutande pa engelska. Vidare kan noteras att kommunikationen mellan MRCC och svenska
enheter inklusive Hkp, sker pa svenska medan kommunikationen med utlandsk enhet sker pa
engelska.

Forutom helikopter larmar MRCC ocksa genom allmént anrop pa svenska "Mayday- Enheter i
nérheten av angiven position ---".

MRCC far svar fran "Margita" (tankfartyg). "Maggi" med ETA 1 tim. 20 min, "Helena",
"Karisma" med ETA 35 min, "Midnight Express™ just south of the position, ryska fartyget
U1QD samt "Viola Gorthon". "Margita" far nastan omedelbart direktiv att fortsatta sin resa
och de 6vriga samma direktiv da Hkp Y 64 pabdrijar sin raddningsinsats.

Nagon ETA for Hkp anges inte.

Ca. 12 min. efter Mayday-anropet meddelar "Argon" att man forsoker na den nodstallde i
vattnet "with engine™ men inte lyckas.

Det framgar inte i detta skede att "Argon™ har problem med rodret, forst efter att den
nddstéllde tappats, meddelas detta till MRCC.

KI. 13:29 meddelar Y 64 bade till MRCC och till "Argon" att man siktat dem.

Fr.o.m detta klockslag bérjar kommunikationen mellan Hkp Y 64 och "Argon".

KI. 13:31 ger Y 64 instruktioner till "Argon" att forsoka sakra mannen till baten medelst
flytvasten.

Det framgar inte tydligt av radiokommunikationen att man nu pa "Argon" fatt tag pa den
nodstallde ML, men av dialogen framgar att detta andock tycks vara fallet.

Hkp Y 654 meddelar ocksa att man kommer att ga ner med en Y-man om nagra minuter och
att "Argon" skall invanta vidare instruktioner. K. 13:32 meddelar Y 64 pa fraga frain MRCC
att man ser den nodstallde.

KI. 13:33 ger Hkp Y 64 ytterligare information till "Argon" att man skall sldppa den
nodstallde da man ger direktiv om detta.

KI1.13:36 meddelar Hkp Y 64 till MRCC att laget &r under kontroll och att mannen &r vid
medvetande.

KI. 13:38 meddelar Hkp Y 64 till "Argon™ att man &r redo att ga ner med Y-man och att
Argon skall folja de instruktioner som Y 64 ger.

KI. 13:53 meddelar Hkp Y 64 att man inte har lyckats fa ML ombord.

Av kommunikationen mellan Hkp Y 64 och "Argon" framgar att informationen om det
aktuella laget for den nodstallde inte dverensstdammer med det verkliga.

Hkp-beséttningen ar inte medvetna om det scenario som utspelar sig i verkligheten under
denna tidsperiod.

Av kommunikationen framgar en alldeles tydligt positiv syn pa situationen fran bade Y 64
och "Argon".

Detta kan bero pa att radiokommunikatoren i "Argon”, som sannolikt hela tiden befinner sig
under déack, inte &r fullt medveten om vad som verkligen hant och/eller hander.
Besattningen pa Hkp Y 64 kan da givetvis ej heller vara medvetna om detta.



Raddningsinsatsen med Hkp Y 64

Beskrivningen av raddningsinsatsen nedan bygger huvudsakligen pa den interna utredning
som gjorts av FM. Denna bifogas héar som bil. 2.

Raddningshelikoptern Y 64 far larmet kl. 13:12 och beger sig omedelbart mot den angivna
positionen. KI. 13:29 siktar man "Argon" pa en position ca. 1 nm NNO om den forst
angivna.(som var platsen for man-6ver-bord situationen.)

Man observerar har likaledes dels vad som tidigare framgatt av videoupptagning (som gjordes
fran Hkp) samt dels vad som framgatt av besattningens berattelse.

KI. 13:35 pabdrjas sjalva insatsen som bestar i att skicka ner en ytbéargare (Y-man) i wire med
en raddningssele, som tras dver huvudet och under armarna pa den nodstallde. Den nodstallde
skall sedan kunna vinschas upp i helikoptern tillsamman med Y-man.

De tidpunkter som finns angivna, visar att den nodstallde legat minst 25 min. i vattnet innan
Hkp foérbereder vinschningen.

Fran den laga position som Y-man befinner sig i kombinerad med stark vind och hdg sjo, ar
det oerhort svart for honom att bedoma var ML:s armar och huvud befinner sig. Nar Y-man
forsoker lagga raddningsselen dver huvud och armar, ligger ML framat med det morka fodret
over huvudet.

Som framgar av FM utredning, forsvaras detta dessutom av att Hkp befinner sig i lovart om
Y-man och den ndédstallde och dessutom pa en mycket 1ag, kanske alltfor 1ag hojd, vilket fort
med sig att det vatten som piskats upp av lufttrycket fran rotorbladen forsvarat sikten for Y-
man och ocksa férsvarat for honom att avgéra vilket som var bak och fram pa ML.

Nar ML vinschas upp, ar denne med all sdkerhet medvetslds och kroppen slapp. Den
sannolikt ej korrekt kopplade raddningsselen, flytvasten utan grenband och de glatta skikten i
kladerna gor att ML inte h&nger kvar i raddningsselen ndr vinschwiren stracks upp. Nar Y-
man forsoker halla ML kvar med armar och ben, ger ML:s byxor och Y-mans drakt inte
tillracklig friktion. ML glider ur Y-mans grepp, jacka och flytvast. Jacka och flytvast blir kvar
i vattnet medan ML sakta sjunker.

Forloppet observeras omedelbart av besattningen pa Y 64 som forsoker na ML vilket inte
lyckas da denne ar utom rackhall.

Besattningen pa Y 64 noterar ocksa att ML sjunker med fotterna fore och ansiktet uppat utan
livstecken, nagra luftoubblor syns inte.

Sjofartsverket kommer i samarbete med Forsvarsmakten och ev. andra Hkp-operatorer att
utveckla metodik och utrustning vid Hkp-vinschning av nodstalld.
FM har i sin utredning foreslagit atgarder (bil. 2) som kommer att beaktas vid detta arbete.

Arbetet vid MRCC.

Mayday-anropet uppfattas av MRCC kl. 13:12. Klassning blir omedelbart "N&6d" och BIS
(Beslut I Stort) lyder "Larma ut flyg- och ytenheter for att paborja ett sok efter PIW (Person
In Water). Bilda stab.

MRCC:s stab bildas omedelbart kl. 13:12 och bestar da av 5 personer fram till ca. kl. 19:40.
Helikopter Y 64 larmas samma klockslag 13:12. Vidare larmas SSRS pa Faro via Sel Call
samt allmént anrop av sjoraddningsenheter i ndrheten av den angivna positionen.

Ett antal batar i narheten (se ovan under "Radiokommunikation) svarar pa anropet och gar
mot platsen. Sjofartsverkets Tjb 940 pa Gotska Sandon larmas ocksa kl. 13:22

K1.13:25 begérs expandersdk med Hkp Y 64 samt polishelikoptern SHA 944 fran en position
N 58. 18,44 O 18. 26,0 d.v.s. straxt syd om den position som angivits som olycksplats av
"Argon"



KI. 13:29, saledes endast 17 minuter efter larm, meddelar Y 64 att man siktat "Argon" och
ML.

Efter det ML glidit ut raddningsselen och forsvunnit i djupet kl. 13:53, fortsatter eftersoket av
ML under MRCC:s ledning och med deltagande av Y 64, som avslutar kl. 15:55, samt ett
antal ytenheter fram till kl. 18:09 da fallet forklaras som vilande och eftersdkningarna avbryts.

Utvardering

Trots att "Argons™ besattning anvande de resurser som stod till buds och att helikopter Y 64
gjorde en snabb raddningsinsats, kunde ML inte réddas till livet.

Savitt framgar av alla tillgangliga dokument, 6gonvittnesskildringar, utsagor och utredningar,
har ingenting forbisetts eller utelamnats som kunde vara av betydelse for raddningsinsatsen.
Omstandigheterna har dessvarre varit sadana att en raddningsinsats med lycklig utgang inte
gatt att uppna.

En omstandighet av betydelse ar givetvis att ML tappades. Detta har medfort att nagon exakt
visshet om dennes status, ev. skador m.m. inte gatt att faststalla.

Det ankommer pa de som utfor en raddningsinsats att ifran fall till fall avgéra vilken
raddningsmetodik som skall anvéndas och att anvénda sig av de resurser som finns
tillgdngliga och som omsténdigheterna i 6vrigt medger.

| det forevarande fallet synes detta, mot bakgrund av de radande forhallandena, tillganglig
utrustning, information och erfarenheter i dvrigt, ha gjorts pa ett tillfredsstallande satt.
Vid raddningsinsatser med andra resurser och med andra forutsattningar kan metodik och
beslut bli annorlunda.

Det ankommer inte pa Sjoraddningen att ge anvisningar i det férebyggande arbetet for att
forhindra att sjoolyckor uppkommer.

For fritidsbatssektorn gors detta arbete av bl.a. Sjosakerhetsradet.

Emellertid finns det i det forvarande fallet sadana uppgifter att det andock kan vara pa sin
plats att ge rekommendationer aven for de delar som primart inte ligger inom Sjoraddningens
ansvarsomrade.

Rekommendationerna i dessa delar kan sedan anvéndas for det fortsatta arbetet med
sjosakerhetsframjande atgarder i bl.a. Sjosakerhetsradet.

Rekommendationer - SAR.

1. Information till deltagare i Gotland runt om tillgangliga SAR-resurser utmed
tavlingsbanan med angivande av basering, beredskap och kapacitet.

2. Utveckling av raddningsmetodik och utrustning vid Hkp-insatser som kan nyttjas da
ordinarie metodik eller utrustning inte ar andamalsenlig.

Inriktningen skall dels vara att sékra personen i vattnet under tidskritiska forhallanden,
dels att denna utrustning skall ge séker och snabb vinschning.

Utvecklingsarbetet skall ske i ndra samarbete med FM och andra relevanta Hkp-
operatorer.

3. Mot bakgrund av den foreslagna sekretessbestdammelsen i sekretessforordningen avseende
enskildas personliga forhallanden i samband med den reformerade
raddningstjanstlagstiftningen, bor rutiner utformas angaende hantering av dokumentation
av raddningsinsatser sasom SAR-loggar, bilder, film m.m.



Rekommendationer - 6vrigt.

4. Kopplad livlina av ratt langd bor alltid anvandas. Anvandandet av sadan skall férhindra
att man spolas 6verbord.

5. Flytvast med grenband, lyftband i nacken (underlattar att "greppa tag” vid raddning) och
D-ring pa brostet, for livsele samt som "grepphandtag (jamf. SjoV:s vast 150W) bor
anvandas.

6. | samband med storre kappseglingar till havs bor uppmérksammas vikten av att ha
valdimensionerade roder m.m. for att forhindra att dessa skadas eller havererar p.g.a. hard
sjo eller andra exceptionella pafrestningar.

UIf Hallstrom

Ansvarig Sjoraddningstjansten
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