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P4 nordgiende i Alands Hav hade ro-ro fartyget Helena (H) passerat en
medgingare (MS) pé sin styrbord sida. Vid fyren Solovjeva skulle kursen
dndras cirka 20° styrbord upp mot Mirketskallen boj (se sjokortsbilaga).

Vakthavande styrman (S) skiftade di, enligt vad som framkom p#
sjoforklaringen, autopiloten frin “datastyrning” till automatstyrning och
stillde in den nya kursen f6r att sedan signa sig 4t sjdkortsarbete.

H borjade att gira och fortsatte giren forbi den tinkta kursen. Nir
fartyget var 70-80° ur kurs upptickte S den ovintade giren och forsékte,
utan framging, att upphiva den.
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H passerade f6r om MS, fortsatte kompassen runt och de bida fartygen
kolliderade under en vinkel av 20-30°.

Efter VHF-kontakt och unders6kning av skadorna kunde de fortsitta
sina respektive resor.

Faktaredovisning rérande H

H byggdes 1991 av Daewoo i Sydkorea och dgdes av Husum Copy AB,
som bareboat chartrade ut henne till Engstrém Shipping AB. MoDo
hade sedan timechartrat fartyget, som var specialbyggt for
skogsprodukter.

Engstrém Shipping AB, som var ett systerbolag till Dag Engstrom Rederi
AB i Lysekil, hade det kommersiella redaransvaret for fartyget och
svarade for den tekniska driften och underhillet.

MoDo s koncept gick ut pd att transportera skogsprodukterna pi
lastbirare varfor H var vil anpassad for alla typer av rullande last.

Besittningsutrymmen och brygga var, liksom maskinrummet placerade
lingst akterover. Lasten kérdes ombord via en 17 meter bred och 18
meter ling akterramp, som ledde till huvuddicket. Dirifrdn gick sedan
ramper till 6vre och undre dick. Frin 6vre dickets forliga del ledde
sedan en ramp till viderdicket.

Huvudmaskineriet pd H var arrangerat enligt “far och son”-principen
med en stdrre och en mindre motor. Fordelarna med arrangemanget
var att man kunde kora med bista verkningsgrad i flera olika farter.

Motorerna var tillverkade av Wdrtsild Diesel typ 46. "Fadern” var en 6-
cylindrig motor med typbeteckningen Wdirtsild Vasa 6R46, som
utvecklade 5430 kW vid 450 varv/minut. "Sonen” hade endast 4
cylindrar och var av typ Weértsild Vasa 4R46 och utvecklade 3620 kW.
Motorerna var via en reduktionsvixel kopplade till en KaMeWa-
propeller med 4 stillbara blad. Farten i den aktuella, mycket litta,
lastkonditionen var cirka 16 knop.

Sid 3




YTTRANDE ébver ro-ro fartyget HELENA - SCGL - kolliderat med danska tankfartyget MALENE
SIF 1997-01-01

H hade tvé styrpropelirar akter pd vardera 400 kW och en bogpropeller
forut pd 1000 kW. Dessutom f6rbittrades girmdjligheten genom ett
Schillinger-roder som vid behov kunde liggas med 65° rodervinkel.

Tva styrmaskiner férde rodret frin 35° styrbord till 35° babord p3 cirka
12 sekunder. Med bara en styrmaskin i drift tog samma manéver cirka
20 sekunder.

Bryggan pd H var heltickt med manéverplatsen arrangerad pi ett si
kallat "cockpit”-sitt dir huvudmand&verpanelen fanns i centrum. P4 var
sida om denna fanns en fast stol f6r vakthavande och framfor var plats
en radar. Ett kartbord var placerad i anslutning till styrbordsstolen. En
mandverpanel fanns ocksé pd vardera bryggvingen.

Sjoforklaring for H holls ombord i fartyget vid hamnliggande i Libeck”s
hamn 1997-01-06 infor Sveriges vicekonsul i Rotterdam.
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H var utrustat med ett integrerat navigationssystem f&r att méjliggra
resepianering och anvindning av digitala sjokort. I systemet, som var
levererat av Sperry Marine, ingick radar, gyrokompass, logg och
satellitnavigator.

Tre radarapparater ingick i bryggutrustningen av vilka tva var av mirket
Sperry Marine Rascar 3400 M med ARPA funktion och monocrome och
den tredje en Rascar 2500 M ocksi den med ARPA funktion och
monocrome. Dessutom fanns en slavradarskiirm pé var bryggvinge.

Faktaredovisning rérande MS

MS byggdes 1994 pd Hyundai Heavy Industries Co i Ulsan och var
utrustad med en huvudmotor av typ MAK 6M562C kopplad till en
propeller med stillbara blad som manévrerades frin bryggan.

Fartyget var ett kemikalietankfartyg utrustat med 6 lasttankar med
brygga, besittningsutrymmen och maskinrum placerade akterut.

Ombord fanns ocksd en 600 kW bogpropeller av mirket KaMeWa samt
2 radaranliggningar tillverkade av Norcontrol typ Data Bridge 2000
utrustad med "true motion”.

Fartyget gjorde en fart pa full last pd cirka 13 knop.

Sjoforklaring for MS holls i Képenhamn 1997-01-16 infor S6- og
Handelsretten.

Handelsefoérloppet enligt H
(se bilaga 1)

H avgick frin Libeck 1996-12-30 kiockan 1430 destinerad tiil
Holmsund.

Nyarsnatten klockan 0000 avloste S 6verstyrman och gick pd ordinarie
vakt tillsammans med vaktens matros. Vidret var fint med 10 nm sikt
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och WNW-lig vind 6 B. H styrdes med hjilp av navigationsdatorn efter
den firdplan som férprogrammerats.

Den enda trafik som fanns i omrddet vid vaktskiftet var en medgéngare,
som senare visade sig vara MS, cirka 15° pd styrbords bog pi ett avstind
av 4-5 nm. H gjorde mer fart 4n MS och de tvé fartygen framférdes pd
parallellkurser, vilket var cirka 321° med en rittvisande kurs pé 322°,

Efter en knapp timme passerades medgéingaren och ungefir samtidigt
siktade S ett mote pd sydgdende frin Sodra Kvarken cirka 10° pd
styrbords bog pd 7-8 nm’s avstind som visade sin babordssida. $
plottade métet och konstaterade dirvid ett CPA (closest point of
approach) pd cirka 2 kabellingder och fann genom en hastig titt i
sjOkortet att det inte foreldg ndgra hinder for en styrbordsgir. Innan
man var framme vid den planerade girpunkten SW om Solovjeva fyr
blev det nédvindigt att gira fér det métande fartyget som dé, cirka
klockan 0115, var pd ett avstdnd av cirka 3,5 nm.

Medgingaren konstaterades di vara vil akter om tvirs och utgjorde
inget hinder for giren.

S dindrade autopilotens reglage frin datorstyrning till automatstyrning
och vred kursviljaren cirka 20° till ny bérkurs 340°. Direfter vinde han
sig mot kartbordet for att ligga ut en position och den nya kursen.

Under tiden hade fartyget planenligt borjat gira till den tinkta kursen.
Giren fortsatte emellertid och nir kursavvikelsen var 70-80° gjorde
matrosen S uppmirksam pa att ndgot inte stimde. Matrosen beordrades
till rors och fick order att stotta vilket inte lyckades. Efter nigon minut
dd MS uppticktes strax om babord beordrades hirt styrbord.
Befilhavaren, som i det liget kom upp pé bryggan, gav ocksd rorsman
ordern hirt styrbords roder.

Sedan H girat cirka 330° kolliderade hon cirka klockan 6120 bog mot
bog med MS under en vinkel av 20-30° pd position N 60° 09°,4 E 19°
097,6 da Solovjeva fyr var i B=12° p ett avstind av 1,9 nm.

VHF-kontakt togs mellan fartygen och sedan fartygs- och skadeuppgifier
utvixlats och man konstaterat att ingen omedelbar hjilp erfordrades
fortsatte man sina respektive resor.
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H gick in under Svartklubben dér klassinspektor, fartygsinspekt6r och
rederitjinsteman kom ombord f6r unders6kning av skadorna varefter
fartyget fortsatte till destinationshamnen.

Handelseforloppet enligt MS

Efter att ha lastat full last av kaustiksoda i Antwerpen avgick MS 1996-
12-28 klockan 1525 med destination Jakobstad.

2:e styrman (2st) Overtog vakten frin 6verstyrman vid midnatt pd
nydrsnatten.

Akterut sdg 2st H, som han kunde konstatera gjorde hégre fart in eget
fartyg och framfordes pa parallelikurs. Det upphinnande fartyget
passerade om babord pé ett avstdnd av 3,5 kabellingder. D4 H var cirka
1,5 nm f6r om blev pl6tsligt toppljus och styrbords sidoljus synliga och
2st forstod att det andra fartyget ldg under en ganska kraftig
styrbordsgir som tycktes fortsitta.

Vakthavande avgav uppmirksamhetssignal med ljus och ljud samt
saktade farten till pitch 7, vilket motsvarar cirka 10,5 knop. Direfter
girade 2st styrbord pa automatstyrningen for att gd f6r om H. Eftersom
H fortsatte att visa gront slogs rodret over till tillerstyrning och rodret
lades 6ver hart babord for att f6rs6ka gira bort frin det andra fartyget.
Kursen nidde 343° innan styrbordsgiren upphérde och fartyget borjade
komma babord.

Kollision kunde inte undvikas. MS “s styrbords bog triffade H’s babords
bog under en vinkel av 30-40° varefter fartygens ldngsidor slog ihop.
MS s kurs i kollisionégonblicket var 275° och fartyget fick black out”.

Efter avslutad skadeinventering och utvixlade samtal mellan fartygen
via VHF-en fortsatte MS resan till Jakobstad.
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Anaiys
H’s styrfunktion

Autopiloten ombord i H var utrustad med en “adaptiv” funktion vilket
bland annat innebar att styrningen automatiskt anpassades till vind,
sjogang, strom och fartygets kondition. D& ny kurs beordrades riknade
autopiloten ut roderutslag utifrin de férhillanden som vid tillfillet var
rddande.

P4 manéverkonsolens akterkant i fartygets centerlinje fanns ratten for
handstyrning. Den var oskyddad och kunde ouppsitligen utan stor kraft
vridas 4t ena eller andra hdllet om nigon lutade sig mot den eller stétte
till den vid férbipassage.

Om styrningen skottes av navigationsdatorn eller autopiloten och
handroder kopplades in stillde sig rodret i det lige som motsvarades av
rattens vridning. For att fartyget skulle fortsétta utan girinitiering miste
foljaktligen ratten ligga midskepps.

Viljaren pa autopiloten kunde stillas i 5 olika Ligen vilka var
datorstyrning, autopilot, handroder, roder till bryggvingarna och
reservstyrning. Om instidllningen valdes till bryggvingarna mdste en
kvittens goras pd respektive bryggvinge for att erhdlla rodermandvern.
Négon kvittens fordrades inte for att kunna anvinda ratten fér
handstyrning. Om viljaren stilldes pd automatstyrning tindes en digital
ruta pd panelen som visade boérkursen. Den rutan var inte tind i nigon
av de andra instillningarna. (Se skiss nista sida).

Samtliga styrinstillningar kunde férbigds genom en “override”-funktion
bestidende av en fjiderbelastad spak som var placerat pa
mandverpulpeten mellan operatérernas platser. S linge man vinklade
vredet dt ena eller andra sidan gick rodret 8t det 6nskade hillet.
Slipptes vredet dtergick rodret till utgiingsliget och instilld styrfunktion
tog dterigen Over.
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H’s roder- och girfunktion

Det roder av Schillingtyp som.H var utrustad med kunde ges en
rodervinkel pa 65°. Detta innebar att om man vid full fart gav fullt
roderutslag upphérde i princip den framskjutande effekten vilket
gjorde att fartyget mycket snabbt tappade fart och akterskeppet trycktes
at sidan som av en tvirskeppspropeller.

Vid fors6k gjorda med en inledande fart av 15 knop och med 10 ° roder
gjordes en 360°-gir vilket gav en tvirskeppsforflyttning pa 2,8
kabellingder och en slutfart pd 6,9 knop.

Vid fullt roderutslag upphorde framfarten och en sidoforflyttning p
1,8 kabellingder uppmittes.

Eftersom tvirskeppsavstindet mellan fartygens kurslinjer frin bérjan
var cirka 3,5 kabellingder och MS forst girade styrbord och sedan
babord kan man sluta sig till att roderutslaget vid H's gir varit mellan 5
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och 10 grader. Girkurvan tyder emellertid pd att girhastigheten varit
betydligt storre i det absoluta slutskedet innan kollisionen.

Under storre delen av giren observerades inte MS frin H’s brygga trots
att hon var for om tvirs om styrbord under mer 4n 2 minuter. Enligt
uppgift frin S blev han medveten om det andra fartyget férst niir hon
siktades babord om H’s stivriktning.

Situationen pd MS’s brygga

Da 2st upptickte att H hade bérjat gira blev hans forsta dtgird att gira
styrbord for att gd for om det girande fartyget. Han upptickte snart att
det var omajligt varfor han skiftade till babordsgir i stillet for att pé s&
sdtt gira bort frin H. Innan styrbordsgiren upphivts hade MS enligt
kursskrivaren kommit till 343° och di kollisionen intriiffade var kursen
cirka 275°.

Orsak

Nigon siker och entydig orsak till kollisionen har inte kunnat
faststillas. Det finns emellertid 4 olika scenarier som kan misstinkas ha
varit olycksorsaken.

1. Det kan inte uteslutas att ett tekniskt fel har drabbat autopiloten
under giren. Tillverkaren har gjort omfattande understkningar och
inte kunnat hitta nigon teknisk abnormitet som skulle kunna
misstinkas ha fororsakat den okontrollerade giren.

2. Den adaptiva funktionen kan vid stora kursindringar pé autopiloten
ge en stor initial rodervinkel med atféljande stor girhastighet. Detta
kan fa till f61jd att autopiloten sldr ur och giren da fortsitter.

3. Vid omkoppling frén datastyrning till autopilot ska instillningsvredet
vridas ett hack. Om S ofrivilligt vridit f6rbi det férsta hacket till niista
som ir handroder och ratten inte legat midskepps girade fartyget i
Overensstimmelse med den rodervinkel som ratten initierade.

Den digitala kursangivelsen blir emellertid inte synlig i fonstret pd
panelen vid styrfunktionen handroder. En erfaren navigatér som ett
stort antal gdnger girat med fartyget kan sannolikt utan att titta pa
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fonstret stiilla in ny ungefirlig borkurs tills fartygets position och nya
kurslinje utritats i sjokortet. En smirre korrigering kan sedan bli
nodvindig vid en jimforelse med kursen i det digitala fonstret.

4. Mellan den fjiderbelastade "overridern” och en indikeringspanel
brukar vakthavande matros sitta ifrin sig kikaren. Mojligheten finns
att kikaren di har kommit i beknip och fort overraidern” ur sitt
neutrala ldige med styrbordsgir som foljd.

Undersoékningsresultat

o Befilhavaren pd H hade varit anstilld p3 fartyget sedan det limnade
varvet medan vakthavande styrman hade varit anstilld i 2,5 ar.

e H gjorde en okontrollerad styrbordsgir och kolliderade med sin
babordsbog mot MS “s styrbordsbog.

e Di 2st blev varse H’s manéver girade han forst styrbord for att, di
han insdg det omojliga att gd f6r om H, dndra sig och girade babord.

e MS avgav uppmirksamhetssignal men inte girsignaler medan H inte
avgav nigra signaler alls.

e S forefoll att ha blivit paralyserad och lyckades inte upphiva giren
varken med hjilp av handroder eller med "overraidern”. Pipekas kan
att for sen utford stottningsmandver skulle kunnat 6ka
kollisionsvinkeln, férvirrat kollisionen och eventuellt sinkt MS, vilket
ocksd B inséig nir han kom till bryggan.

¢ Di B kom upp pé bryggan var det uppenbarligen for sent att
upphiva giren varfor fortsatt hird styrbordsgir anbefalldes.

e Det har kunnat konstateras att personalen pa H ir féremil for
utbildning i handhavande av utrustningen ombord samt
utrustningens prestanda.
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Rekommendationer

Utrustningen bor modifieras sd att inte en gir ofrivilligt kan initieras pd
grund av en oavsiktlig dverkoppling till ej 6nskat styrsitt.

En vil mirkbar 6verging mellan autopilotens olika instillningar bér
byggas in.

Personalen bor utbildas i handhavandet av utrustningen s att de ér
inforstidda med olika funktioner och eventuella begrinsningar.

Personalen bor sirskilt utbildas och uppmirksammas pé de svagheter
och begrinsningar i systemen som i praktiken inte ir mdjliga att bygga
bort.

Anmaérkningar

e S’s bristande uppmirksamhet vid initiering och genomforande av
kursindringen.

¢ Underlatenheten i bdda fartygen att anvinda “overridern”.

* 2st”s beslut att forst gira styrbord och sedan dndra sig och gira
babord.

Materiella skador

Bida fartygen fick omfattande 6vervattenskador bide pi bogarna och
lings ldngsidorna. Mindre hél i skroven reparerades provisoriskt.

H fick lastrestriktioner vilket gjorde att cirka 10% av lastkapaciteten inte
kunde utnyttjas. Provisoriska forstirkningar utférdes och fartyget kunde
ater utnyttjas till fullo. Permanenta reparationer ir planerade att utfors
under kommande sommar.
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Personskador

3 personer pi det danska fartyget skadades Litt. De behdvde inte
uppsoOka likarvird.

Ovrigt

Enligt uppgift frin H’s rederi har utomstidende expertis engagerats fér
att unders6ka om det kan foreligga andra orsaker till haveriet in de nu
etablerade 4 tinkbara alternativen.

S84 snart alla unders6kningar och virderingar ir gjorda kommer, s
lingt det dr praktiskt mojligt, tekniska modifieringar att utfdras for att
minimera/eliminera riskerna for felfunktioner.

De risker som inte, av olika skil, kan byggas bort skall uppmirksammas
genom att modifiera instruktioner for vaktgdende befil och manskap.
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