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Sémmanfattning

Viking6 (V) hade pabdrjat det sista fiskedygnet av tre och holl pa att
forflyttas mellan tva fiskeplatser da plotsligt all belysning slocknade
ombord.

Vid understkning konstaterades kraftig rokutveckling frin
maskinrummet. Alla 6ppningar stingdes och halonanliggningen
utldstes. Branden minskade ndgot men slocknade inte. Inte heller
hjdlpte att utldsa tvd pulverslickare som hingde i nedgingen till
maskinrummet.
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DA alla mojligheter att slicka branden var uttdmda tog besiéttningen
pa overlevnadsdrikter, sjosatte livflotten samt limnade haveristen
1997-05-14 cirka klockan 0245.

Ungefir en halvtimme senare riddades de nodstillda av
passagerarfartyget Peter Wessel.

V fortsatte att brinna och klockan 1322 samma dag sjonk hon pa
position N 58° 317,37 E 10° 377,33 pa cirka 160 meters djup.

Faktaredovisning

V byggdes 1954 pa Broderna Olssons varv i Skredsvik i Bohuslin
och fick namnet VOLUND med hemmahamn pa Knippla. Fartyget
har dven haft namnen GRANFORS, CLIPPERTON ock MARTANA
innan hon fick det aktuella namnet och blev sysselsatt i tralning
efter rikor foretridelsevis i Skagerrak.

V, som inkOptes till Havstensund i februari 1989, var en traditionell
sidotrilare med valback och shelterdicksutrymme som tickte halva
huvuddicket. Lingst akterut pa nimnda dick fanns styrhytt med
besittningsutrymmen och mellan styrhytten och
shelterdicksutrymmet var tvd traltrummor placerade. I utrymmets
forliga del hade den hydrauliska trilwinschen installerats 1988.

Lingst forut under huvuddicket fanns ett forrdd,som fram till ar
1995 var skans, och akter dirom lastrummet som grinsade till
maskinrummet som i sin tur grinsade till skansen lingst akterut i

fartyget.

1972 installerades en sexcylindrig Grend dieselmotor som
utvecklade 463 kW och hade renoverats 1,5 ar tidigare. Under
sommaren 1997 skulle skrovet besiktigas och propelleraxeln dras.
Ny hjirtstock hade installerats under sommaren 1996 och ny
propellerhylsa i december 1996.

En fast anliggning for brandslickning i maskinrumsomridet bestod
av 2 flaskor 4 9 kg Halon 1301. 4 virme- och rokdetektorer
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monterade i maskinrummet var kopplade till en central i styrhytten
dir man manuellt kunde utlésa halonet.

Vid nedgingen till maskinrummet frin inredningen fanns tvi och i
styrhytten en transportabla handbrandslickare av typ ABE.

Brinsletankarna, 6 stycken, var placerade, 3 pa varje sida, i
maskinrummets slag. 3 av tankarna var tomma och de 6vriga tre
inneholl 6-7 cbm gasolja. Ytterligare 3 tankar, innehdllande
hydraulolja, var placerade i maskinrummet. En pa 400 liter for
drivningen av trilwinschen, en pd 200 liter som drev
sorteringsmaskinen, trilwinschens bromsar och lossewinschen samt
en pa 80 liter for sondwinschen.

P4 en av brinsletankarna om styrbord var eltavlan via stag
monterad.

Navigationsutrustningen pa bryggan bestod av en GPS, en navstar
och en shipmate. Dessutom fanns en dagljusradar av mirket Koden
som installerats 1986 och ytterligare en radar av mirket Furuno.
Automatstyrningen var kopplad till en magnetkompass.

Under ar 1996 gjorde Svenska Vistkustfiskarnas Centralorganisation
en gruppbestillning bestdende av EPIRB:ar (Emergency Position
Indicating Radio Beacon), bdrbara VHF:er och birbara
transpondrar. Bestillningen gjordes centralt for att fA EU-stdd. V
utrustades med en enhet av denna bestillning.

Pa styrhyttstaket var en uppbldsbar 10-mans livflotte Viking 10KA
placerad liksom EPIRB:en.

P4 styrhusets styrbordssida fanns en dorr frin déck till
maskinrumsnedgdngen. Denna dorr holls enligt uppgift alltid
stingd.

De tre besdttningsmidnnen var mycket erfarna fiskare och hade
samtliga genomgitt en brandkurs och en kurs i handhavande av
livriddningsflottar.
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Handelseférloppet

V avgick frin hemmahamn séndagen 1997-05-11 klockan 2200 foér
att trdla efter rikor i farvattnen cirka 20 nm vister om Smogen. Efter
3,5 timmars ging sattes trilen och sedan fortsattes fisket dygnet
runt.

Efter att ha gjort 3 trdldrag togs beslut att forsoka fisket ndgot lingre
sydostvart dir bittre fingster hade rapporterats. D& 2 nm aterstod
att kora innan trilen iterigen skulle sittas slocknade plotsligt all
belysning. Befilhavaren (B) trodde att en huvudsikring hade gatt
men efter att ha konstaterat att s inte var fallet imnade han gi ner i
maskinrummet och se om han kunde finna om nigot var fel pa
utrustningen.

Nir maskinrumsdoérren 6ppnades villde tjock rok ut vilket gjorde
det omoijligt att ga ner. Dorren stingdes igen liksom friskluftsintaget
till maskin pa styrhusets babord sida och nddutgdngen pa akterkant.
varefter halonanliggningen utlostes.

Besittningen vintade sedan en stund for att 13ta halonet fa effekt.
Motorn stannade efter hand och ett knastrande ljud antydde att
branden fortsatte.

5-10 minuter efter "black out”-en slippte hydraulbromsarna pa
tralwinschen och trilborden rasade i sjon.

B himtade di en friskluftsmask frdn styrhytten och 6ppnade
aterigen dorren till maskinrumsnedgangen. Halonet hade dimpat
branden men hettan var mycket besvirande. De tva pulverslickarna
som hidngde i nedgingen tomde B frin platsen vid dorren. Att g
ner i maskinrummet var inte maojligt och déirfor stingde han dorren
igen och konstaterade att inget mer var att gora.

De tva andra besittningsminnen, som bdda var pd dick dé branden
startade, himtade Overlevnadsdrikterna och lyfte ner
livriddningsflotten fran styrhyttstaket till didck varefter en nddraket
avfyrades.

Sid 4



Yttrande bver fiskefartyget VIKINGO - SGJP - brand och forlisning 1997-05-14

Fruktlosa forsok gjordes att med VHF-telefon kontakta andra
fiskefartyg i omridet for att pikalla hjilp. Det nirmaste befann sig
pa 5 nm”’s avstind.

Flotten sjosattes och utldstes, 6verlevnadsdrikterna togs pd och
ytterligare en nddraket avfyrades.

Cirka klockan 0245 limnade besittningen haveristen och togs en
halvtimme senare upp av passagerarfartyget Peter Wessels mob-bit.
Efter ytterligare en halvtimme sattes V”s besittning ombord pa en
annan fiskebdt som tog med dem till Smégen.

V sjonk 1997-05-14 klockan 1322 pé position N 58° 317,37 E 10°
377,33 pa cirka 160 meters djup.

Analys

Maskinrummets 4 branddetektorer var kopplade till en central som

var placerad i styrhytten. I centralen fanns en omkopplare, som dels

kunde stillas pd automatisk utlésning av halonet och dels kunde

stillas pd manuell utlésning. Till sjoss stills alltid omkopplaren pa

manuell.

I Sjofartsverkets meddelanden Serie A Nr 44 frin dr 1975 star:

Atgdirder fore utlésning

9.6. Innan utlosning av "total flooding systemet” for maskinrum
av kategori A sker, skall foljande digédrder vidtagas i ndmnd

ordning. Information om detta skall finnas uppsatt vid

utlosningsskdpet.

1. Vakthavande befdl pd bryggan informeras sd att

nédvdndiga nautiska dtgdrder kan vidtagas.

2. Huvudmaskineriet skall stoppas genom avstdngning av
brdnnolja i nédrbeten av oljebriinnare eller
insprutningspumpar. Normalt skall ocksd ventilerna pd
brdnnoljetankarna stdngas.

. Berérda ventilationsfliktar skall stoppas.
. Alla spjdll i ventilationssystemet och andra dppningar
skall stdngas ndr varvtalet pd buvudmaskineriet

N W

reducerats tillrdckligt.
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D4 halonanliggningen utlostes stoppades inte motorn vilket fick till
f6ljd att halonet sdgs in i motorn och gick ut genom avloppsroret.
Detta innebar att halonet inte fick avsedd slickningseffekt da
motorn stoppade av sig sjilv forst efter en stund.

Ett nddstopp till motorn, i form av en vajer, fanns i styrhytten.

Trilwinschens bromsar ansattes med hydraultryck.
Hydraulledningarna passerade strax ovanfor den elektriska tavlan i
maskinrummet. 5-10 minuter efter brandens start slippte
hydraultrycket och de tunga trilborden rasade i sjon.

Den EPIRB som V var utrustad med aktiverades for hand i samband
med att man limnade det brinnande fiskefartyget. Den birbara
VHF:en fungerade inte. Den fast installerade VHF:en fungerade inte
heller men detta pd grund av att stromférsOrjningen upphort.

Di fiskebiten med V’s besittning ombord passerade Hillo klockan
0545 motte de Kustbevakningens snabba plastbit pa vig ut.
Kustbevakningen hade blivit larmade av MRCC Géteborg vid 0300-
tiden.

Orsak:

Av det undersdkningsmaterial som ir tillgdngligt kan tva tinkbara
orsaker till branden st att finna.

1. Négon komponent i hydraulsystemet har sprungit Lick och
finférdelad hydraulolja har kommit i kontakt med heta
maskindelar. Det faktum att trilwinschens hydraulbromsade
bromsband slippte tyder pd en hydraullicka.

2. Overslag i det elektriska skipet med brand som foljd. Branden
kan dé ha skadat de hydraulledningar som passerade alldeles
ovanfor skdpet med lickage och bromstrycksbortfall som foljd.
Detta dr den mest troliga orsaken eftersom det enligt B inte
horts ndgot brandlarm ombord.
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Anmarkning
Besittningen borde varit medveten om regeln i ovannimnda

kungorelse dir det talas om noddvindigheten av att stoppa motorn
innan halonanliggningen utloses.

Rekommendation

For att férhindra att en motor, som inte stoppats vid utldsning av
slickningsmedel i maskinrum, suger ut medlet bor en
automatstopp anordnas. I stressade situationer kan forbiseenden
latt goras.

Materiella skador

Fiskefartyget totalforstordes och sjonk med all fiskeutrustning och
fingst, som bestod av cirka 350 kg kokta rikor och 100-150 kg ria
rikor.

Personskador

Inga personskador f6rekom.

Ovrigt

Det dr sannolikt att den gasolja som fanns ombord vid
haveritillfillet har lickt ut genom avluftningar och andra 6ppningar.
P4 grund av det stora vattendjupet ir det sannolikt att utlicke olja
férdelats i vattnet och natt ytan sa utspridd att den inte limnat
synliga spar och direfter avdunstat. Det bedéms att inga allvarliga
kvarvarande skadliga miljoeffekter foreligger.
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