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Yttrande Over torrlastfartyget BLEKING - SLCE - grundstétning 1998-01-23

Sammanfattning

Namn: BLEKING
Reg.bet.: SLCE
Hemort: Hallevik
Brutto: 1210

Loa: 66 m

Bredd: 10,8 m
Djupgéende: F=3,55m A=4,05m
Klass: GL
Byggnadsar: 1966
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka 809 kW
Besattning enl. beslut 5 man
Besattning aktuell 5 man
Fartomrade Nordsjofart

Pa kvallen 1998-01-23 var Bleking (B) pa vag in till Falkenberg for att
lossa. Vid passage av yttre pirarna, da fartyget framfordes med cirka 3-4
knops fart, stod dverstyrman (O) till rors och befalhavaren (Bef) hade tagit
over pa bryggan.

B lag mellan de tva avgransningsenslinjerna da Bef plétsligt handgripligen
flyttade O fran rodret och girade babord. Fartyget var mycket nara att ga pa
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grund norr om farleden men efter en kraftig styrbordsgir undveks en
grundstotning pa den norra sidan. B rande i stallet med cirka 3 knops fart
pa grund soder om farleden omedelbart Gster om den inre sédra piren.
Forsok gjordes att backa loss fartyget men detta misslyckades.

Nagon halvtimme efter grundstotningen kom kustbevakningen ombord och
forhorde O. Misstanke uppstod att Bef inte var nykter varfor polis
tillkallades och han togs iland for alkoholtest.

Vid 03-04-tiden pa natten kom Bef tillbaka ombord och B togs flott med
hjélp av en bogserbat och fortdjdes sedan i Falkenberg.

Faktaredovisning

B byggdes 1966 for tyska bestallare pa Shiffsbau-Gesellschaft AG i
Bremerhaven i forna Vésttyskland som shelterdacksfartyg och fick namnet
Bremer Mercur. Hon var en sa kallad akterladdare med bryggan och
bostadsutrymmena i déckshuset akterut och darunder maskinrummet.

De aktuella dgarna forvarvade fartyget fran Tyskland 1984 och gav henne
namnet Bleking med Hallevik som hemmahamn.

Lastladan, som fanns for om maskinrum och besattningsutrymmen, tacktes
av tva patentluckor och var indelad i underrum och mellandéacksutrymmen.
Luckorna i mellandécken var ilandlyfta medan de fasta mellandacken
fanns kvar. Mellan dessa dack och luckekarmarna hade vertikala
stalkonstruktioner installerats som gjorde att mellandécken, i bada
luckorna, var boxade bade i sidorna och for- och akterkant. Utrymmena
fran tackluckorna ner till de fasta mellandéacken fungerade da som trunkar
vid exempelvis spannmalslastning. Dessa utrymmen, bade bordvarts och
pa for- och akterkant, var torrutrymmen.

Underrummet bestod av ett enda genomgaende lastutrymme som inte var
boxat.

Under lastladan fanns dubbelbottentankar som strackte sig akterut till
maskinrummet. De var indelade forifran i 1:a tanken, som gick fran sida
till sida, 2:an styrbord och babord och 3:an styrbord, babord och center,
som i langskeppsled var indelad i tva. For om lastladan lag forpikstanken
och akter om maskinrummet akterpikstanken. De tva centertankarna var
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avsedda for gasolja, akterpiken innehdll farskvatten medan alla de évriga
tankarna anvéndes till ballastvatten.

| den aktra centertanken fanns vid det aktuella tillfallet cirka 30 ton
gasolja.

Pa torget mellan de bada luckorna var en kran for lasthantering placerad.

Framdrivningsmaskineriet var en rak motor tillverkad ar 1966 av Deutz
med typbeteckning RBV 6M 545, 380 rpm Kléckner-Humbolt och som
utvecklade 809 kW. Den var omkastbar och saledes kopplad till en
propeller med fasta blad.

Bryggan var konventionellt utrustad med bland annat en Furuno radar,
Anschutz gyrokompass, Plath magnetkompass, Furuno satellitnavigator.
Dessutom fanns en anléaggning for elektroniska sjokort av méarket
Navisailor.

Sjokortet som anvéndes vid det aktuella tillfallet var Svenskt sjokort nr.
924 i skala 1:50000 tryckt 1982 med senaste noterade rattelsen 1982-03.

Bef hade behdrigheten Skeppare AC och innehade ett giltigt lakarintyg.

Vid lastning av pellets i Swinoujscie placerades 650 ton i det forliga
lastrummet och 450 ton i det aktra. Trots lastférdelningen hade fartyget ett
akterligt trim pa 0,5 meter. Detta berodde pa att lasten placerades langt
akterut i bada luckorna.

Tva par ensfyrar avgransar inseglingsrannan i sidled i inloppet till
Falkenberg. For att befinna sig i farleden skall man alltsa ha en Gppen
enslinje pa var sida. Avstandet mellan de yttre och inre pirparen ar cirka
300 meter. (Se sjokortsbilaga)

Handelseforloppet fram till grundstétningen

Efter avslutad lastning i Swinoujscie i Polen avgick B 1998-01-22 klockan
2300 med destination Falkenberg. Bef och O gick vakt om vakt under

resan och da Falkenbergs angoring boj passerades klockan 1830 purrade O,
som da hade vakten, Bef. Denne kom till bryggan strax darefter och O gick
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ner i maskin for att starta en kompressor eftersom den omkastbara motorn
konsumerade tryckluft vid mandvrering.

Ungefar mitt emellan angéringsbojen och yttre pirarna reducerades farten
sa att fartyget vid passage av de yttre pirarna gjorde cirka 3-4 knop.
Ungefar samtidigt med fartreduktionen kopplade O, som da kommit
tillbaks till bryggan, om fran automat- till sladdstyrning och han 6vertog
sjalv styrningen och placerade efter hand fartyget mellan enslinjerna. Detta
visades ocksa pa det elektroniska sjokortet.

Da yttre pirarna just hade passerats knuffades plétsligt O undan fran
mandverplatsen av Bef som tyckte att fartyget lag alldeles for langt over at
styrbord. Han stoppade maskin och lade rodret dikt babord. Da B narmade
sig babords inre pir meddelade O att han tyckte att risken for att ga pa
grund eller att kollidera med piren var 6verhangande. Han fick da beskedet
att "halla kaften”.

B var mycket nara att ga pa grund strax innan den norra inre piren men hart
styrbords roder, en frammandver och ett troligt sug pa babords laring
resulterade i en mycket kraftig styrbordsgir vilket fick till foljd att fartyget
korsade farleden och grundstotte. Positionen dér grundstétningen dgde rum
var omedelbart innanfér den sddra inre piren, mellan piren och den gréna
pricken (se bilaga).

Handelseforloppet efter grundstotningen

Omedelbart efter grundstétningen rusade O ner i maskinrummet for att se
efter om fartyget var lack.

Inom en halvtimme efter haveriet var Kbv i VHF-kontakt med Bef som
talade pa ett satt som gjorde att onykterhet kunde misstankas. Detta
resulterade i att polis tillkallades och att Bef togs iland for att genomga en
alkoholtest. Han atervande ombord igen vid 03 - 04-tiden pa séndag
morgon.

Tillsammans med Kustbevakningens personal, som anlande till
olycksplatsen med KBV 020 nagon timme efter haveriet, arrangerade en av
Sjofartsinspektionens inspektdrer med rundpejling, lodning och

Sid 4



Yttrande Over torrlastfartyget BLEKING - SLCE - grundstétning 1998-01-23

dykarundersokning. Det konstaterades att grundstétningspunkten lag 7-8
meter fran fartygets stav.

Rederiet bestallde en bogserbat och en lots tillkallades. Pa grund av att
farleden var smal och att det rann en utgaende strom kopplades
bogserbaten forut med avsikten att, da fartyget var flott, kunna halla uppe
stdven mot strommen. Lossdragningsférsoket misslyckades varfor
bogserbaten kopplades akterut.

Ballast fylldes i femmans tank och trots det ringa mandverutrymmet
lyckades det andra forsoket. Da B gled fran grundet, klockan 1130 dagen
efter olyckan, lades ankarna av for att fartygets stav inte skulle fangas av
strommen och falla av.

B fortdjdes vid kaj i Falkenberg 1998-01-24 cirka klockan 1245 och
fartyget belades med nyttjandeférbud.

Analys

Vid passage av yttre pirarna lag fartyget, enligt den lagrade kurslinjen
(trackplot) i det elektroniska sjokortet, i det narmaste mitt i farleden da Bef
foste undan O fran mandverplatsen och uttryckte sin uppfattning att B 1ag
alldeles for langt styrbord.

Trackplotten, som visade exakt var fartyget grundstotte, stammer ocksa vl
overens med den berattelse som O, i forhorsform, avgav till
Kustbevakningens personal. Det ar darfor sannolikt att fartygets lage vid
passage av yttre pirarna och framfarten mellan pirparen stdammer, eftersom
grundstotningsplatsen enligt trackplottret har konstaterats stamma (se
bilaga).

Kbv:s personal tyckte att Bef, vid telefonkontakt, gav ett onyktert intryck
varfor polisen tillkallades. Bef fordes iland och 2 provtagningar rérande
alkoholpaverkan genomfordes. Klockan 2248 togs prov A och klockan
2321 prov B. Prov A visade att medelvardet for alkoholkoncentrationen i
blodet var 3,090 promille och prov B visade ett medelvarde pa 2,969. Det
forsta provet reducerat med 0,133 och det senare med 0,130 promille gav
en alkoholkoncentration som med 99,9 % sakerhet uppgatt till minst 2,96
respektive 2,84 promille.
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Vid sjoforklaringen hédvdade Bef att han druckit alkoholen efter
grundstdtningen och innan han pratade med kustbevakningens personal.
Anledning till detta uppgav han vara att han, vid haveritillfallet, blev radd
och fortvivlad och drack for att lugna ner sig.

I den rekommenderande delen B av den reviderade STCW-konventionen
har man infort en promillegrans ombord pa 0,8. Enligt
Sjosakerhetskommittén mening &r denna promillegréns inte
tillfredsstallande fran sékerhetssynpunkt, i vart fall inte for personer som ar
i tjanst eller for de som inte &r i tjanst, men som har ansvarsfulla uppgifter i
fartygets sdkerhetsorganisation.

Sveriges Redarefdrening har i avtal med Sveriges Fartygsbefalsférening
avtalat om en promillegrans pa hogst 0,2 under arbetstid och hagst 0,4
under fritid.

Den utgdende strommen i Atran, i vars mynning Falkenbergs hamn ligger,
ar beroende av hur mycket vatten som slépps pa i det uppstroms liggande
kraftverket. Lotsarna beddmer att strommens hastighet, vid det aktuella
tillfallet, sannolikt var runt 1 knop. Erfarenhetsmassigt sétter strémmen i
farledens riktning mellan de yttre och inre pirarna och kan darfér inte, som
Bef antog vid sjoforklaringen, i ndgon betydande grad ha paverkat fartyget.

Orsak

Orsak till grundstétningen var sannolikt att Bef var sa berusad av
alkoholhaltiga drycker att han inte pa ett sakert satt formadde framfcra
fartyget.

Anmarkning

Om Bef varit onykter vid det aktuella tillfallet utgér detta grund for en
kraftig anmérkning.

Det sjokort som anvandes vid det aktuella tillféllet var tryckt 1982 och
réttat till och med 82:03.

Sid 6



Yttrande Over torrlastfartyget BLEKING - SLCE - grundstétning 1998-01-23

Rekommendation

Det rekommenderas att naringen lever upp till det avtal, (se analysen), som
slutits mellan Sveriges Redarefdrening och Sveriges Fartygsbefalsférening.

Skador

Nagra personskador eller miljoskador forekom inte.

Fartyget fick mindre intryckningar i bottnen mellan forpikstanken och
ettans dubbelbottentank.

Da B efter lossdragningen skulle hiva hem ankarna héktade dessa i
elkabeln till inseglingsljusen pa pirnockarna varvid kabeln brast.

Ovrigt

Fredagen 1998-01-09 klockan 1800 avgick B fran Ahus i Skéne med Bef
pa bryggan. Fartyget girade styrbord och grundstétte pa Trulssongrund en
halvtimme senare. Provtagning visade att promillehalten i blodet vid det
tillfallet var 1,88.

Forundersokning pagar betraffande bada handelserna. Sjofartsverket har
beslutat att Bef inte far inneha nagon sadan befattning som behdrigheten
berattigar till under tiden intill dess lagakraftsagande dom finns eller
domstolen, sedan atal vackts, forordnar annat.

Undersdkningsresultat

e Besattningen var behorig for sina arbetsuppgifter.

e B Iag ratt i farleden da Bef foste undan O frdn mandverplatsen under
forevandning att fartyget lag for langt at styrbord.
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o Nagon besvarande stromsattning har, i samband med grundst6tningen,
sannolikt inte forekommit.

e Blodprov, som polisen tog fran Bef, visar mycket hog
alkoholkoncentration.

e Bef har vid tidigare tillfalle sannolikt framfort fartyget i berusat
tillstand.
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