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Yttrande Over ro-ro fartyget Stena Freighter -SEPG- kollision med oljetankfartyget Ek-Cloud -

SKVY-1998-09-21

Sammanfattning

Namn: Stena Freighter
Reg.bet.: SEPG

Hemort: Goteborg

Brutto: 13145

Loa: 155,65 m

Bredd: 21,65 m
Djupgaende: 7,32 m

Klass: Lloyd’s Register of Shipping
Byggnadsar: 1977

Byggnadsmaterial: Stal

Maskinstyrka 11470 kW

Besattning 20

Passagerare 7
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Namn: Ek-Cloud
Reg.bet.: SKVY
Hemort: Donso
Brutto: 5788
Loa: 134,5 m
Bredd: 17,2 m
Djupgaende: 7,9 m
Klass: DNV
Byggnadsar: 1976
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka 3676 kW
Besattning 17

Vid ingang i trafiksepareringssystemet vid Samso Balt i norra delen av

Stora Bélt skulle Stena Freighter (SF) passera det medgaende fartyget Ek-

Cloud (EC). De tva fartygen passerade pa var sin sida om den boj som

markerar andpunkten av trafiksepareringssystemet och kolliderade kort

déarefter.

Efter skadekontroll kunde fartygen fortsatta till sina respektive

destinationsorter.
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Faktaredovisning

Vid tillfallet radde tat tjocka och vinden var varierande med styrka
1-2 Beaufort.

Den aktuella handelsen intraffade vid ingang i trafiksepareringssystemet i
Samso Balt alldeles i narheten av mittbojen No 16 som var férsedd med
raconfunktion.

Racon &r en forkortning av “radarbeacon” och innebdr att bojen sander en
signal da den tréaffas av fartygsstationens radarpulser. Signalen presenteras
pa radarskarmen som ett fran ekot radiellt utgaende morsetecken. Den
aktuella bojen sande bokstaven M som &r tva langa tecken.

Faktaredovisning rérande SF

SF byggdes 1977 som ro-ro fartyg vid Hyundai Shipbuilding & Heavy
Industries i Sydkorea. Fartyget har darefter gatt under namnen Mercario
Ausonia, Jolly Giallo och Jolly Turchese. Sitt nuvarande namn erhdll
fartyget 1984.

SF var byggd med beséttningsutrymmen, maskinrum och brygga akterut.
Over en ramp langst akterut lossades och lastades fartyget.
Framdrivningsmaskineriet bestod av tva huvudmaskiner, tillverkade av
Pielstick, som tillsammans utvecklade 11470 kW. Dessa var kopplade till
tva propellrar med stéllbara propellerblad som gav fartyget en fart av cirka
17 knop.

De, med avseende pa handelsen, mest intressanta navigationsinstrumenten
var tva radarapparater av market Kelvin Hughes. Bada dessa var i drift vid
det aktuella tillfallet och installda pa 3 och 12 M (nautiska mil). Till en av
radarapparaterna fanns kopplad en fristaende radarskarm som vid
handelsen var installd pa 1,5 M. Fran denna skarm spelades radarbilden
kontinuerligt in pa ett videoband som sedan sparades cirka 12 dagar. Av
inspelningen framgick att fartyget framfordes med cirka 17 knops fart och
att ingen nedsaktning gjordes fore kollisionen.

Sid 3



Yttrande Over ro-ro fartyget Stena Freighter -SEPG- kollision med oljetankfartyget Ek-Cloud -
SKVY- 1998-09-21

Ombord fanns ocksa gyrokompass och automatstyrning, som bada var av
market Sperry, samt satellitnavigator och deccanavigator som var av
fabrikat Shipmate.

SF framfdrdes med hjélp av automatstyrning som skiftades till
handstyrning nar boj 16 (se sjokortsbilaga) var sa nara att en kraftig
rodermandver blev nddvandig for att inte kollidera med bojen.

Lasten bestod av 1 lasthil, 6 semi-trailers och 34 trailers.

Besattningen bestod av befalhavare, 3 styrman, maskinchef, 2 maskinister,
5 dacksmanskap, 3 maskinmanskap och 5 évrig personal. Ombord fanns
ocksa 7 passagerare.

Vakthavande styrman gick pa sin vakt kl 2200 den aktuella dagen.

Nér kollisionen intraffade var bryggan bemannad av befalhavare, 2:e
styrman och en matros.

Faktaredovisning rérande EC

EC byggdes 1976 som tankfartyg vid Ankerlokken Verft Glommen A/S i
Fredrikstad, Norge. Fartyget har darefter gatt under namnen Joaker och
Lotos. Sitt nuvarande namn erholl fartyget 1983 nar det forvarvades av den
nuvarande dgaren.

EC var byggd med besattningsutrymmen, maskinrum och brygga akterut.
For darom fanns lastladan som var indelad i 28 lasttankar. 16 av dessa var
centertankar varav 8 var beldgna om styrbord och 8 om babord. Bordvarts
fanns ocksa 6 vingtankar pa vardera sidan av fartyget. Dubbelbotten bestod
av ballasttankar som strackte sig vidare fran slaget och cirka en tredjedel
upp mot huvuddacket. Framdrivningsmaskineriet bestod av en
huvudmaskin av mérket B & W som utvecklade 3676 kW och var kopplad
till en propeller med stéllbara propellerblad. Pa full fart gjorde fartyget
cirka 14 knop.

De navigationsinstrument som var mest intressanta var tva radarapparater
av marken Decca och Furuno. Bada dessa var i drift nar handelsen
intraffade och var installda pa 3 och 1,5 M.
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Gyrokompass var av mérke Plath och automatstyrning av fabrikat Decca.
Ombord fanns ocksa tva satellitnavigatorer tillverkade av Racal och
Trimble.

EC framfordes med hjalp av automatstyrning.
Lasten bestod av 9284 ton tjockolja.

Besattningen bestod av befélhavare, 3 styrman, maskinchef,
2 maskinister, 4 dacksmanskap, 1 maskinmanskap och 5 évrig personal.

Vakthavande styrman, som var éverstyrman, gick pa sin vakt kl 2030 den
aktuella dagen.

Bryggan var vid kollisionen bemannad av éverstyrman, 2:e styrman och en
matros.

Handelseforlopp enligt SF

SF avgick fran Goteborg 1998-09-20 kl 1655 och var destinerad till
Travemunde.

Vakthavande styrman gick pa sin vakt kl 2200 den 20 september och
ringde till befélhavaren ki 2215 for att informera om att sikten hastigt
férsamrades. Beféalhavaren, som hade uppméarksammat siktférsamringen,
var redan pa vag upp och anlande kort darefter till bryggan. Han lamnade
bryggan en stund men aterkom kl 2245 och placerade sig i en stol pa
akterkant av bryggan dar han hade en god 6verblick dver radarapparaterna
som styrmannen Overvakade.

SF befann sig i farvattnen kring Sams¢ Bélt. Farten var 17 knop och man
styrde varierande kurser enligt den fardplan som var uppréttad. Styrman
plottade tva medgaende fartyg och kunde konstatera att det ena gjorde 5
knops fart och det andra 12 knop. Ingen annan trafik fanns i omradet.

Styrman forvantade sig att de tva fartygen skulle halla styrbord i
separationen. Avstandet till medgangarna minskade snabbt och det visade
sig att det forsta och mest langsamma fartyget inte holl styrbordsidan i det
sydgaende farledsavsnittet. For att passera detta fartyg blev EC tvungen att
passera nara boj 16, som markerar norra &ndpunkten av
trafikseparationssystemet i Samso Balt. SF, som styrde mot boj 16, girade
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da babord, eftersom avstandet till bojen samt de medgaende fartygen
minskade snabbt och det inte fanns utrymme att passera véster om bojen.
Situationen utvecklades till en farlig narsituation. For att fa battre
roderverkan skiftades till handstyrning samtidigt med att man girade hart
babord for att ga fri bojen. Styrman kande, nar han kort efter babordsgiren
stottade, hur det dunsade till i fartyget nar man kolliderade med EC. Pa 200
meters avstand upptacktes EC visuellt da eget fartyg Iag i en babordsgir.
Vid kollisionen skar SF in pa EC’s babordssida snett akterifran och de
bada fartygens kurser uppskattades till cirka 180°. Under skedet nér bojen
passerades befann sig befalhavaren pa fartygets inbyggda bryggvinge for
att darifran kontrollera passagen av bojen.

Efter skadekontroll och VHF-kontakt med EC kunde fartyget fortsatta
resan till Travemiinde dar skadorna reparerades temporart.

Handelseforlopp enligt EC

EC avgick fran Goteborg 1998-09-20 kI 1400 och var destinerad till
Stockholm. Pa grund av djupgaendet gick man Stora Balt i stéllet for
Oresund.

Den 20 september kl 2230 var sikten cirka 200 meter och ¢verstyrman,
som gatt pa sin vakt kl 2030, kunde konstatera att man narmade sig ett
medgaende fartyg. Cirka kl 2300 saktades farten eftersom medgangaren,
som gjorde 5 - 6 knop, styrde olika kurser i farleden. EC héll sedan
ungefar samma fart, men tog in nagot pa medgangaren, tills dess att
avstandet var cirka 0,9 M. Eftersom man da fortfarande tog in pa
medgangaren s saktades farten ytterligare till cirka 2 knop. Overstyrman
har uppgivit att man passerade ost om den gula bojen S17 da han inte ville
ga vaster om den eftersom det lag ett grund pa 7,9 meter mellan bojarna 15
och 17. KI 2345 narmade sig EC trafiksepareringssystemet vid Sams6
Balt. Overstyrman hade fatt uppfattningen att medgangaren skulle ga
vastvart i djupvattensleden. K1 2352 kom 2:e styrman till bryggan for att ga
pa sin vakt. Han uppskattade sikten till cirka 150 meter och kunde pa
radarskarmen se att man var pa vag in i trafikstraket och att ett fartyg, som
upptrédde irrationellt och inte foljde det normala beteendet i
farledsavsnittet, befann sig for om EC.
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Né&r boj S17 siktades visuellt 6kades farten och man girade 10 - 15 grader
babord for att passera det medgaende fartyget. Nar boj 16 upptacktes
visuellt om babord girade EC tillbaka till den ursprungliga kursen som var
220°. Kort efter det att bojen hade passerats ropade utkiken ”nu smaller
det”. De tva styrmannen tittade ut om babord och kunde se SF som tycktes
ga pa ungefarlig parallellkurs med EC. Overstyrman slog stopp i maskin
och kort darefter kolliderade fartygen varvid SF’s akterskepp forst térnade
mot EC’s akterbygge och sedan svinryggen pa babordssidan. |
kollisionsdgonblicket var EC uppe i cirka 5 knops fart och kursen uppgavs
vara 215 - 220°.

Efter skadekontroll och VHF-kontakt med SF kunde fartyget fortsatta
resan till Stockholm.

Analys

Bandinspelningen av radarbilden, som visar forloppet fore och efter
kollisionen har granskats. Av inspelningen framgar att SF framfoérdes med
cirka 17 knops fart fram till kollisionen.

Regel 6 i internationella sjévagsreglerna foreskriver att varje fartyg alltid
skall framféras med saker fart, sa anpassad att det kan vidta lamplig och
effektiv atgard for att undvika kollision och kan stoppas upp inom en
distans avpassad efter radande omstandigheter och forhallanden.

Regel 19 foreskriver fartygs upptrddande i nedsatt sikt. Regel 19 b sager
bland annat att varje fartyg skall framféras med saker fart anpassad till
radande omstandigheter och nedsatta siktforhallanden. Av regel 19 d
framgar att fartyg, som enbart med hjélp av radar upptacker narvaron av
ett fartyg, skall utréna om en nérsituation ar pa vag att uppsta och/eller om
risk for kollision foreligger.

EC hade saktat farten for att i ett senare skede kunna passera det
medgaende fartyget som man hade framfor sig. Av inspelningen att déma
skulle det kunna forvantas att man pa SF borde ha uppméarksammat att EC
framfordes med betydligt lagre fart och hade en medgangare framfor sig.
Man borde dérfor ha minskat farten och avvaktat med forbipassagen till
dess att boj 16 passerats.
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Fran SF uppmarksammades de tva medgaende fartygen cirka kl 2230 och
man berdknade att hinna upp dem i nérheten av &ndpunkten av
trafiksepareringssystemet. De tva fartygen plottades ocksa varfor det fanns
god tid att anpassa farten for en senare passage.

Vakthavande styrman pa SF hade ocksa noterat att de tva medgangarna
framfordes pa babordssidan av farleden. Han uppgav vid sjoforklaringen
att han sannolikt hade koncentrationen mest riktad pa boj 16 som var latt
identifierbar pa grund av sin raconfunktion. Han raknade med att kunna
passera bojen pa ratt sida och anda passera de medgaende fartygen.

Regel 9 foreskriver fartygs agerande i tranga farleder och atgarder som
upphinnande och upphunnet fartyg skall vidta for att medge séker passage.
Regeln & kommenterad av Sjofartsverket i en not som sager att "Regeln ar
avsedd att tillampas i de omraden, som ligger i omedelbar anslutning till
det i egentlig mening tranga farvattnet. Fartyg pa ingaende skall i god tid
inta ett riktigt lage respektive pa utgaende bibehalla det tillrackligt lange.
Samma sak galler omraden i narheten av andpunkterna till ett
trafiksepareringssystem”.

Regel 10 reglerar bestammelser som varje fartyg som befinner sig inom ett
omrade med trafiksepareringssystem skall folja. Regel 10 b 2) foreskriver
att fartyg skall sa langt mojligt halla val fritt fran en separeringslinje eller
separationszon. Regel 10 f foreskriver att fartyg, som framfors inom ett
omrade i narheten av &ndpunkterna av ett trafiksepareringssystem, skall
upptrada med sarskild forsiktighet”.

EC hade ett medgaende fartyg, som med lag fart framfordes nara
separeringslinjen, framfor sig och hade saktat ned farten. Av inspelningen
framgar att EC, efter att ha passerat boj 16, girade babord. Styrmannen pa
EC har ocksa uppgivit att de hade koncentrationen riktad mot det
framforvarande fartyget och inte uppméarksammade att SF snabbt narmade
sig akterifran. Om de fore babordsgiren hade uppméarksammat SF s hade
sannolikt inte giren genomforts vid detta tillfalle. SF, som uppmarksammat
att man kom for nara bojen, girade hart babord och passerade bojen pa fel
sida. Darigenom kom man in i trafikstraket som var avsett for den
nordgaende trafiken. Sannolikt har, nar kollisionen intraffade, aven EC
varit inne i detta strak eller i vart fall pa separeringslinjen.
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Skadorna pa EC var belagna akterut och pa svinryggen. Fran fartygen har
ocksa bekraftats att det skedde tva sammanstotningar och att fartygen
befann sig ungefér pa parallella kurser nar de upptéckte varandra visuellt.

Fartygen passerade pa olika sidor om boj 16 och SF, som var under kraftig
babordsgir, hade vid kollisionstillfallet kursen 183°. SF’s kurs har kunnat
utlasas fran inspelningen. EC har uppgivit att man hade kursen cirka 215°
nar kollisionen intraffade. Av inspelningen framgar att EC”s kurs vid
kollisionen omajligen kan ha varit 215°. Sannolikt har kursen varit runt
185° vilket ocksa bekréaftas av att befalen pa de bada fartygen har uppgivit
att man befann sig pa ungefar parallella kurser nar handelsen intraffade.
Om EC’s kurs hade varit 215° hade kollisionen sannolikt inte intraffat
eftersom fartygen passerade pa olika sidor om bojen och SF lag i kraftig
babordsgir fran det att bojen passerades till kollisionsdgonblicket.

Det framkom vid sjoforklaringen att befalhavaren pa EC inte underrattades
nar sikten forsdmrades. Befalhavaren lamnade bryggan vid 1830 -tiden och
noterade att mistsignalerna startades cirka 2030. Han uppmarksammade
ocksa att farten reducerades vid halv tolvtiden. Fartygets bryggrutiner
innehaller instruktioner om att befalhavaren skall varskos vid forsamrad
sikt.

Vid sjoforklaringen framkom ocksa att Gverstyrman pa EC valde att
passera ost om den gula bojen S17. Han uppgav att fartyget hade ett
djupgaende pa 8,5 meter och att det Iag ett grund pa 7,9 meter mellan
bojarna 15 och 17. Nagot grund pa 7,9 meter finns inte markerat pa
sjokortet varfor detta inte kan ha varit anledningen till att man valde att ga
ost om boj S17. Det kan ocksa vara mojligt att styrman missuppfattat
djupgangivelserna.

Orsak

Orsak till handelsen var att SF valde att passera EC pa ett synnerligen
olampligt avsnitt av farleden och med for omstandigheterna alltfor hog
fart.

Bidragande till handelsen har varit den nedsatta sikten.
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Anmarkningar

Det &r anmarkningsvart att SF, som var det upphinnande fartyget, under
radande omstandigheter inte avvaktade med forbipassagen tills dess att boj
16 passerats.

Att under radande omstandigheter och med de siktforhallanden som radde
framfora SF med cirka 17 knops fart, in i en ndrsituation med ett
medgaende fartyg, tyder ej pa att gott sjomanskap beaktats.

SF avgav inte ljudsignaler i enlighet med regel 35a i de inter-nationella
sjovagsreglerna.

EC holl inte tillrackligt god uppsikt akterover vilket strider mot reglerna 9a
och 10 i de internationella sjovagsreglerna.

Utredningsresultat

e De bada fartygens besattningar var behériga.
e Sikten var mycket dalig.
e All navigationsutrustning pa fartygen fungerade utan anmarkning.

e EC avgav reglementsenliga ljudsignaler medan SF inte avgav nagra
signaler.

¢ Ingen radiokontakt férekom mellan fartygen fore kollisionen.
e SF holl cirka 17 knops fart fram till det att kollisionen intraffade.
e Handelsen intréffade vid &ndpunkten av ett trafiksepareringssystem.

e Forutom det irrationellt upptradande fartyget framfér EC fanns det
ingen annan storande trafik i omradet.

e Fartygen kunde efter genomférd skadekontroll och VHF-kontakt
fortsatta sina resor till respektive destinationshamn.
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Skador SF

I hojd med spanten 29 och 35 erholls tva mindre hal och mellan spanten 0
och 41 intryckningar och repor. Samtliga skador var beléagna pa styrbords
sida. En provisorisk reparation utfordes i Travemiinde genom att halen
tacktes med platar.

Skador EC

Svinryggen trycktes in mellan spanten 107 och 135. Aktra rullklyset pa
backen lossnade fran dack. Intryckningar forekom vid vattenlinjen mellan
spanten 14 och 19, under 1:a poopdack mellan spanten 15 och 25 och
mellan spanten 9 och 13 pa 1:a poopdéck. Vidare forekom intryckningar
pa utsidan av 2:a poopdéack mellan spanten 6 och 30 och i bradgang samt
dacket pa 3:e poopdack. Samtliga hytter pa babords sida av 2:a poopdack
skadades. Davertarna till babords livbat skadades och en 16-personers
livflotte forlorades vid kollisionen.
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