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Bilaga: Ritningsdetalj bogserbaten Dynans akterdack
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Bogser och bargningsfartyget DYNAN -SIFO- personskada vid bogsering 1999-08-31

Sammanfattning

Namn:

DYNAN
Reg.bet.: SIFO
Hemort: Goteborg
Brutto: 349
Loa: 32,8 meter
Bredd: 10,1 meter
Djupgaende: 5,1 meter
Klass: Lloyd s Register of Shipping
Byggnadsar: 1974
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka 2870 kW
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Bogser och bargningsfartyget Dynan (D) hade avslutat bogsering av ett
fartyg till Torshamnen i Goteborg och var pa véag tillbaka till sin kajplats.
D passerade akter om bogserbaten Lars som lag kvar och tryckte med stor
kraft mot fartyget. Vid passagen gjorde D tva dverhalningar varvid
bogserkroken kom i rorelse och skadade en matros som uppehdll sig pa
akterdécket. D fortsatte resan till sin kajplats dar matrosen hdmtades av
tillkallad ambulans.

Faktaredovisning

D byggdes 1974 som isbrytande bogsermotorfartyg/flodspruta av AB
Asiverken i Amal och har alltsedan dess haft samma namn och
hemmahamn.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en dieselmotor typ S.E.M.T. Pielstick
6 PC2-5L som utvecklade 2870 kW och var kopplad till en propeller med
stallbara blad. Bogserbaten var ocksa utrustad med en bogpropeller.

Bogserkroken pa D kunde rora sig fran ratt akterdver till cirka 90 grader
tvars pa fartygets bada sidor (se bilaga). Det fanns méjlighet att sakra
kroken inom sitt rorliga omrade genom att hydrauliskt lasa kroken mot
krokbanan. Pa vardera sidan av dackshuset fanns mandverdon for sakring
av kroken. Vid det aktuella tillfallet var kroken inte sékrad.

Pa bryggan fanns ingen indikering som visade om kroken var sakrad.

Pa akterkanten av dackshuset, vid krokens bada andlagen, fanns distanser
som hade till uppgift att hindra kroken fran att sla mot dackshuset.
Distanserna stack ut cirka 25 cm fran vardera sidan av dackshusets
akterkant.

Beséttningen bestod av befalhavare, maskinchef och tva matroser.

De tva matroserna har lang och gedigen erfarenhet fran bogserfartyg men
hade tidigare endast sporadiskt arbetat tillsammans da en av dem normalt
var stationerad i Brofjorden och den andre i Goteborg. Ingen av matroserna
hade D som fast tjanstgoringsplats vilket innebar att de alternerade mellan
rederiets fartyg.

Bogserbatens fart vid handelsen var 3 — 4 knop.
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Vinden den aktuella dagen var sydlig 1 m/sek, sikten var god och
lufttemperaturen var + 15°. Handelsen intraffade kl 1015 och D anlénde till
sin kajplats vid Eriksberg kl 1100 d&r ambulans hdmtade den skadade
matrosen.

Handelseférlopp

D hade avslutat bogsering av fartyget Almare Nona till Torshamnen i
Goteborg. Pa dack hade tva matroser varit sysselsatta med att ta in den
bogsertross som hade anvénts under bogseringen. Trossen, som var cirka
45 meter, kordes upp pa en trosstrumma varvid en av matroserna skotte
spelet och den andre styrde trossen pa trumman.

Nar trossen var hemspelad pa trumman pabdrjades resan tillbaka mot
kajplatsen som var beldgen vid Eriksberg. En av matroserna (G) befann sig
pa akterdackets babordssida, inom bogserkrokens rackvidd, och antog att
kroken hade sékrats av den andre matrosen (C) nar bogseringen avslutades.

C befann sig i ett forrad for att aterstalla ett portabelt mandverdon som
hade anvants nér trossen spelades hem.

En annan bogserbat, Lars, 1ag och tryckte midskepps mot Almare Nona
med stor maskinkraft. Vid passage akter om Lars rullade D forst at
styrbord och sedan at babord varvid bogserkroken kom i rorelse och slog
till G i ryggen. Matrosen tappade balansen och foll omkull men lyckades
resa sig och vrida sig runt sa att han kunde se kroken. G forsokte komma
undan fran platsen men misslyckades och traffades vid nasta dverhalning
av kroken i brostet varvid han klamdes mellan kroken och akterkanten av
dackshuset. G lyckades sedan krypande ta sig 4 — 5 meter fran platsen
samtidigt som han skrek pa hjalp for att uppmarksamma den 6vriga
beséttningen om handelsen.

C uppfattade skriken och begav sig mot platsen dar han fann G liggande pa
akterdéckets babordssida.

Handelsen hade ocksa uppmarksammats fran bogserbaten Lars varifran
man omedelbart, via VHF-radion, informerade befélhavaren pa D om
situationen. P& D drog befalhavaren ner och stoppade framfarten varefter
han begav sig till platsen for handelsen. Befélhavaren bedémde att G hade
fatt sddana skador att det kunde vara olampligt att flytta honom fran
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platsen varfor D aterupptog resan till kajen vid Eriksberg dar den skadade
hamtades av tillkallad ambulans.

Analys

Bogserkroken var sa konstruerad att den kunde sakras i ett visst lage. Pa
vardera sidan av dackshuset fanns manéverdon i form av knappar som
skulle tryckas in for att hydrauliken skulle trycka ut en kolv som laste
kroken mot krokbanan. De tvd matroserna hade tidigare endast sporadiskt
arbetat tillsammans. G uppgav vid sjoforklaringen att, enligt de rutiner han
var van vid, den som korde spelet ocksa skulle lasa kroken medan C
uppgav att det inte var klarlagt vem som hade till uppgift att lasa kroken.
Procedurer och rutiner som faststéallde vem som hade till uppgift att lasa
kroken efter avslutad bogsering saknades pa D. Enligt de rutiner som G var
van vid sa skulle den matros som skotte spelet ocksa ansvara for att kroken
lastes. G uppgav ocksa att han darfor var évertygad om att kroken var
sékrad eftersom han i annat fall inte hade befunnit sig i det aktuella
omradet.

Pa fartygets brygga fanns inte nagon indikering som visade om kroken var
sakrad. Det normala forfarandet var att kroken skulle I3sas sa snart som
trossen hade slappts fran det bogserade fartyget. Befalhavaren utgick fran
att kroken var last eftersom bogseringen hade avslutats. Han paborjade
darfor resan tillbaka mot kajplatsen vid Eriksberg. Befdlhavaren uppgav
ocksa vid sjoforklaringen att han inte hade passerat akter om bogserbaten
Lars om han hade vetat att kroken inte var last. En indikering pa bryggan
hade kunnat ge befélhavaren information om att kroken inte var sakrad.

De distanser som fanns placerade vid krokens &ndldgen stack ut cirka 25
cm fran dackshusets akterkant pa fartygets vardera sida. Nar kroken, vid
den andra 6verhalningen, traffade G pressades han mellan kroken och
dackshuset. Om distansen inte hade stoppat kroken i sin rorelse sa hade
olyckan sannolikt inneburit att G hade erhallit vérre skador &n vad som var
fallet vid den aktuella h&ndelsen.

Orsak

Orsak till handelsen var att kroken inte Iastes da bogsertrossen lades av.
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Avsaknad av procedurer och rutiner som faststallde vem som hade till
uppgift att lasa kroken nér bogsering var avslutad synes ha varit en
bidragande orsak till handelsen.

Anmarkningar

Det ar en brist i rederiets sakerhetsarbete att inte ha utvecklat procedurer
for lasning av kroken efter avslutad bogsering. Bristen ar sérskilt pataglig
eftersom beséttningarna tjanstgor i mer an ett fartyg.

Rekommendationer

Rutiner som sékerstéller att bogserkroken sékras, vid alla aktuella tillfallen,
bor utarbetas.

Pa fartygets brygga bor inrattas en indikering som vid varje tillfalle visar
om bogserkroken &r sakrad eller inte. Indikeringen bor fa en central
placering som gor det mojligt for ansvarigt befal att vid alla tillfallen
snabbt kunna avgora om bogserkroken befinner sig i sékrat eller osakrat
lage.

Rederiet bor i samrad med fartygets besattning utvérdera I6sningar till
arrangemang som gor det mojligt att sékra bogserkroken fran fartygets

brygga.

Rekommendationerna bor vidtas pa rederiets samtliga fartyg.

Personskador

Matrosen fick frakturer pa revben och 4 kotor i landryggen. Han fick ocksa
en spricka i backenet. Blédning uppstod i 6gonen och medfdrde att synen
blev nedsatt.

I skrivande stund &r matrosen fortfarande sjukskriven och det dr okant om
skadorna som han erhdll vid handelsen kommer att orsaka nagra bestaende
men.
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Utredningsresultat

e De tva matroserna hade tidigare endast sporadiskt arbetat tillsammans.
e Bogserkroken var inte sékrad ndr handelsen intréffade.

e Det saknades procedurer och rutiner som faststallde vem som hade till
uppgift att sakra kroken.

e Pa bogserbatens brygga fanns ingen indikering som visade om kroken
var sakrad.

e En distans stoppade kroken cirka 25 cm fran akterkanten av
dackshuset.

e Bogserbatens fart vid handelsen var 3 — 4 knop.
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