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Rapport rorande personskada pa skolfartyget INGO -SIXW - 1999-07-02

Sammanfattning

Skolfartyget Ingo deltog i manadsskiftet juni/juli 1999 i en kappsegling
mellan Skagen i Danmark och Lillesand i Norge dafallet till toppseglet pa
fockmasten sléppte. Seglet sackade ihop och fallet rappade ner varvid
baktampen fastnade i blockskivan i fockmastens topp.

Pagrund av frisk vind och §0géng gjordes inget forsok att barga seglet
eller att ta ner fallet under dagen utan resan fortsatte mot Lillesand dit man
ankom under natten.

Nastfoljande dag, dafartyget |4y fortojt i Lillesand, skulle den dnda av
fallet som satt i blocket manas ner till dack och en kvinnlig elev (E)
anméalde sig som frivillig.

E antrade fockmasten och néar hon var hogst uppe tappade hon taget och
foll till dack varvid hon skadades svat.

Ambulans med |8kare tillallades och den skadade fordes med helikopter till
lasarett i Arendal.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: INGO
Reg.bet.: SIXW
Hemort: Goteborg
Brutto: 116
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Loa: 27,9 m
Langd inklusive 38 m
klyvarbom

Bredd: 7,09 m
Djupgi ende: 2,37 m
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsair: 1922
Byggnadsmaterial: Tra
Maskinstyrka 210 kW
Segelyta 440 m=2
Besattning 4 personer
Passagerare 23 personer

Ingo byggdes pavarv i §j6torp vid Vanern & 1922 till bestéllare i Sjétorp
och har haft samma namn genom ala &. Hon var vid leveransen riggad
som tremastad slétskonare och skrovet var byggt i ek och furu samt déacket
i enbart furu. Ingo var det sista segelfartyget som byggdes vid Sjétorp som
under tidigare & byggt ett stort antal skutor.

Fartyget anvandes som torrlastfartyg fran leveransen fram till & 1976 och
var den sista lastforande traskutan i Sverige. N &on géng under den tid hon
brukades som fraktfartyg riggades hon om till galeas. Under senare & har
Ingo nyttjats som skolfartyg och har der riggats om till tremastad
sétskonare, typ 111, vilket betyder att alla masterna var likal&nga. Ar
1983 overtogs Ingo av den ideella féreningen ” Skonaren Ingos Vanner”
som hon vid tiden for olyckan fortfarande tillhtrde. Hon utrustades da med
passagerarfartygscertifikat.
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Seglationssasongen varade fr & maj till oktober. En del av verksamheten
var lagerskolor for ungdomar och seglingar med foreningens medlemmar
och blivande medlemmar.

Styrplatsen fanns akterut padppet dack och besittningens och
passagerarnas utrymmen var placerade dels akterut och delsi det
forutvarande lastrummet.

Langst akterut fanns maskinrummet med en 6-cylindrig Volvo Penta TD
100 AK som gjorde 1800 varv/minut och hade en utvaxling pa4,7:1.
Framdrivningsmotorn tillverkades & 1970.

Ingo var utrustad med tre master (se forséttshilden) som forifr&n benamnes
fockmast, stormast och mesanmast och som var och en bestod av
undermast och toppst &ng. Undermasterna var cirka 16 meter och
toppstangerna cirka 8 meter hoga. Vid 6vergéngen mellan de tvadelarna
fanns pavarje mast en salning som stréckte sig cirka 1,5 meter tvarskepps
ut fr & masten pavarje sida. Fréan salningarna gick, pavar sida, tva
sténgvant upp till toppen av sténgerna. Dessa hjdpte till att staga upp
toppstangerna. Fran strax under salningarna gick ocksatvavant pavar sida
ner till rostjarn som var monterade i bordl&ggning och bradgéng. Vanten
var till for att i sidled staga upp undermasterna. Mellan de undre vanten
fanns vevlingar av t@virke pavilka man kunde éntra upp till salningarna.
Motsvarande vevlingar fanns inte mellan stdngvanten.

Tvameter 6ver fockmastens salningar och paftrkant masten var fartygets
radarantenn placerad.

Fr &n toppstangernas toppar gick barduner snett akteréver ner till rostjarn
som var fast monterade pautsidan av fartygets skrov strax akter om de
aktra vanten. Bardunerna var amnade att staga upp toppstangernada
fartygets toppsegel var satta.

Segelforingen pafockmasten var gaffelfock och toppsegel, pastormasten
gaffelriggat storsegel och toppsegel samt pa mesanmasten gaffelriggat
mesansegel och toppsegel. Paklyvarbommen fanns stagfocken, inre och
yttre klyvaren samt langst forut jagaren. Ingo kunde fora 10 segel och den
totala segelytan var 440 kvadratmeter.
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Fallen till stagfocken samt inre och yttre klyvaren gick genom block vid
fockmastens salning medan jagarens fall gick genom ett block hégst uppe i
fockmastens toppst &ng.

Mellan de tre masternas toppar fanns fasta stag bendmnda jungfrustag.
Frén undermasternas 6vre delar fanns ocksafasta stag mellan masterna
som bendmnes borgstag.

Mitt emellan fockmasten och stormasten fanns tvauppbl &bara
livraddningsflottar placerade en vid vardera bradgangen.

Allméant

Ombord paden aktuella resan fanns en, frén seglande skolfartyg, erfaren
befélhavare, en styrman, tvadacksmanskap och 23 elever. De sistnamnda
var samtliga ton&ingar.

Selen som anvandes vid olyckstillfallet, och som tas pasom ett par byxor,
bestod av ett band runt midjan och ett band runt vardera l&et. En cirka 1,5
meter 1ang och 14 mm grov treslagen sakerhetslinai polyesterull var
isplitsad i ett tygdga i midjebandet ungefér vid bérarens navel. | andra
anden palinan fanns en karbinhake i l&ttmetall isplitsad. Denna anvands
till att fasta vid olika detaljer for att sdkra selen och dess bérare.

Foreningens riggansvarige, som var yrkesriggare, hade rekommenderat
sakerhetsutrustningens dimensioner. Sittselen hade inkOpts & 1997 pa
High Sport Svenska AB och sakerhetslinan hade befé havaren splitsat &
1998 i september. Linan skulle enligt riggaren hdla for ett par ton.

Sakerhetsselarna forvarades, dade inte anvandes, i ett sérskilt forra. De
inspekterades med jamna mellanrum av befé havaren.

Handelseforloppet

Ingo deltog i en kappsegling, Nordisk Seglats, som startade i Skagen i
Danmark 990630 och hade mdgang for den forsta etappen i Lillesand i
Norge.
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Pamiddagen dagen efter starten, daen frisk sydvastlig vind med styrka 10-
12 m/sek bl &te, mérkte man att det var slack i fockmastens toppsegel. Vid
tajtning brast seglets lik varvid ocksafallets infastning i seglet brast. Seglet
sackade ihop och andan pafallet med en bit av liket och k&en blev
sittande i blockskivan i toppsténgens topp. Pagrund av den friska vinden
och den r&ande sjogangen gjordes inget & segelhaveriet dadet anséys for
farligt att &ntraupp i riggen. Alla de 6vriga nio seglen var satta.

990702 klockan 00.30 ankom Ingo till Lillesand och fort6jde pautsidan av
ett annat fartyg med ytterligare ett tredje langst ut.

Pa morgonen efter ankomst skulle baktampen till toppsegelfallet och det
hopsackade toppseglet hamtas ner. Styrman fick i uppdrag av befélhavaren
att organisera arbetet. Seglet togs ner av en annan elev varefter E anmalde
sig frivilligt att antra hogst upp i fockmasten eftersom hon var den enda av
eleverna som tidigare hade varit uppe i toppen paen toppst &ng.

Enligt uppgift var vadret den aktuella dagen vackert med endast svag vind
och fartyget 1ay val skyddat fér ovantade vayrorel ser.

E, som var kladd i arbetsbussarong, vida léngbyxor och gymnastikskor, tog
pasig sakerhetsselen och antrade upp till salningen via vevlingarna mellan
stagen. Under klé&ttringen till salningen var hon inte sékrad vilket, enligt
vad som framkom vid gj6forklaringen, inte heller & kutym. Uppe pa
salningen faste hon selens karbinhake vid styrbords aktra sténgvant och
antrade sedan upp langs toppst angens akterkant genom att med hander och
armar kléttra med hjalp av bardunerna och med fétterna géra avhdl mot
masten. Allteftersom hon klé&ttrade gled karbinhaken léngs sténgvantet.

D &E nét toppen av toppst &gen och gripit tag i fallet for att mana ner
detta tappade hon plotdligt taget och foll. Vid fallet, som intréffade cirka
klockan 10.20, kasade karbinhaken 18ngs stangvantet och stoppades inte
upp forran den n&de salningen dta meter langre ner. E f6ll altsahandl st
tills sakerhetslinan stracktes upp efter cirka dta-nio meters fall. Vid den
knyck som dauppstod brast linan och E fortsatte att falla mot déacket 15-16
meter langre ner.

Vid knycken dasakerhetslinan brast andrades, enligt vittnesuppgift,
fallriktningen styrbord 6ver och E slog i med fétterna mot styrbords flotte.
Huvudet traffade en skeppskamrat som stod padéack varefter E tréffade
dacket med stor kraft.
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Styrman stod for om fockmasten och hade ett avhal runt en knape pa
toppseglets fall. Pagrund av motljus kunde han inte félja
héndel seutvecklingen.

Han tillsammans med befél havaren, som hort skrik fran dack, skyndade
fram till den skadade och konstaterade att hon &g helt livlds padéack utan
att andas. Styrman amnade ge konstgjorda andning men detta behévdes
inte eftersom E borjade andas gév sedan luftvagarna klarats. Han forsokte
hdla den skadade kvar i samma l&ge saatt inte eventuella skador skulle
forvarras medan man vantade pahjdp fran land.

Befé havaren ringde omedelbart nédnumret 112 och efter barandgra
minuter kom polis och ambulans med |8kare till platsen. Klockan 10.42
landade en helikopter och lyfte igen med E ombord klockan 10.56. Hon
fordestill lasarettet i Arendal dér hon opererades.

M éndagen den 5 juli 6verfordes E frén sjukhuset i Arendal till Sahlgrenska
sjukhuset i Géteborg och paldrdagen samma vecka blev E utskriven.

Analys

Styrman, som hade varit palngo i 1,5 sésong, ans&ys av befahavaren som
mycket kompetent sérskilt vad géllde hanteringen av riggen. Man var
Overens om att toppsegelfallets baktamp skulle hamtas ner och styrman
fick uppdraget, utan n&gra instruktioner, eftersom befélhavaren var
dvertygad om att styrman skulle |6sa uppgiften pabéasta och sékraste sitt.

E hade under de fyra senaste somrarna, sammanlagt 10 veckor, varit elev
eller instruktorselev dels palngo och dels paett annat segelfartyg. Hennes
favoritsyssel sittning ombord var, enligt vad som framkom pa
goforklaringen, att antrai riggen. Under segelséttning skickades alltid folk
upp till salningarna men om n&gon kande sig radd eller osaker befriades
han eller hon fran s&ana arbetsmoment. Att kl&ttra hogre upp an till
salningen var, enligt uppgift, mycket ovanligt.

E hade en gang under féregdende sommar fullgjort den uppgift som hon
vid det aktuella tillfallet skulle utféra. Aven den géngen géllde det att
hamta ner baktampen paett toppsegelsfall men dafr & stortoppen.
Uppgiften utfordes till bel denhet padet av henne planerade séttet. Pa
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grund av detta var det aldrig n&gon diskussion om vem som skulle klé&ttra
upp eftersom E var den enda av eleverna som hade erfarenhet av aktuell
arbetsuppgift. Styrman hade dessutom aven féregénde & varit styrman
ombord daE antrade toppst angen.

Det forekom ingen instruktion eller genomgéang av hur uppgiften skulle
|6sas trots att styrman var medveten om att nayon sakring inte kunde
uppnds vid kléattringen uppfor toppstangen. VA uppei toppen hade E
kunnat koppla karbinhaken i jungfrustaget mellan fockmastens och
stormastens toppstanger. Hon hade davarit sékrad och kunnat anvanda
b&a handerna for att mana ner baktampen pafallet till dack.

Styrman stod under klé&ttringens géng vid en nagel padack med fallet i
hénderna. Han hade |amnat tre-fyra decimeters slack och dérefter lagt
ngyon torn panageln som ett avhal. Varfor han hade ett avhdl kunde han
vid goforklaringen inte forklara. For att faner baktampen av fallet méte
juEi ett forsta skede forst Gvervinna tyngden av 24 meters fall. Man borde
i stéllet ha placerat ndggon pasalningen som kunnat mana slack till E. Det
ar inte heller uteslutet att det ovantade 6kade motstandet som blev i
toppsegelfallet nér det tajtade upp efter den inledande slacken blev en
omstandighet som dverraskade E.

En mojlighet hade varit att E hade fast fallets baktamp i béltet och sedan
| dit sig firastill dack. Vid detta scenario hade naturligtvis ett avhal runt en
nagel varit nddvandig.

Styrman hade inte n&gon 6versikt 6ver handel seforloppet eftersom han
stod i motljus och inte kunde f6lja hdndel seutvecklingen.

| Arbetarskyddsverkets tidning Arbetarskydd fannsi nr. 9/1999 en artikel
inford som handlade om ett arbetslag som hade till uppgift att soka efter
sprickor i betongen i Tjornbrons pyloner. De podngterar vikten av standigt
strackta sakerhetslinor som hindrar att kroppen utsétts for knyck. ” Jamfor
det med en livlina. Har den ett slack pa mellan 80 centimeter och 3 meter
sautsétts en person som vager 65 kilo for ett tryck pa800 kilo om han
faller. Vid 1200 kilos tryck dor han.” Det hade inte varit forvanande om E
vid det friafallet vridit sig i luften eftersom Overkroppen & den tyngre
delen. Sakerhetslinan hade i varstafall kunnat peka ut frén kroppen i stor
vinkel med den pdrestning i midjan som det 8 meter I&nga fallet dahade
fororsakat.
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Det ovan citerade visar vikten av att vara sakrad parétt sétt och att ha ratt
utrustning. Med endast en sdkerhetslina & man med nodvandighet osékrad
varje gang man skall flytta karbinhaken. Det &r darfér nodvandigt att hatva
sakerhetslinor sdatt man & sékrad dven daavhdlet skall flyttas.

Den p&restning pamidjan som det ovanst &nde resonemanget pekar pa
elimineras om en sékerhetssele anvands dar sakerhetslinornas fastpunkt
finnsi brosthgjd.

En understkning av sakerhetslinan utford av Det Norske Veritas (DNV)
visar att linan var diten 6ver hela sin langd med synliga slitageskador pa
tradar i linans kardeler. Enligt DNV tyder linans dimension paen betydligt
lagre brottstyrka an sjava selen. Aven polisen, som kom till platsen, tyckte
att sakerhetdlinan s dliten ut.

| den aktuella masten |6pte jagarfallet genom ett block i toppst éngens topp.
Vid arbetet med att hamta ner baktampen patoppsegelsfallet kunde man ha
anvant jagarfallet for att hissa upp E i en basmansstol. Den I6sningen stod
endast till buds dadet géllde fockmasten eftersom motsvarande fall inte
fannsi stormasten eller mesanmasten.

Orsak

Den direkta orsaken till olyckan var att E, efter att osdkrad ha kléttrat
uppfor toppst angen, underlét att fasta sakerhetdinan till jungfrustaget. D&
hon var helt uppe och skulle utféra uppgiften att gripatasi och mana ner
toppsegelfallets baktamp tappade hon taget och stortade i dack.

Underliggande orsak var att befdlet ombord synbarligen negligerade
faromomenten och inte utforde nagon planering av arbetsuppgiften.
Styrman overlét & E att paegen hand och utan vagledning utféra och
planera uppgiften.
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Anmarkningar

Det & anméarkningsvart att ansvarigt befal 6ver huvud taget inte tog n&got
initiativ vad géllde ledning och planering av uppgiften.

Det & ocksaanmérkningsvart att de ansvarigatillét tilltréde till del av rigg
déar sakringsmgjligheter inte fanns.

Rekommendationer

Det skall, vid arbete i riggen, alltid finnas madjligheter till sakring.

Det bor anordnas ett fall, eller likvardig anordning, i varje mast saatt
eventuellt arbete i sva dkomliga delar av riggen kan ske fran basmansstol
eller med sékerhetsina dar man fran déck tar hem slacken kontinuerligt.

Sakerhetsselar bor anskaffas med tvasakerhetslinor dér linornas fastpunkt i
selen sitter i brésthdjd.

Sakerhetsrutiner méste utarbetas och bibringas de ombordvarande saatt
man né&r som helst och paett sakert sitt kan antra alla delar av riggen.

Vid besiktning bor inspektor tillse att funktionsdugliga fall fér koppling till
bédsmansstol eller likvardig utrustning finns. Detta géller alla segelfartyg
som anvands som utbildnings- eller skolfartyg.

Skador

De skador som E &lrog sig vid fallet var tre backenfrakturer, ett skadat kna
och bl dmarke palungan.
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Ovrigt

Nya sakerhetslinor av den typ som bergsbestigare anvander har enligt
uppgift inforskaffats efter olyckan.

Krismdten for beséttning och elever har anordnats ombord.

| skrivande stund &r det oklart om E kommer att fabest &nde fysiska men
av de skador hon erhdll vid fallet.

Den elev som traffades av E innan E foll i dack har sdvitt & kant inte
erhdlit nayra skador.

Utredningsresultat

Toppsegelfallet brast varvid toppseglet sickade ihop och baktampen pa
fallet fastnade i blockskivan i toppst angens topp.

Véader och vind storde inte arbetet med att mana ner baktampen pa
fallet.

En av eleverna ombord fick, pafrivillig basis, uppdraget att utfora
uppgiften.

Vid klé&ttringen fran salningen upp langs den cirka 8 meter htga
toppst angen fanns inga mojligheter att tillfredsstéllande anbringa
sékerhetdlinan.

Kléttringen utfordes genom att med héander och armar sega sig upp med
hjalp av bardunerna och med fétterna gora avhdl mot masten.

Sakerhetslinans karbinhake anbringades till det aktra stdngvantet om
styrbord och kasade vid kl&ttringen |angs vantet.

Vid fallet kasade karbinhaken ner igen och stoppade vid vantets
inféstning i salningen varefter sékerhetslinan brast.
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E foll ytterligare 15-16 meter och slog med fotternai en flotte padack
varefter huvudet traffade en skeppskamrat.

N &on genomgéang av ansvarig arbetsledare avseende uppgiftens
utforande eller aktuella sdkerhetsaspekter forekom inte.

N &ra utarbetade sékerhetsregler for att paett sikert sitt arbetai delar
av riggen fansinte.

Sdkerhetslinan var enligt Det Norske Veritas sliten. Sékerhetsselen
hade inte ett, for anvandningsomr &let, fullgott utforande.

M6jligheten att anvanda jagarens fall for att hissa upp en basmansstol
forbis&ys.

Ambulans med |&kare, polis och helikopter kom mycket snabbt till
fartyget.
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