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Rapport Lotsbdt 757 -SDIR- bortsliten ekolodsgivare 2001-12-24

Sammanfattning

Lotsbaten TJB 757 (T) var 1 bruten isrdnna pé utgdende frdn Luled {or att
sdtta ombord en lots pa ett fartyg.

Da lotsbéten befann sig utanfor Klubbniset (se sjokortsutdrag) uppstod ett
lackage 1 maskinrummet. Besittningen beslutade att forsoka strandsétta T
pa narmast lampliga plats. Den 24 december cirka klockan 0440
strandsattes lotsbaten i Klubbviken pa position N 65° 30,5 E 22° 217,2.

Besittningen kontaktade Luled VTS (Vessel Traffic Service) som sédnde en
bogserbat till platsen. Lackan kunde tdtas och T tog sig sedan for egen
maskin tillbaka till Lule4.

Faktaredovisning
Fartyget

Namn: TIB 757
Reg.bet.: SDIR
Hemort: Lulea
Loa: 17 meter
Bredd: 6 meter
Djupgaende: 3 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 2001
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 954 kW
Besittning: 2
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Rapport Lotsbdt 757 -SDIR- bortsliten ekolodsgivare 2001-12-24

Passagerare: 1 (lots)

T byggdes &r 2001 som lotsbat pa Djupviks varv pd Tjorn. Baten
levererades till Luled lotsstation i mitten av maj 2001.

Styrhytten strickte sig fran L/2 (halva fartygets langd) cirka 3,5 meter
forover. Langst forut under huvuddicket fanns miss och kojplatser.

Béten var byggd enligt Sjofartsverkets regler. Skrovet var dimensionerat
enligt Det Norske Veritas isbrytarregler &ven om dessa inte var géllande
for s sma fartyg.

T var ocksa utrustad med en kran for att kunna anvindas vid utliggning av
flytande sjomérken.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en dieselmotor av fabrikat Caterpillar
3512B som utvecklade 954 kW och var kopplad till en stillbar propeller.
P4 full fart gjorde lotsbaten cirka 12 knop.

Utrustningen 1 styrhytten bestod av en Adveto sjokortsdator. Till denna
fanns ocksé kopplade en radarapparat av mérke Furuno, gyrokompass,
ekolod och satellitnavigator. Vidare fanns ytterligare en radarapparat av
fabrikat Furuno.

P& T fanns 7 raddningsdrikter av fabrikat Liukko 811-S och en
Liukko 824. Ombord fanns ocksa 8 riddningsvistar av mérke Seamaster.
Réaddningsvéstarna och raddningsdréikterna forvarades 1 utrymmet diar méass

och kojplatser var beldgna. Lotsbaten var ocksé utrustad med 4
fallskdrmsbloss och 4 handbloss.

P& fordacket fanns tvd 8-personers uppblasbara livflottar av mérke Viking.

Lans- och brandvattenssystem

Lianssystemet (se bilaga 2) bestod av en hydrauliskt driven impellerpump
av méirke TELFA som hade kapaciteten 15 m*/h. Pumpen kunde startas
frén styrplatsen och fran en mandverldda som var placerad innanfor doérren
till maskinrummet.
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En lédnssil fanns placerad i akterpiken. I maskinrummet fanns tvé ldnssilar
som var placerade vid maskinens for respektive akterkant. Lanssilen som
var placerad vid akterkant av maskinen var beldgen pa betydligt lagre niva
an den forliga. Fran linssilarna gick ror med diametern 42 mm till en
lansldda. Pa dessa ror fanns avstdngningsbara backventiler som var
placerade fore ldnsladan.

Fran lansladdan gick ett ror med diametern 54 mm till pumpen och sedan
via en trevdgsventil 6verbord. En kulventil var placerad pa 6verbordlinan
efter trevdagsventilen. Fran treviagsventilen gick ocksa ett 42 mm ror till
linsvattentanken som rymde 1,2 m’.

Da hindelsen intraffade stod samtliga ventiler i 6ppna ligen och
trevigsventilen i1 1dge mot 6verbordlinan.

Brandpumpen var en elektrisk kugghjulspump av fabrikat TELFA som
hade kapaciteten 13,8 m*/h. Brandpumpen fungerade ocksa som
nddldnspump.

Brandpumpens ldnssil var placerad i akterkant av maskinrummet. Fran
lanssilen gick ett ror med diametern 42 mm till pumpen och sedan vidare
till en brandpost pé huvuddécket. En avstdngningsbar backventil var
placerad mellan lénssilen och pumpen. Backventilen var placerad under en
lucka i durken akter om maskinen. Backventilen var mirkt med texten
”nddlans” medan det saknades mérkning ovanpa luckan. Ventilen stod i
Oppet lage d& hiandelsen intraffade.

Det fanns inga rutiner for regelbundna provkorningar av ldns- och
brandvattensystemen.

Ekolodgivaren

Ekolodgivaren var placerad pa styrbordssidan vid akterkant av maskinen.
Givarens diameter i skrovgenomforingen var cirka 25 mm. Den dykare
som tillkallats och som undersokte skadan pa lotsbaten bedémde att
genomforingen stack cirka 60 mm utanfor skrovet.
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Besiittningen

Besittningen bestod av tva batmadn. Ombord fanns ocksa en lots som skulle
sdttas ombord pa ett annat fartyg.

De bada batminnen anstilldes vid Sjofartsverket aren 1982 respektive
1984 och hade sedan dess tjanstgjort vid Luled lotsplats. En av dem var
uppvuxen i skirgarden och den andra hade tidigare varit yrkesfiskare.
Batmainnen var vil kdnda med de aktuella farvattnen.

D& T anlédnde till lotsstationen fick batménnen cirka 15 minuters
information om instrumentering och uppstartrutiner. Informationen gavs av
en annan batman som tidvis hade varit med pa varvet da baten byggdes.

Bétminnen har uppgett att de inte kiinde sig fortrogna med lotsbétens lins-
och andra system da hindelsen intrdffade.

Den aktuella dagen térnade de tva batménnen till pa vakt klockan 0200. De
hade dessforinnan haft beredskapstjénst i sina respektive hem mellan
klockan 0000 och 0200.

Lotsbéten var behdrigen bemannad.

Vidersituationen

Vidret den aktuella morgonen var bra med maéttlig sydlig vind. Det radde
morker och sikten var god. Lufttemperaturen var —21° och
vattentemperaturen nollgradig.

Det var fast is med bruten rdnna som strickte sig tills strax innanfor
Klubbniset.

Ovrigt

Dykarundersokning visade att ekolodgivaren hade lossnat frén sin
infastning. Givaren stack utanfor skrovet utan nagon tatningsbox pa
insidan. Dykaren titade hélet utifrdn med hjélp av en gummiplugg.
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Hindelseforlopp

T avgick frén lotsbatshamnen i Lulea den 24 december 2001 klockan 0330.
Lotsbaten skulle sitta ombord en lots pa ett fartyg som var pa ingdende till
Lulea.

Resan ut genom farleden paborjades med cirka 9 knops fart 1 isrdnnan.

Klockan 0405 erholls ett larm for hog vattenniva i maskinrummet. T
befann sig da vid den forsta bojen utanfér Klubbniset.

En av batménnen gick ner i maskinrummet och kunde konstatera att vattnet
med tryck forsade in. Batmannen atervénde till styrhytten och framfarten
stoppades. Batménnen startade sedan ldnspumpen men lyckades inte att fa
den att suga. Nagon mdjlighet att tita ldckan i det nollgradiga vattnet
beddomdes som uteslutet.

Béatménnen beslutade att forsoka ta T tillbaka till ndrmast ldmpliga plats
som lotsbdten kunde strandséttas pa.

Man kontaktade Luled VTS och MRCC for att pikalla hjédlp. De tva
batminnen skdtte navigering och bevakning av maskinrummet medan
lotsen skotte radiokommunikationen.

VTS-en kontaktade bogserbiten Viscaria som avgick frdn Luled klockan
0430.

Cirka klockan 0440 strandsattes T pa sandbotten inne i Klubbviken. En av
de tva batminnen lyckades tita halet med hjélp av ett kvastskaft som hade
lindats med trasor. Bogserbédten anldnde till platsen klockan 0450 men
kunde inte gé intill lotsbdten da det var for grunt. Bogserbatens maskinchef
gick pa isen over till T. Maskinchefen har uppgivit att han, d4 han kom
ombord pa lotsbaten, noterade att lansvattenpumpen inte tog. Han
observerade ocksa att framdrivningsmaskinen som ldnspumpen var
kopplad till kérdes pa tomgéngsvarv. Da han sag att pumpen var
hydrauliskt driven bad han batménnen att 6ka varvtalet. Sa snart som
varvtalet 6kades tog ocksa pumpen.

Med hjélp av material frdn Viscaria lyckades man sedan byta ut
kvastskaftet mot en kraftigare tréplugg.
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Klockan 0620 hade l4get stabiliserat sig och Viscaria atervénde till kaj for
att hdmta lanspumpar. Klockan 0700 var man tillbaka vid T med en person
fran Sjofartsverket och en fran Rédddningstjdnsten. Man hade ocksa med
sig lanspumpar. Av dessa pumpar behdvde bara en anvindas under en
kortare stund.

Lotsbaten kunde sedan for egen maskin ta sig loss fran grundet och
aterresan mot Luled paborjades. Under farden tillbaka till kaj befann sig
Viscaria hela tiden i narheten av T.

Lotsbaten var tillbaka vid kaj klockan 0830.

Analys

De tva batménnen kinde sig inte fortrogna med lotsbétens lidns- och andra
system da hdndelsen intrdffade. Nér biten anlénde till lotsstationen fick
batménnen en kort information om instrumentering och uppstartrutiner.
Béatménnen borde ha fatt vasentligt mer utbildning innan de tilldts att sjdlva
framfora lotsbaten. Utbildningen skulle bland annat ha innefattat
kdnnedom om hur ldns- och brandvattensystemen fungerade.

Niér T sattes i drift fick inte de tva bdtmadnnen den utbildning som kunde
forvéntas for att pa ett sékert satt kunna framfora lotsbaten.

T hade varit i drift cirka 7 ménader d& hindelsen intrdffade. Under denna
tidsrymd hade batménnen haft mgjlighet att ombord pa lotsbaten skaffa sig
nddvindig information om de tva lanssystemen.

Béatménnen har uppgivit att det inte fanns nagra rutiner for provkorning av
lans och brandvattensystemen. De hade heller inte sjdlva tagit initiativ till
eller varit med vid provkorning av systemen.

Dykaren som undersokte skadan d& T kom tillbaka till kaj har uppgett att
ekolodgivarens genomforing stack cirka 60 mm utanfor skrovet.
Sjofartsverket har inga regler for hur skrovgenomforingar av ekolodgivare
skall utforas.

T byggdes enligt Det Norske Veritas isbrytarregler. Nagot ritningsunderlag
som visar hur skrovgenomforingen av ekolodgivaren utfordes har inte gétt
att finna. Lotsbéten byggdes for géng i is och nigon av Sjofartsverkets
inspektorer eller de kontrollanter som var med vid byggnationen borde ha
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uppmérksammat och pdpekat att ekolodgivarens skrovgenomforing inte
var tillfredsstdllande utford.

I maskinrummet fanns tva lénssilar. Den ldnssil som var placerad for om
maskinen var beldgen pé betydligt hogre niva dn den som var placerad
akter om maskinen. De tva avstidngningsbara backventilerna som var
placerade mellan lénssilarna och lédnsladan stod i 6ppna ldgen.
Lanspumpen sog dé luft fran den forliga ldnssilen. Om man hade sténgt
backventilen till den forliga silen s hade pumpen ocksa tagit i ett tidigare
skede. Vid hindelsen tog inte pumpen forrdn vattennivan nddde upp till
den forliga lanssilen.

Da Viscarias maskinchef kom ombord pa T uppméarksammade han att
lanspumpen inte tog och att maskinen kdrdes pa tomgéngsvarv. Han
uppmanade da batménnen att 6ka varvtalet och sd snart som varvtalet
okades tog ocksa pumpen. Detta forhdllande tyder pd att vattennivén vid
den tidpunkten stod dver den forliga lanssilen.

Berikningar har visat att vatteninstrdmningen var cirka 8,7 m’/h.
Linspumpens kapacitet var 15 m’/h varfor det inte borde ha varit nagot
problem att hélla undan det intringande vattnet. Att baitmédnnen inte hade
fatt ndgon utbildning i lans- och brandvattensystemen har medverkat till att
de hade svarigheter med att fa ldnssystemet att fungera.

Brandpumpen fungerade ocksé som nodlanspump. En avstingningsbar
backventil fanns placerad mellan lidnssilen och pumpen. Backventilen stod
i 5ppet lage nir hindelsen intriffade. D4 pumpens kapacitet var 13,8 m’/h
hade det ocksa varit mojligt att utnyttja nodlanssystemet. Lanskapaciteten
var alltsa teoretiskt Gver 3 ganger storre dn lickaget.

Backventilen var placerad under en lucka i durken akter om maskinen.
Ovanpa luckan fanns ingen mérkning som visade att luckan dolde en viktig
ventil. Detta hade ocksd uppmérksammats av batmédnnen men dessa hade
inte gjort nagot at saken.

Orsak

Orsak till hdndelsen var att ekolodsgivaren lossnade fran sin infastning dé
lotsbaten framfordes i isen.
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Anmirkningar

e Ekolodgivarens skrovgenomforing var inte tillfredstéllande utford.

e Nir T sattes i drift fick inte batménnen erforderlig utbildning.
Béatméannen forsokte heller inte tilligna sig nddvéndig kinnedom om
lanssystemen under de 7 manader som baten hade varit i drift da
héndelsen intraffade.

e Det fanns inga rutiner for provkdrning av léns- och
brandvattensystemen.

Rekommendationer

e Rutiner skall utarbetas for provkorning av lans och
brandvattensystemen. Det bor ocksd dokumenteras med vilka
tidsintervaller systemen skall provkdras.

e Den avstingningsbara backventilen mellan maskinrummets forliga
lanssil och lansladan bor initialt hallas stangd.

e Det ar viktigt att batmén far utbildning pa den typ av batar som de ar
utsedda att handha. Det bor utarbetas ett utbildningsprogram som
sdkerstéller att batman far tillracklig kunskap om lotsbétar och dess
utrustning.

e En fullstindig genomgéng bor ske av T vad avser mérkning av ventiler
och andra viktiga komponenter som finns ombord. Mandverdonet till
backventilen som &r placerad mellan brandpumpen och lénssilen bor
dras upp ovan durken.

e Sjofartsinspektionen bor utfirda interna instruktioner for hur
skrovgenomforingar av ekolodgivare och liknande anordningar ska
bedomas (utforas).

Observera att rekommendationerna i valda delar ocksa kan vara aktuella
for och berora Sjofartsverkets ovriga tjdnstebatar.

Sid 8



Rapport Lotsbdt 757 -SDIR- bortsliten ekolodsgivare 2001-12-24

Skador

Négra person- eller miljoskador har sa vitt kidnt inte uppkommit.

Maskinrummet blev nedsmutsat av oljerester. Sanering av maskinrummet
utfordes av firma frén land.

Utredningsresultat

e Viderforhallandena var goda.

e Det rddde morker och var fast is med bruten rdnna den aktuella
morgonen.

e Ekolodgivarens skrovgenomforing var inte tillfredstéllande utford.
e De aktuella farvattnen var vél kidinda av bdtménnen.

e Bétméannen var inte tillrdckligt fortrogna med lotsbatens ldns- och
andra system ndr hdandelsen intréffade.

e Nir T sattes i drift fick batménnen inte tillrdcklig utbildning for att pa
ett sakert sitt kunna framfora baten.

e Rutiner saknades for provkorning av ldns- och brandvattensystemen.

e Riitt utnyttjade hade befintliga lanssystem med enkelhet kunnat hélla
undan det intrdngande vattnet.

Ovrigt

Under utredningsarbetet har uppméarksammats att batménnen inte hade
flytviéstar tillgéngliga i styrhytten vid det aktuella tillféllet.

Flytvistar for samtliga ombordvarande skall finnas tillgéngliga i styrhytten
och ocksé anvindas vid all vistelse pa dick.

De raddningsdrikter som fanns ombord forvarades under en av kojerna
langst forut under huvuddacket. Radddningsdrikterna 14g ocksa ouppackade
1 sina forvaringspasar.
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Ett 1ampligt antal riddningsdrékter bor placeras i styrhytten och 1
Ovningsrutinerna bor ocksa inga tréning i patagning av raddningsdrakt.

Detta dr ett papekande av omstindigheter som allmént sett kan ha
betydelse for sikerheten ombord. S& som héndelsen kom att utveckla sig
spelade inte dessa omstindigheter nagon roll i den nu utredda olyckan.
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