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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

Sammanfattning

Ro-ro fartyget Southern Carrier (SC) var pa resa frdn Southampton 1
England till Vigo i Spanien.

Brand utbr6t i fartygets maskinrum den 16 april, 2002 klockan 0140 da SC
befann sig pé positionen N 49° 22”9 W 004° 06",9.

Branden sldcktes med hjélp av den fasta CO,-anldggningen och en
tillkallad bogserbat bogserade haveristen till Brest i Frankrike.

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: SOUTHERN CARRIER
IMO nr: 7800758
Reg.bet.: SHCN
Hemort: Skédrhamn
Brutto: 16947

Loa: 170,26 meter
Bredd: 21,25 meter
Djupgéende: 5,37 meter
Klass: DNV
Byggnadsar: 1979
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 9000 kW
Besittning: 15
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

SC byggdes ar 1979 som ro-ro fartyg vid Gotaverken Oresundsvarvet AB i
Landskrona och blev ombyggd aren 1988-89 i Flensburg i Tyskland.
Fartyget har gétt under namnen Anna Oden under aren 1979 — 1989 och
Tor Flandria under aren 1989 — 1998 varefter hon fick sitt nuvarande
namn.

Fartyget var byggt med besittningsutrymmen och brygga forut. Bryggan
striackte sig fran sida till sida med inbyggda bryggvingar med
mandverreglage bade pa bryggvingarna och i centerlinjen. Bryggvingarna
var utbyggda ndgon meter utanfor fartygssidorna for att forbattra sikten vid
mandvrering. Over en ramp lingst akterut lossades och lastades fartyget.

Maskinrummet var placerat akterut och framdrivningsmaskineriet bestod
av tva huvudmaskiner, tillverkade av Wartsild, som tillsammans
utvecklade 9000 kW. Dessa var kopplade till tvd propellrar med stillbara
propellerblad som gav fartyget en fart av cirka 15 knop. Ett roder var
placerat akter om varje propeller.

Maskinkontrollrummet var placerat i centerlinjen mellan de tva
huvudmaskinerna. Foér om kontrollrummet fanns en
branslehanteringsenhet.

Bréannoljan pumpades fran en dagtank till branslehanteringsenheten och
hade dé temperaturen cirka 50° C. I branslehanteringsenheten 6kades
oljans tryck till mellan 4 och 5 bar och temperaturen till cirka 120° C.

Maskinrummet var forsett med rok- och virmedetektorer.

For att underldtta mandvreringen in i och ut ur hamn var SC férsedd med
tva bogpropellrar, varav den ena utvecklade 590 kW och den andra 635
kW, som var installerade langst forut i fartyget.

Lasten bestod av 1725 ton ro-ro gods.

Besiittningen

Besittningen bestod av befilhavare, 3 styrmin, maskinchef, 2 maskinister,
4 dacksmanskap, 2 maskinmanskap och 2 6vrig personal.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

Besittningen hade genomgétt brandkurser och fyra av befidlen hade ocksd
genomgatt slackledarkurser. Forstemaskinisten, som var gruppledare for en
av brandgrupperna, hade inte gatt ndgon slackledarkurs.

Brandgrupperna

I brandorganisationen ingick tva brandgrupper. I vardera av grupperna
fanns ocksa tva rokdykare. Rokdykarutrustningarna bestod bl.a. av
brandoveraller, hjdlmhuvor, hjdlmar och friskluftsapparater.

Friskluftsapparaterna var av méirke Spiromatic och i samtliga
friskluftsmasker fanns inbyggd kommunikationsutrustning.

Alla personer som ingick i1 brandgrupperna var ocksa utrustade med bérbar
kommunikationsutrustning.

Den fasta brandslickningsutrustningen

Maskinrummet var forsett med en fast CO,-anldggning som mandvrerades
frén ett skdp som var placerat for om och ett halvdiack ovanfér CO,-
rummet. Anldggningen kunde ocksé utlosas fran ett mindre utrymme som
fanns utanfor CO,-rummet pa garagedidcket. CO,-rummet var placerat
akterut pa fartygets styrbordssida (se bilaga).

For att utlosa anldggningen vid maskinrumsbrand fanns en instruktion med

engelsk text:

A. Open the door of releasingbox to start CO, alarm and stop of
ventilationfans.

B. Before discharge of CO, gas be sure that no persons are
staying in the engineroom.

1. Pull handle no. 1 to set the releasebox under pressure.

2. When pressure gauge has passed 10 kp/cm? pull lever no. 2,
the outer mainvalve will now be opened.

3. Pull lever no. 3. Inner mainvalve will be opened and CO, will

flood the engineroom.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

4. Close valves no. 2 and 3 to empty CO; gas from power
cylinders.
5. Watch level indicator in the box, when 12% of CO, is

discharged, pull handle no 4 to close both mainvalves.

6. Close pilot valve on CO; tank marked ”CO; to releasing
box”.

7. Close valve no 4 in releasingbox.

8. When fire is extinguished, ventilate thoroughly before

anyone is allowed to enter the engineroom.

Service pa CO,-anldggningen utfordes av Unitor den 7 mars 2002. Av
servicerapporten framgar att serviceventilen pa CO,-tanken lamnades i
stangt ldage efter avslutad service.

Brandstationer

Det fanns tva brandstationer pa SC. En av dessa var placerad forut pa
décket under bryggan. Den andra var placerad akterut pa viderdick (se
bilaga).

Vider

Vidret den aktuella natten var bra med cirka en knops ostgéende strom.
Det rddde morker och sikten var god. Vinden var varierande cirka 3 m/sek.

Ovrigt
Maskinrummet var 1 normala fall obemannat mellan klockan 1700 och
0800. Vakthavande maskinist brukade gi en maskinrond vid 22-tiden.

Niér en av rokdykarna skulle ta pé sig sin friskluftsapparat uppticktes att
en av luftflaskorna bara var fylld till hélften. Han fick da skifta luftflaskan
och nér den hade bytts uppstod ett lickage mellan regulatorn och
luftflaskan. Lackaget berodde pa att en o-ring saknades. Brandgruppen fick
dé hidmta en annan friskluftsapparat. Vid sjoforklaringen uppgavs att detta
forhéallande fordrojde slackinsatsen négot.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

I skeppsdagboken hade antecknats att branddvningar holls 22/10, 1/12,
31/12 och 31/3.

Héandelseforlopp

Fartyget avgick frdn Southampton den 15 april 2002 klockan 1425 och var
destinerat till Vigo i Spanien.

Fartygets 1:e maskinist var i maskinrummet en kort stund klockan 2030 da
han reparerade en brénnoljeseparator som han hade erhallit larm frén. Vid
21-tiden fick man ytterligare ett larm frén brédnnoljeseparatorn. En
reparator och 1:e maskinisten begav sig da till maskinrummet dir de
arbetade med separatorn fram tills cirka klockan 2350. De ldamnade sedan
maskinrummet cirka klockan 0010 den 16 april. Nér 1:e maskinisten
lamnade maskinrummet gick han en runda och kunde konstatera att allt var
normalt.

Klockan 0140 utlstes brandlarmet och beséttningen samlades pa bryggan.
Pé brandalarmpanelen kunde man se att larmet indikerade brand pa
styrbords och babords sida i maskinrummet.

Niér brandlarmet utlostes stangdes ocksé fldktarna med f6ljden att
maskinen inte fick tillrackligt med luft och varvtalet borjade variera.
Huvudmaskinen nodstoppades da fran bryggan och nddgeneratorn startade.

De tva brandgrupperna gjorde sig klara for insats. Da brandgrupperna
anlénde till platsen véllde svart rok ut fran maskinrummet och hettan var sa
svar att ingen kunde sédndas in i brandomradet.

Maskinchefen och befdlhavaren beslot 1 samrdd att slacka branden med
hjélp av den fasta CO;-anldggningen. De tva brandgrupperna séndes ut for
att stdnga brandspjéllen.

Det sista brandspjillet som skulle stingas var placerat for om skorstenen
pa en avsats som en lejdare ledde ner till. I omrédet samlades s& mycket
rok att brandgruppen fick retirera och tillkalla rokdykarna som sedan
kunde stinga spjéllet.

Klockan 0225 hade samtliga brandspjéll stangts och fem minuter senare
hade besittningen kontrollrdknats och maskinchefen pabdrjade utlosning
av CO,-anlidggningen. D4 han drog i handtaget nr 1 (se instruktion) gick
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

det av och inget tryck erholls pd manometern. Maskinchefen 6ppnade da
ventilerna 2 och 3 och gick sedan till CO,-rummet for att kontrollera om
anldggningen hade 16st ut.

Nér maskinchefen anldnde till CO,-rummet holl 2:e maskinisten pé att
Oppna serviceventilen pd CO,-tanken. Da ventilen hade 6ppnats utlostes
ocksé CO;-anldggningen och roken fran maskinrummet édndrade farg och
blev ljusare. Man insdg da ocksa att slackningen hade lyckats.

Klockan 0255 larmades MRCC (Maritime Rescue Co-ordination Center)
Ushant.

Klockan 0312 informerades rederiet om handelsen.
Klockan 0330 Informerades MRCC Ushant att branden var under kontroll.

Under morgonen informerade rederiet om att en bogserbat var pa vig till
haveristen som skulle bogseras till Brest.

Klockan 1210 anlédnde bogserbaten till platsen och bogseringen pébdrjades.

Maskinrummet holls stingt tills fartyget anlédnde till Brest den 17 april
klockan 1550.

Da SC hade fortojt gick rokdykare fran den lokala rdddningstjdnsten ner i
maskinrummet dar de kunde konstatera att branden var slickt.

Undersokning efter branden

Rederiet tillsammans med sitt forsdkringsbolag uppdrog at en konsult att
undersoka orsaken till branden. Konsulten anlidnde till fartyget pa kvillen
den 17 april.

Enligt konsultens rapport var brandskadorna koncentrerade till den forliga
delen av maskinrummet. Bland annat hade hjdlpmaskinen, kablar och
kabeltrumman ovanfor hjdlpmaskinen fatt svira skador.

Brénn- och hydrauloljetankar fanns placerade i den forliga delen av
maskinrummet. Enligt konsultens undersokning hade utan tvivel olja frén
briannoljetanken ldckt ut i maskinrummet under brandforloppet.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

Sannolikt hade branden startat vid brénslehanteringsenheten till
huvudmaskinen. Brénnolja har antagligen anténts av en elektrisk gnista.
Konsulten var osdker om oljeldckaget hade intraffat fore branden eller som
en f6ljd av brand som skulle ha kunnat orsakats av ett elektriskt fel.

Analys

En reparator och 1:e maskinisten arbetade med en brannoljeseparator i
maskinrummet som de ldmnade cirka klockan 0010. Separatorn var
placerad pé babords sida akter i maskinrummet alltsd i en annan del an dir
branden startade.

Nar arbetet med separatorn var klart gick maskinisten en runda i
maskinrummet och kunde dé inte upptdcka ndgot onormalt.

S4 vitt kint hade inga heta arbeten utforts 1 omradet dér branden startade.

Branden startade med stor sannolikhet 1 omradet vid
brinslehanteringsenheten till huvudmaskinen. De storsta brandskadorna
var ocksa koncentrerade till denna del av maskinrummet. |
brénslehanteringsenheten dkades oljans tryck till mellan 4 och 5 bar
samtidigt som den hettades upp till cirka 120° C. Sannolikt har ett lickage
fran brénslehanteringsenheten orsakat att het olja under tryck har sprutat ut
och finfordelats till en oljedimma som har anténts.

Brandlarmet utlostes klockan 0140 och cirka klockan 0230 paborjades
utlosning av CO,-anldggningen. Branden hade da pagétt cirka 50 minuter
som var den tid man behovde for att stinga brandspjéllen och forsdkra sig
om att ingen av besittningen befann sig i omradet.

Vid utlésning av anldggningen gick ett handtag av da maskinchefen
Oppnade ventil nr 1. Kort dérefter uppticktes ocksa att serviceventilen pa
CO,-tanken var stangd. Vid sjoforklaringen uppgav maskinchefen att
ventilen skulle ha statt i 6ppet lage.

Vid den service som utférdes den 7 mars 2002 lamnades serviceventilen i
stangt 14ge. Orsaken till detta har uppgetts vara att man i vissa hamnar
kravde att CO,-anldggningen inte skulle kunna utlosas av misstag nir
stuveriarbetare befinner sig i lastrummen.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

Maskinchefen hade inte kinnedom om att serviceventilen stod i stangt
lage. Instruktionen for utlésning av CO,-anldggningen innehdll heller inte
nagon information om att serviceventilen skulle 6ppnas fore utlosning av
systemet.

Da det var praxis att serviceventilen stod i stangt ldge skulle instruktionen
ocksé ha innehallit information om att ventilen skulle ha 6ppnats fore
utlosning av anldggningen.

Den stressade situation som rddde da anldggningen skulle utlosas
medverkade till att maskinchefen drog i handtaget till ventil nr 1 med
sadan kraft att det gick av. Nér han upptéckte att forvantat tryck inte
erhdlls pd manometern sa har detta forhallande sannolikt medverkat till att
ytterligare stressa upp situationen.

I samband med skiftet av luftflaskor uppstod ett lickage mellan regulatorn
och luftflaskan. Lackaget berodde pd att en o-ring saknades. Vid byte av
luftflaskor har det péd andra fartyg ofta intréffat att o-ringen lossnat och
fallit bort fran regulatorn. Sannolikt lossnade o-ringen i samband med att
luftflaskorna skiftades. I den stressade situationen som réadde
uppmairksammades inte att o-ringen hade lossnat forrdn man 6ppnade
flaskventilen och upptickte lickaget.

Skiftet av luftflaska och forhallandet att serviceventilen pa CO,-tanken var
staingd medverkade till att slickinsatsen fordrojdes nagot. Slackinsatsen
fordrojdes ocksa av att det sista brandspjéllet inte kunde stdngas forrdn
rokdykarna hade kallats till platsen.

Dé CO,-anldggningen hade utlosts holls maskinrummet stangt tills fartyget
anldnde till Brest. Om branden hade flammat upp igen hade den utgjort ett
mycket allvarligt hot mot beséttningen och fartygets sékerhet. Beslutet att
halla maskinrummet sténgt var diarfor synnerligen viktigt.

For nya fartyg giller att bridnslehanteringsenheter skall vara utrustade med
lokalt punktskydd (SJOFS 2001:5). I periodvis obemannade maskinrum
skall punktskyddssystemet bdde ha automatisk och manuell
utlosningsmdjlighet. Om SC hade varit utrustad med punktskydd i
maskinrummet s hade branden sannolikt inte utvecklats pa det sitt som
den gjorde.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

Orsak

Sannolikt orsakades branden av oljeldckage i omrddet vid
branslehanteringsenheten. Olja under tryck har da troligen sprutat ut och
finfordelats till en oljedimma. Antdndningsorsaken har inte gatt att
faststlla.

Anmarkningar

o I Sjofartsverkets kungdrelse STOFS 1996:5 aterfinns bestimmelser om
monstringar och dvningar. Av kungorelsen framgér, bland annat, att
brand6vning skall hallas varje ménad. Den senaste branddvningen pé
SC holls den 31/3 och dessforinnan den 31/12. Branddvningar har inte
hallits i enlighet med kungdrelsen.

e Vid hdndelsen uppticktes att en luftflaska till en av
friskluftsapparaterna bara var fylld till hilften. I skeppsdagboken fanns
antecknat att man vid brandévningen den 31/3 hade 6vat med
friskluftsapparaterna. Sannolikt har man ombord inte efterfyllt
luftflaskan efter 6vningen den 31/3.

e Instruktionen for utlosning av CO,-anldggningen var inte fullstandig.

Rekommendationer

Befintliga rutiner skall kompletteras sa att brandovningar halls varje
ménad.

Rutiner skall etableras som sdkerstéller att all tillginglig brandmans- och
slackutrustning vid varje tillfélle &r klar att anvindas.

Instruktionen for utlésning av CO;-anldggningen skall revideras.

De personer som ér utsedda till gruppledare i brandgrupperna bor genomga
slackledarkurser.
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Rapport ro-ro fartyget Southern Carrier brand i maskinrummet den 16 april 2002

Skador

Négra person- eller miljoskador har sa vitt kint inte intréffat. Fartyget fick

omfattande brandskador i maskinrummet.

Utredningsresultat

Véderforhallandena var goda.
Brand uppstod i maskinrummet som var obemannat.
En luftflaska till friskluftsapparaterna var bara fylld till hélften.

Da luftflaskan byttes uppstod ett lackage mellan regulatorn och
luftflaskan.

Branden sldcktes med hjélp av den fasta CO,-anldggningen.
Vid utlosning av anldggningen gick ett handtag av.

Serviceventilen pd CO,-tanken stod i stidngt ldge utan att maskinchefen
hade kdnnedom dédrom.

Instruktionen for utlosning av anldggningen innehdll inte nagon
information om att ventilen skulle 6ppnas fore utlosning av systemet.

Ovrigt

Reparation av SC pégick till den 19 oktober, 2002 och utfordes pé
Sobrenavarvet 1 Brest. Dé fartyget 1dmnade varvet hade hon dterfitt namnet
Anna Oden.
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