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Torrlastfartyget SOLVITA - JSB2235 - grundstotning 11 juli, 2003

1 Sammanfattning

Det St.Vincent & Grenadinesregistrerade torrlastfartyget Solvita var pa
resa fran Riga i1 Lettland till Seaham 1 England med last av paketerat
travirke.

Dé man befann sig strax norr om Helsingborg observerade Sjobevakningen
att fartyget styrde mycket egendomliga kurser innan det grundstétte pa
Hittarpsrevet cirka 3 M (nautisk mil = 1852 meter) norr om Helsingborgs
hamninlopp (se sjokortsutdrag). Vid forfragan meddelades det att allt var
normalt ombord och att fartyget stdvade norrut med 9 knop.

Déa Kustbevakningen kom ombord efter grundstotningen, som skedde den
11 juli 2003 vid 22.30-tiden pé position N56° 06°,05 E 12° 36",4, stod
maskinmandvern fortfarande pa full fram trots att fartyget sedan ldnge stod
pa grund.

Kustbevakningen kunde konstatera att alla tre befdlen ombord var
hoggradigt berusade och de omhéndertogs av polisen. Vem som framforde
fartyget vid grundstdtningstillfillet ar oklart.

Solvita togs, med lots ombord, in till Helsingborg efter flottagning dér
dykarundersokning foretogs och nytt befdl kom ombord.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: SOLVITA
IMO nr: 7633612
Reg.bet.: J8B2235
Hemort: Kingstown
Brutto: 1707
Dodvikt 2703 ton
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Loa: 73 meter
Bredd: 13,2 meter
Djupgaende: 5,2 meter
Klass: Lloyds Register
Byggnadsar: 1977

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1092 kW

Besittning: 7 man

Solvita byggdes ar 1977 av Bodewes Gruno i Foxhol i Nederlédnderna for
hollédndska bestillare och fick namnet Procyon. Fartyget sattes under
hollandsk flagg for att &r 1984 flaggas irlindskt och ar 2000 engelskt.

I borjan av ar 2001 fick fartyget det aktuella namnet och registrerades i St
Vincent & The Grenadines fartygsregister. Mellan dopnamnet och det
aktuella namnet har fartyget ocksa hetat Arklow Valley, Rockpoint och
Solway Fisher.

Fartyget var ett sd kallat akterbygge dar besittningens utrymmen och
navigationsbryggan fanns i ddckshuset langst akterut pd viaderdédcket och
maskinrummet dér under.

Fran fartygets brygga var sikten mycket god eftersom ingen lossnings- och
lastningsutrustning fanns som skymde sikten. En formast, som inte var
besvdrande for sikten, var placerad langst forut i fartyget.

Dickslasten, som var stuvad tre paket i h6jd pa luckorna, himmade inte
heller sikten fran bryggan som var placerad runt fartygets centerlinje med
en drygt 2 meter bred dppen bryggvinge pé var sida.

Navigationsutrustningen var av konventionellt utférande. De for hindelsen
mest intressanta instrumenten var en radar av mirket Decca bridgemaster,
tva GPS mottagare, den ena av mérket Furuno GPS/WAAS navigator GP-
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32 och den andra en Koden GPS Navigator KGP-913, och slutligen en
automatstyrning av mirket Robertson AP 45.

Under dickshuset var maskinrummet placerat. Framdrivningsmaskineriet
bestod av en 8 cylindrig MWM (Motoren Werke Mannheim AG) som
utvecklade 1092 kW och var kopplad till en propeller med fasta
propellerblad. Fartygets maxfart var cirka 11 knop.

For om maskinrummet fanns lastladan som bestod av ett enda stort lastrum
som var 49,8 meter langt. Det var tickt av tva tickluckor av stil med
dimensionerna 21,4 meter respektive 20,9 meter langa och 10,2 meter
breda.

Under lastlddan fran maskinrummet och fordver fanns fartygets
dubbelbotten som var indelad i tankar for ballast, bransle och fiarskvatten.

2.2 Besittningen

Besittningen bestod av 7 man - befdlhavare, overstyrman, maskinchef,
kockstuert, bdtsman och tva matroser. Samtliga var lettiska medborgare.

Pé bryggan gick befdlhavaren och dverstyrman vakt om vakt. Vaktskiften
pa kvéllen och natten skedde vanligen klockan 20.00 och 02.00. Enligt vad
som gatt att utrona delade batsman och de tva matroserna pa uppgiften som
utkik.

Maskinchefen gick jourtjdnst vilket innebar att han, enligt egen utsago,
maste besdoka maskinrummet for dversyn av utrustningen var fjarde timme
da fartyget var under géng.

All utrustning bade i maskinrummet och pa bryggan synes ha fungerat utan
anmarkning.

2.3 Vidret

Vid grundstotningstillfillet blaste en véistnordvéstlig vind med styrka 5-7
m/sek och sikten var god. Strommen var svag och sydgéende. Under natten
okade vinden till 10-12 m/sek.

Vattenstdndet, som avlistes vid fyren Svinbédan 3,7 M fran
grundstotningsplatsen, var vid midnatt 27 cm dver medelvatten for att
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sjunka till 15 cm 6ver. Klockan 04.00 hade vattnet ater stigit och var 31 cm
over medelvatten.

2.4 Trafikseparationen i norra Oresund

P4 grund av att fartygstrafiken i norra Oresund ar mycket livlig har ett
trafikseparationssystem inrattats for att skilja nordgédende och sydgaende
trafik.

Den yttre avgrinsningslinjen for den nordgdende trafiken ar utmérkt med
roda bojar, med bendmning E7 till E2 rdknat sdderifran, som visar rott
sken. Motsvarande bojar for den sydgdende trafiken dr grona och benimns
W1 till W7 réknat norrifrén. Dessa bojar visar gront sken.

Mellan de tvé trafikstréken finns en mittzon som &r cirka 1 kabelldngd (185
meter) bred och som dr utméarkt med bojar med bendmning M7 till M1
raknat soderifran. Dessa bojar avger vitt sken.

Mittzonen &r inte avsedd for fartygstrafik. Om ett trafikstrak skall korsas
skall detta goras under sa liten vinkel som mojligt i forhallande till den for
strdket angivna trafikriktningen.

I den sodra delen &r separationens huvudriktning f6r nordgaende trafik
342° for att vid boj M4 éndra riktning till 313°.

M4 var forsedd med raconfunktion vilket innebér att den sdnder en signal
dé den tréffas av en fartygsstations radarpuls. Signalen presenteras pa
radarskdrmen som ett fran ekot radiellt utgdende morsetecken. M4 sénde
bokstaven T som i morsealfabetet har ett 1dngt tecken. Signalen sdndes en
gang varje 30:de sekund.

M4’s fyrkaraktér var Iso 2 s vilket innebér att pa tva sekunder sédnds en
ljussignal som ar lika 1ang som morkerperioden.

Trafikseparationen i norra Oresund ir cirka 10,5 M lang.
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3 Handelseforloppet

3.1 Hiéindelseforloppet fram till grundstotningen

Solvita avgick fran Riga i1 Lettland 2003-07-09 klockan 14.15 lastad bade 1
lastrummet och pa luckorna med paketerat trid for Seaham 1 England.

Resan dver Ostersjon gick utan anmirkning och vid 20.00-tiden drygt tvé
dygn senare passerades Kopenhamn.

Den fortsatta resan upp genom Oresund vervakades pa radar av danska
myndigheter pa grund av att fartyget framfordes pa ett missténkt sitt. Aven
Marinens radarcentral i Malmo observerade fartyget pa sin radar.

Enligt det plott som presenterades av Marinens Radarcentral, och ingick i
polisutredningen, passerade Solvita pé fel sida om boj M4 sa att man en
kort period var over i det sydgaende trafikstraket. Dérefter styrdes ett stort
antal olika kurser som varierade mellan 340° och 316° och som frdn M4
gav fartyget en medelkurs pa cirka 333° vilket var en avvikelse fran
strakets trafikriktning pa 20°.

Klockan 22.33 grundstotte Solvita pa position N 56° 067,05 E 12° 36",4 pé
Hittarpsrevet en knapp sjomil sdder om Domstens hamn.

3.2 Hindelseforloppet efter grundstotningen

Kustbevakningens fartyg KBV 048 beordrades till platsen. Pa vig ut horde
man att en lotsbét frdn Helsingborg ropade upp Solvita som pdstod att man
inte hade nagra problem. D4 KBV 048 kom fram klockan 23.53 kunde man
emellertid konstatera att fartyget stod pd grund och att motorn fortfarande
var 1 gang och att propellern gick for framfart. Kort dérefter utfordes en
backmandver.

Vid samma tidpunkt kallade KBV 048 upp Solvita som svarade att man
hade nigot problem med automatstyrningen och att fartyget gick med 9
knops fart. KBV 048 anmodade Solvita att stoppa propellern vilket ocksé
skedde omedelbart.

Klockan 00.25 bordades fartyget av 2 man fran KBV 048. Man kunde
konstatera att befdalhavaren, overstyrman och maskinchefen var hoggradigt
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berusade. Vem som varit pd bryggan vid grundstotningstillfallet kunde inte
utronas.

Da kustbevakningens personal kom ombord var radarn instdlld pé relative
motion north up och skalan var 3 M. Farten 9 knop var manuellt inmatad.
De bada GPS:arna visade positionen N 56° 06°,049 E 012° 36°,390.

Klockan 00.45 sattes lots ombord i Solvita och en timme senare kom polis.
Overstyrman gjorde ett forsdk att infor flottagningen riikna pa fartygets
stabilitet men lyckades inte presentera nagra berdkningar.

Vinden 6kade frin véstnordvést och klockan 04.30 gjordes ett forsok att
backa av grundet men detta misslyckades. 20 minuter senare gjordes ett
nytt forsok varvid fartyget vred sig fran 330° till 10°. D& hade ocksé en
fartygsinspektor kommit ombord. Klockan 05.10 var Solvita flott och togs
in till Sydhamnen i Helsingborg didr man f6rt6jde klockan 06.33. De tre
befdlspersonerna omhandertogs av polisen.

Dykarundersokning foretogs som visade att fartyget var oskadat.

Nytt befdl kom ombord varefter resan till Seaham fortsatte.

4 Analys

4.1 Bemanning pa bryggan

Enligt maskinchefen brukade befilhavaren ha vakt mellan klockan 20.00
och 02.00.

Maskinchefen blev vickt av matrosen som beréttade att fartyget gétt pa
grund och da han kom upp pa bryggan var endast matrosen dér.

De tva fartygsbefilen ombord, befdlhavaren och dverstyrman, hdvdade
bada tva att den andre hade vakten. Overstyrman uppgav att han limnade
bryggan klockan 21.00 da befdlhavaren och batsman hade vakt.

Befdlhavaren hidvdade att han blev véckt av dverstyrman som omtalade att
de gatt pa grund. Tillfragad om nér hans vakt infallit svarade han att den
infoll mellan klockan 19.00 och 23.00. Befdlhavarens uppfattning var att
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grundstotningen skedde klockan 00.15, vilket hade meddelats honom av
Overstyrman, nir den 1 sjdlva verket intrdffade klockan 22.33.

En av matroserna gick av vakten klockan 19.00 avldst av batsman. Han
vécktes igen klockan 23.30 och d4 han kom upp pé bryggan var
overstyrman dér. Fartyget styrdes med hjélp av automatstyrning och
matrosen fick order att dndra kurs vid ett mirke som styrman hade gjort i
sjokortet. Han pastod sig ocksé ha éndrat kurs.

5 minuter senare ldmnade styrman bryggan eftersom han var trott. Efter
ytterligare ett par minuter mirkte matrosen att instrumenten inte stimde
och han varskodde styrman.

Det forefaller darfor som om fartyget redan stod pa grund da matrosen kom
upp klockan 23.30 och hade sé gjort i ndstan en timme.

Bétsman uppgav att han var pd bryggan mellan klockan 19.00 och 23.00
och att han stod till rors. Da han gick for att vicka matrosen kopplades
automatstyrningen in. D4 han ldmnade bryggan klockan 23.10 var
Overstyrman och matrosen dér.

Det forefaller som om samtliga ombord var ovetande om att fartyget gatt
pa grund och att matrosen var den forste som, ndstan en timme efter
grundstotningen, mérkte att ndgot inte stod rétt till.

Vem som varit pa bryggan under kvillen och natten har inte gatt att med
sakerhet faststilla.

4.2 Kurser och farter

Bryggan har med stor sannolikhet inte varit obemannad. Detta kan hivdas
med ledning av radarplotten fran Marinens radarcentral i Malmd. Man kan
av plotten konstatera att ett antal kursédndringar har dgt rum. Detta tyder pa
att batsmans uppgifter kan stimma avseende styrningen. Om det har varit
automatstyrningen som varit inkopplad eller om nagon statt till rors sé har
uppenbarligen nagon medvetet dndrat kurs.

Radarn saknade automatisk fartangivelse, till exempel matning fran GPS.
Man hade déarfér manuellt matat in farten nio knop. Det var den fart som
presenterades pa radarns display och som visades oavsett vilken fart
fartyget gjorde. Det var ocksa den fart som angavs da Solvita kontaktades
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pa VHF. D4 stod man redan pé grund med en fart som bevisligen var 0
knop.

Det ar dgnat att forvana att inte grundstdtningen varseblevs ganska snart
eftersom framdrivningsmotorns temperaturer sannolikt har stigit kraftigt da
motstindet 6kade. Okande avgastemperaturer borde ha aktiverat larmen
som borde ha ljudit bdde i maskinrummet och pa bryggan.

5 Orsak

Orsak till grundstétningen var att befidlet ombord inte kunde fullgora sina
arbetsuppgifter pa grund av alkoholpédverkan.

6 Anméirkningar

e P4 grund av befilets alkoholpdverkan framfordes fartyget pa ett sétt
som gjorde att 6vervakningsmyndigheter bade 1 Danmark och i
Sverige blev misstdnksamma.

e Solvita passerade pa fel sida om boj M4 och var en kort stund dver
i sydgéende trafikstraket.

e Uppenbarligen har inte ndgot av fartygsbefdlen varit medveten om
Solvitas framfart. Fartyget har ddrvid utgjort en fara for annan
trafik 1 omradet.

e Rederiet hade ingen drog- och alkoholpolicy.

7 Allman rekommendation

Alla rederier bor utarbeta en drog- och alkoholpolicy.
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8 Skador

Inga skador, varken pé personer, miljon eller fartyget, har savitt ként
uppkommit.

9 Ovrigt

9.1 Alkoholpaverkan

Tvé blodprov togs pa befdalhavaren klockan 09.10 och 10.20, cirka 11 och
12 timmar efter grundstdtningen. Medelvérdet for det forsta provet var
1,77 och for det andra 1,58 promille etanol i blodet. Bada proven har
reducerats med 0,139 respektive 0,124 promille vilket anger att
etanolkoncentrationen i proven med 99,9 % sédkerhet uppgétt till minst de
tva angivna resultaten.

Tva blodprov togs ocksa pa maskinchefen klockan 10.30 och 11.30, cirka
12 och 13 timmar efter olyckan. Medelvérdet for de bada proven var 1,99
respektive 1,84 promille etanol i blodet. De bada proven har reducerats
med 0,157 respektive 0,145 promille. Detta innebér att
etanolkoncentrationen i proven med 99,9 % sédkerhet uppgétt till minst de
tva angivna resultaten.

Alkoholutandningsprov togs pa overstyrman klockan 08.54 och 08.56,
cirka 10,5 timmar efter grundstétningen. Han hade vid den tidpunkten
ingen alkoholkoncentration 1 utandningsluften.

9.2 Atgirder vidtagna i Sverige

De tre befidlen omhéindertogs av polisen dé fartyget 1ag i Helsingborgs
hamn. Tingsrétten domde sedermera befdlhavaren och maskinchefen till 3
ménaders fingelse var for grovt sjofylleri. Overstyrman frikiindes.

Vid beddmning av straffsatsen togs hansyn till att de tvd som domdes till
fangelse med storsta sannolikhet skulle komma att skiljas fran sina
befattningar.
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9.3 Atgiirder vidtagna av flaggstaten

Flaggstatens administration botfallde rederiet med 1000 US dollar for att
inte ha implementerat en drog- och alkoholpolicy ombord. Detta efter att
ha utfért en ISM (International Safety Management) audit.

Rederiet har ocksé varnats. Om ytterligare ndgon allvarlig 6vertradelse
intraffar s& kommer de inte att tillatas att registrera sina fartyg i St Vincent
and The Grenadines fartygsregister.

Lettlands administration, som har utfirdat behdrighetsbevisen for de tre
befilen, har informerats for att eventuellt vidta erforderliga atgérder fran
deras sida.

De har ocksé informerats om att de tre befélspersonerna inte kommer att fa
segla i fartyg registrerade i St Vincent and The Grenadines fartygsregister.
Inget endossement i enlighet med STCW 95 kommer att utfardas.

10 Undersokningsresultat

e Utrustningen ombord fungerade till synes utan anmérkning.
e Vider och strom har inte fororsakat nagra problem.

e De tre befidlen ombord var, da kustbevakningen personal kom
ombord, hoggradigt berusade.

e De Ovriga fyra ombord bedomdes av KBV's personal som nyktra.

e Fartyget stod pa grund néstan en timme utan att ndgon ombord var
medveten om detta.

e Vem som var pa bryggan vid tiden for grundstdtningen har inte gétt
att utrona.

e Inga skador uppstod.

e Fartyget togs av grundet och fordes in till Helsingborg med lots
ombord.

e De tre befdlen ombord omhindertogs av polisen.
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