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RAPPORT
Bogserfartyget TUG NESTOR - LAOV5 - med pramen BARNEY - SENQ - grundstétning 23 november, 2004

1 Sammanfattning

Bogserfartyget Tug Nestor med den med rundtimmer fullastade pramen Barney pa
slap hade sokt skydd for sydlig vind och sjo drygt 1,5 M (1 nautisk mil = 1852 meter)
fran Katthammarsvik pa 6stra Gotland (se sjokortsutdrag) dar man ankrade Tug Nestor
med pramen kopplad.

Véaderleksrapporten forutsag vindkantring fran syd over vast till nordlig hard kuling
till storm vilket gjorde att den valda ankarplatsen inte langre forvéantades ge tillrackligt
skydd.

Pa grund av att den sydliga vinden fortfarande var frisk och sjon grov togs beslut att
avvakta nagra timmar med att latta ankar for att sjon skulle hinna lagga sig nagot.

Tidigt pa morgonen den 23/11 borjade man att latta ankar vilket tog ansenlig tid
eftersom mycket katting var ute pa bada ankarna.

Da ankarna nastan var uppe kantrade vinden plotsligt till nordost och dkade pa nagra
minuter till full storm och kraftigt sndfall med hastigt véaxande sjo.

Tug Nestor orkade inte pa grund av vind, sjo och drag fran pramen att ta sig ut fran
ankarplatsen. Trots full maskinkraft drev ekipaget akteréver och grundstétte den 23/11
2004 klockan 0625 pa position N 57° 26°,9 E 18° 49",8.

Pramen blev liggande pa rat kol med lasten intakt medan bogserbaten mycket snart
fick 70° styrbords slagsida och vattenfylldes. Den blev liggande pa grundet med cirka
1/3 av skrovet ovanfor vattenytan.

Hela beséttningen utom en matros raddades av en helikopter. Den saknade matrosen
har inte aterfunnits trots genomscékning av bade fartyget och omgivningen.
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2 Faktaredovisning

2.1 Bogserbaten

Namn: TUG NESTOR

IMO nr: 7222944

Reg.bet.: LAOV5

Register: NIS (Norskt Internationellt

Skeppsregister)

Hemort: Maloy

Brutto: 227

Loa: 29,11 meter

Bredd: 8,52 meter
Djupgaende: 4,5 meter

Klass: Sjofartsdirektoratet
Byggnadsar: 1972

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1435 kW
Dragkraft: 27 ton
Besattning: 6 man

Tug Nestor byggdes pa Peters Scheepswerf i Kampen i Holland ar 1972 for rederi AB
Nestor i Kalix. Ar 1980 inkoptes fartyget till det aktuella rederiets dgare och har sedan
dess tillhort detta under olika bolagsnamn. Fram till &r 2000 var fartyget registrerat i
Sverige men flaggades da ut och fick NIS flagg.
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Tug Nestor var byggd som en konventionell bogserbat dar nastan halva langden pa
huvuddack var ett 6ppet arbetsdack. For darom fanns dackshuset med bryggan,
befélets hytter och gemensamma beséttningsutrymmen. For om bygget fanns ett cirka
6 meter langt fordack med bland annat ankarspelet. Bogserbatens fribord var en knapp
meter.

Under huvuddécket fanns sex hytter for manskapet; tre i varje sida med en
langskeppsgang i mitten. En lejdare i akterkant av gangen ledde fran
manskapsutrymmet till huvuddack och vidare upp i bygget men ocksa ut pa oppet
dack. Dorren till det 6ppna dacket var en vadertat staldorr.

| styrbords forliga manskapshytt fanns en nédutgang som via en lodrét stege ledde till
en lucka som var placerad omedelbart for om bygget pa vaderdack. Luckan kunde
oppnas och stangas bade underifran och ovanifran.

Akter om besattningshytterna fanns maskinrummet som var EO klassat vilket innebér
att det inte behover vara standigt bemannat till sjoss.

Framdrivningsmotorn var en Bronz 12GV-H som drev en propeller med fasta blad och
med backslag och dysa. Dysan gjorde att Tug Nestor var omvittnat lattmandvrerad.
Propellern var 2,8 meter i diameter och gav en dragkraft pa 27 ton.

Strax akter om bygget fanns tva skorstenar med salning emellan och pa salningen en
mast med skeppsljus och radarantenner. Pa babords skorstens akterkant fanns
luftintaget for motorn.

Dubbelbotten under hytterna var indelad i tankar dér 1:an styrbord och babord innehdll
farskvatten och var ungefar halvfulla. 2:an styrbord, center och babord var
bransletankar. Styrbordstanken var tom medan det i babordstanken fanns 4 cbm
(kubikmeter) och i centertanken 15 cbm. F6r om dessa tankar fanns forpiken som var
tom.

4:an styrbords- och babordstankar fanns i maskinrumsomradet och innehdll 8 com
gasolja vardera. | forkant av maskinrummet fanns en liten 3:a-tank for smérjolja.
Akterut lag 5:an styrbord och babord samt akterpiken som alla var tomma.

Den vid olyckan mest intressanta bryggutrustningen bestod av tva radaranlaggningar
(en 3 cm och en 10 cm) GPS (Global Positioning System), automatstyrning, Navtex
(vaderskrivare), elektroniskt sjokort av market Transas samt en laptop med aktuella
sjokort inlagda. Papperssjokorten ombord var engelska.
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Décket ovanfor huvuddack var utdraget cirka 3,5 meter akterdver. Dar var
skeppsbaten, som ocksa fungerade som beredskapsbat, placerad tvarskepps. P& nasta
dack, bryggdack, fanns fartygets bada livraddningsflottar; en i vardera sidan.

2.2 Bogsering

Bogserspelet var placerat pa arbetsdécket cirka 4 meter fran akterrelingen. Pa
kabeltrumman fanns 500 meter vajer med en diameter av 36 mm och en brottstyrka pa
140 ton. Vajern hade skurits i ny 3 veckor innan haveriet.

P& bryggans akterkant fanns mandverpanelen for manévrering av bogserspelet. En
hydraulpump péaverkade en vantskruv som paverkade spelets broms. Denna kunde
sattas olika hart med hansyn taget till sjogangen. Vid for stumt satt broms &r det storre
risk att vajern slits av da ekipaget arbetar i sjon.

Vid bogsering leddes vajern fran bogserspelet via en brytskiva till en hanfot pa den
pram som skulle bogseras.

Brytskivan satt vid ungefar L/2 och gjorde att man relativt enkelt kunde géra 90°
kursandringar at bada hallen fran dragriktningen raknat.

Barney var utrustad med en kéttinghanfot med en klassad schackel dar bogservajern
anbringades.

Om man pa Tug Nestor av ndgon anledning ville frigéra sig fran ett slap maste man
latta pa bromsen och lata alla de femhundra metrarna vajer l6pa ut. Det fanns ingen
anordning for att automatiskt skéra av vajern. Man kunde inte heller lasa av hur
mycket vajer som var utstucken. Det fick ett vant 6ga berékna.

Tug Nestor hade av forsakringsbolaget belagts med vaderrestriktioner vilket innebar
att man inte fick lamna hamn om det blaste mer an 12 m/sek. I stilla vader skedde
bogseringen med 5-6,5 knops fart med fullastat slap.

2.3 Besattningen

Tug Nestors beséttning var sex man stark och bestod av befélhavare, 6verstyrman,
maskinist, tva dacksmanskap och kock. Alla var polska medborgare. Bade till numeréar
och behdrigheter var fartyget beh6rigen bemannat.

Befalhavaren som var 44 ar gammal hade de senaste fyra aren varit anstélld som
overstyrman i rederiets bogserbatar. Den 22 oktober 2004 fick han sitt forsta
befalhavarjobb da han fick avlgsa den ordinarie befalhavaren som skulle
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vidareutbildas. Den nye befalhavaren korde dubbelt med den ordinarie befalhavaren i
2 veckor.

Den saknade matrosen var fodd ar 1980. Han beskrevs vid sjoforklaringen som en
ung, lang och stark man”.

Normalt gick man vakt sex timmar pa och sex timmar av men pa grund av de
pafrestningar som det daliga vadret utsatte besattningen for sa kortade man ner
vakterna till tva timmar pa och tva av.

Besattningen hade var sin dverlevnadsdréakt som var placerad i respektive hytt. Pa
bryggan fanns dessutom tva drakter.

2.4 Prdmen

Namn: BARNEY
Reg.bet.: SENQ
Hemort: Pited

Brutto: 2198

Dodvikt: 5400 ton

Loa: 76,25 meter
Bredd: 23,18 meter
Djupgaende: 4,08 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1969
Ombyggnadsar: 1997 och 2003
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: Utan framdrivningsmaskin
Beséttning: Ej bemannad
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Barney byggdes i Kanada ar 1969. Pramen inkoptes fran Norge ar 1996 och sattes da
under svensk flagg vilket hon har haft sedan dess.

Pramen var en "flat top barge” vilket innebar att lasten lastades pa ett slétt dack utan
vaderskydd. En 2,8 meter hog sarg, for att skydda och halla lasten pa plats, var
anbringad pa bada sidor langs hela lastdacket. Mellan sargen och utsidorna fanns ett
75 cm brett fritt dack for man skulle kunna forflytta sig fran for till akter utan att
behdva klattra pa lasten.

Forut var en 2,5 meter hog back pabyggd. Langst fram om styrbord pa lastdéacket fanns
en 8 meter lang och 4,5 meter bred pakorningsramp som kunde laggas pa en kaj for att
lasta och lossa med truck.

Akter om lastdéacket fanns ett cirka 2,5 meter langt akterdack 6ver hela pramens bredd
med ett ankarspel i styrbords hérn. Vidare fanns en generator om 42 kW, en tank pa
3000 liter for dieselolja, en fortojningsvinsch och ett litet forrad.

Lasten som var ombord vid olyckstillfallet var rundtimmer i cirka fyrameterslangder
som stuvades tvarskepps i fyra tirar. Lastens hojd dver dack var maximalt mellan sex
och sju meter och kvantiteten var 5 901,5 cbm. Nagon surrning av last forekom aldrig.

Hela pramens innanméte var indelat i ballasttankar i fem rader tvarskepps med
styrbords-, center- och babordstankar. 1:orna rymde cirka 360 cbm, 2:orna, 3:orna och
4:0rna cirka 700 cbm och 5:orna cirka 250 cbm per tank. Pramens fribord pa full last
var cirka en meter.

2.5 Vadersituationen enligt SMHI

Védersituationen for dstra Gotlands farvatten under den aktuella tidsperioden
inhdmtades av utredningsenheten fran SMHI (Sveriges Meteorologiska och
Hydrologiska Institut).

Under perioden 22/11 till eftermiddagen den 23/11 rorde sig ett intensivt lagtryck, 983
hPa (hektopascal), fran Skagerrak till Kaliningrad och passerade dver Gotland pa
natten mot den 23/11.

Framfor lagtrycket blaste det kuling fran runt sydost 6ver norra Gotlands farvatten och
emellanat vast 10-15 m/sek i sodra Gotlands farvatten.
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Bakom lagtrycket skedde en mycket hastig vindokning till hard kuling fran nordost till
nord och kortvarigt storm 24 m/sek vid 09-tiden pa formiddagen. Under eftermiddagen
langsamt avtagande.

Den harda kulingen genererade mycket grov sjé vid dstra Gotland som kulminerade
den 23/11 vid middagstid. Sjon var da 4-5 max 7 meter och minskade sedan sakta.

Klockan 0100 rapporterade fyren Ostergarnsholm, som ligger 4 M ostsydost fran Tug
Nestors ankarplats, ostsydost 17 m/sek, klockan 0400 sydvast 2 m/sek och klockan
0700 nordost 18 m/sek. De uppgivna vindstyrkorna &r ett medelvarde under 10
minuter.

De vaderprognoser som sandes ut, ocksa pa Navtex, 6verensstamde val med senare
observationer.

2.6 Stormvarningar

Foljande storm och kulingvarningar sandes ut fran SMHI mellan 20/11 och 23/11 for
mellersta Ostersjons farvatten.

e Lordag 20/11 0445 och 1120 NW kommande natt runt 15 m/sek.
e 20/11 1500 NW fran natten 15 m/sek.

e 20/11 1830 fran inatt NW 15 m/sek mellan Gotland och baltiska kusten
temporart 18 m/sek.

e SoOndag 21/11 0500 NW 15 m/sek, mellan Gotland och baltiska kusten
temporart 18 m/sek, sena eftermiddagen avtagande.

e 21/11 1200 NW 15m/sek, mandag middag S 15 m/sek.
e 21/11 1500 mandag middag S 15 m/sek.
e 21/11 1900 sent mandag S 14-18 m/sek.

e Mandag 22/11 0515 i eftermiddag SW 14-18 m/sek, efterféljande natt S 15-20
m/sek ost om Gotland.

e 22/11 0700 i eftermiddag SW 14-18 m/sek, efterféljande natt S 15-20 m/sek
Oster om Gotland.

e 22/11 1100 SW 14-18 m/sek i morgon N 18-22 m/sek.
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22/11 1400 S 15-20 m/sek under tisdagen 6kande till 20 till storm 25 m/sek
mest vind mot eftermiddagen i de vastra farvattnen.

22/11 1845 och 2115 runt S 15-20 m/sek under tisdagen N och 6kande till 20
till storm 25 m/sek pa eftermiddagen mest vind i de vastra farvattnen.

Tisdag 23/11 0010 och 0320 forst runt W lokalt 15 m/sek fran tisdag morgon
vindvridning till N 20 till storm 25 m/sek kommande natt sakta avtagande.

23/11 0500 och 0645 med borjan pa mellersta Ostersjon N 20 till storm 25
m/sek fran i eftermiddag i hela omradet, kommande natt sakta avtagande.

23/11 0945 N 20 till storm 25 m/sek fran eftermiddagen i hela omradet,
kommande natt sakta avtagande.

23/11 1215 och 1435 N 20 till storm 25 m/sek kommande natt sakta avtagande.
23/11 1900 och 2100 N 16-22 m/sek sakta avtagande.

Onsdag 24/11 0445 N 15 m/sek avtagande.

2.7 Vaderbevakning

Befélhavaren och 6verstyrman var alltid noga med att folja vaderleksrapporterna for
att vara uppdaterade om vaderutvecklingen. Navtexen sénder en vaderrapport var 12:te
timme med prognos for 24 timmar. Varningar kommer annu oftare som kapitlet ovan
visar. Vaderrapporter och stormvarningar avlyssnades pa VHF och radio.

Awven rederiet tog ofta vaderprognoser och konfererade med befilhavaren om basta
séttet att agera och basta végen att folja.

2.8 Ankarplatsen

Tug Nestor ankrade pa cirka 12 meters djup utanfor Katthammarsvik med narmaste
land pa 1,1 M avstand och cirka 0,5 M till narmaste 6- meterskurva.

Ankarplatsen, som var en av de skyddade platser som Tug Nestor vid behov brukade
anvanda, gav la for alla vindar utan for de fran strax vaster om nord till cirka
sydsydost.

Innan resans borjan hade man ombord gjort upp en resplan med nédhamnar och
skyddade ankarplatser inprickade.
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2.9 Faktainsamling

e Den 26 november holls sjoforklaring infor Stockholms tingsratt dar
befalhavaren och dverstyrman hordes.

e Uppgifter fran fartygen och redaren har stallts till utredningens forfogande.
e SMHI har forsett utredningen med vaderuppgifter.

e Loggen fran MRCC dar tiderna skiljer sig en dryg halvtimme fran vad
beséttningen havdar. MRCC ligger tidigare.

3 Handelseforloppet enligt befalhavaren och 6verstyrman

3.1 Innan grundstdtningen

Bogserbaten Tug Nestor med pramen Barney pa slap avgick fran St. Petersburg i
Ryssland den 15 november 2004 med destination till Wismar i Tyskland.

Pa grund av vadersituationen gick man in till Muuga i Estland den 17 november for att
soka skydd. Klockan 1500 den 19/11 lamnade man Muuga igen eftersom prognosen
for de 3 kommande dygnen var acceptabel.

Det forvantades senare NW-lig vind 15-20 m/sek varfor kursen lades mot norra
Gotland for att fa 1. Tug Nestor och Barney var i hojd med norra Faro den 20/11
varefter bogseringen sedan skedde langs och néra Gotlands Ostra kust.

Vidare prognoser uppgav att vinden skull vrida till syd och 6ka till mellan 14 och 18
m/sek. Befdlhavaren tog da beslut att soka skydd i bukten norr om Faludden pa sodra
Gotland. Ekipaget ankom till ankarplatsen sena eftermiddagen den 21/11 da vinden
fortfarande var NW-lig.

Befalhavaren och redaren var i kontakt med varandra och pa grund av prognosen med
sydlig vind raddes befalhavaren att skifta nordvart till Katthammarsvik. Man lattade
ankar klockan 0130 den 22/11 och ankom till den nya ankarplatsen klockan 0900
samma dag.

Den forvantade sydliga vinden tilltog och vred till sydost och sent pa kvallen den
22/11 borjade ekipaget att dragga mot nordvast. Detta gjorde att man blev tvungna att
ankra om och ankarna lades av pa samma position som tidigare.
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Pa babords ankare slapptes 6,5 och pa styrbords ankare 5 schacklar ut (1 schackel = 15
famn = 27,43 meter). Bogservajern hade infér ankringen kortats in till 40 — 60 meter.
For att kunna behalla positionen i den friska sydliga vinden kordes maskinen med halv
fram.

Prognosen forutsag att den sydliga vinden skulle vrida till vést och avta for att sedan
vrida ytterligare, nu till nord, och 6ka till storm 25 m/sek. Det stod da klart att man var
tvungna att lamna ankarplatsen eftersom den var oskyddad for de vindar som
vaderprognoserna varnade for.

Befélet ombord var medvetna om att den sydliga och sydostliga sjon stod kvar ute i
rum sjo sa beslut togs att avvakta nagra timmar sa att sjon skulle hinna lagga sig nagot.
Helt enligt vaderrapporten gick vinden till vést och avtog vid 3-tiden pa morgonen den
23/11.

Klockan 0500 purrades befalhavaren av éverstyrman som hade vakt och klockan 0515
borjade man att latta ankar med de tva matroserna vid ankarspelet. Den ene korde
spelet och den andre stuvade katting under dack. Vinden var da svag vastlig.

10 minuter senare skiftade vinden till nordost och 6kade kraftigt med atféljande tatt
snofall. For att kunna fa upp ankarna koérdes maskinen med full kraft fram med
overstyrman till rors som forsokte halla bogserbaten mot vinden och den hastigt
vaxande sjon. Han dvervakade samtidigt det elektroniska sjokortet och GPSen. Efter
bara en kort stund hade sjon vuxit till 2-3 meters hojd.

Befalhavaren skotte vajerspelet, kdrde motorn och holl koll pa pramen. For att géra
det mojligt att 6ver huvud taget fa upp ankarna och ocksa komma ut fran land blev
han, forutom att kora fullt, ocksa tvungen att slacka pa bogservajern for att latta lite pa
draget fran pramen som utgjorde ett stort vindfang. Tidvis lag ocksa pramen med sidan
mot vinden vilket naturligtvis gjorde vindfanget annu storre. Att slacka var ocksa
nddvandigt for att inte vajern skulle brista i den tilltagande sjon.

Klockan 0620 var ankarna uppe. Overstyrman sag under senare delen av
ankarhanteringen att Tug Nestor enligt GPS:en gjorde 1,5 till 2 knops fart akterover.

Strax efter det att ankarna var uppe, nagon gang mellan 0620 och 0625, kandes tva
kraftiga smallar i fartyget da den forsta grundkanningen var ett faktum. Befalhavaren
bedomde da att cirka 150 meter bogservajer var utmatad.
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3.2 Efter grundstotningen

| samband med de tva sméllarna vreds bogserbaten styrbord dver sa att vind och sjo
kom in fran babords laring och i samma moment lade sig Tug Nestor med 70°
styrbords slagsida. Hon blev liggande pa grundet pa styrbordssidan med en tredjedel
av skrovet ovanfor vattenytan.

De som var pa bryggan ramlade ner i styrbords sida. Befalhavaren kampade sig upp sa
att han kunde na maskinmandvern och stoppa propellern.

De tva matroserna skyndade sig att komma in i inredningen och stangde staldorren till
dack efter sig. Kocken, som hade skadat sig i benet, kom fran sin hytt och maskinisten,
som hade varit i maskinrummet, kom ungeféar samtidigt till utrymmet innanfor
ytterdorren.

Tre av dem arbetade sig upp mot bryggan. Den yngste av matroserna beslét, trots
varning fran de andra och den stora slagsidan, att ga ner for lejdaren till sin hytt, som
lag pa styrbordssidan langst forover, for att hamta den Gverlevnadsdrakt som
forvarades i en draglada. De tre andra hade vatten forsande efter sig da de klattrade
uppat mot bryggan.

Klockan 0630, ungefar samtidigt som maskinisten, kocken och matrosen nadde
bryggan, sandes ett nodanrop till MRCC som svarade omgaende. Befalhavaren
informerade MRCC om det prekéra laget och gav en GPS- position. Man skot ocksa
upp nodraketer.

Ombord pa Tug Nestor fick besattningen besked om att ett KBV fartyg var pa vag och
att en helikopter stod klar. Efter 25-30 minuter informerades man om att helikoptern
skulle vara pa plats cirka 10 minuter senare vilket ocksa skedde.

Hela besattningen utom den yngste matrosen var samlad pa bryggan. Det fanns ingen
mojlighet att komma ner i baten for att soka efter honom pa grund av det inforsande
och snabbt stigande vattnet.

Klockan 0730 hade helikoptern lyft av de fem mannen fran bryggan pa bogserbaten
och satte sedan ner dem pa stranden. Beséattningen forsag helikopterbesattningen med
en skiss av bogserbatens inre for att underlatta sokandet efter den saknade matrosen
som man misstankte fanns i toalettutrymmet.

Helikoptern atervande och firade ner en ytbargare som med ledning av besattningens
skiss slog sonder ventilerna till toaletten och méassen pa huvuddacket. Den saknade
hittades emellertid inte.
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De fem rédddade beséttningsmedlemmarna, som bland annat var nedkylda, fordes till
Visby lasarett for undersokning och vard.

3.3 Eftersokningen

Under dagen for olyckan gjordes stora anstrangningar att hitta den saknade matrosen.
Personer var vidtalade att halla optisk uppsikt dver omradet samt patrullera stranden.
Dykledare som flugit éver platsen med helikopter kunde strax innan klocka 1600
konstatera att dykning pa vraket var omajligt pa grund av dverbrytande sjo.

Samtliga i staben pa MRCC beddmde klockan 1630 att mojligheten for 6verlevnad,
med tanke pa vrakets lage, temperatur i vatten och luft samt alla efterforskningar bade
pa land och till sjoss, var obefintlig.

| samband med eftersok av den saknade matrosen var omradet runt Tug Nestor, efter
onskemal fran KBV, avlyst enligt beslut av polismyndigheten pa Gotland.

Dagen efter, den 24/11, var védret bra men ingen dykning férekom pa Tug Nestor.
Inte heller forekom nagon dykverksamhet pa det bulkfartyg som drev pa grund samma
morgon cirka 12 M norr om Tug Nestor och som lag och lackte tjockolja. KBV's
dykare fanns “stand by” i omradet runt bulkfartyget. Deras raddningsledare
prioriterade miljon eftersom MRCC dagen innan hade forklarat &rendet vilande.

Den 25/11 vid lunchtid var den forste dykaren fran KBV nere och pa kvéllen togs ett
hal upp i vrakets babordssida for att lattare komma in i skrovet.

Sondagen den 28/11 var vraket genomsokt utan att man hittade den saknade matrosen
och dagen efter klockan 1130 upphdrde avsparrningen da redaren fick tilltrade till
vraket.

Enligt uppgift hade redaren redan pa onsdag, dagen efter haveriet da vadret var
gynnsamt, vidtalat dykare fran Gotland for att ga in i vraket men var férhindrad pa
grund av beslutet om avlysning.

4 Analys

4.1 Vaderutvecklingen

Ett djupt lagtryck passerade 6ver Gotland natten mot den 23/11 vilket gjorde att
vindriktningarna och tiderna for vindskiftningarna blev mycket vanskliga att bedéma.
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Om en lagtrycksbana ligger norr om Gotland blaser vindarna forst foretradelsevis fran
syd och sydost for att sedan vrida medurs mot vast och nordvast medan
vindvridningen sker moturs med en sydligare lagtrycksbana. Sma forandringar av
lagtrycksbanan skulle i det aktuella fallet ha medfort stora forandringar i
vindriktningen.

SMHI:s rapport visade att lagtrycksbanan passerade i stort sett rakt dver eller mojligen
nagot norr om omradet dar Tug Nestor befann sig. Det intensiva lagtrycket forklarar
den mycket snabba och kraftiga vindokningen. Stormvarningarna antyder inte att
vinden skulle bli ostligare an nord medan vaderoversikten forvarnade om hard kuling
till storm mellan nordost och nord bakom lagtrycket.

Den forvantade sydliga och sydostliga vinden med grov sjo gjorde att befalhavaren pa
Tug Nestor sokte 14 utanfor Katthammarsvik. Den grova sjon var fortfarande radande
da vinden vred mot vast och avtog. Befalhavaren beslét att ligga kvar nagra timmar for
att den sydliga sjon skulle hinna att lagga sig nagot trots att prognosen forutspadde
hard nordlig kuling till storm.

Det ar inte otankbart att befalhavarens beslut fargades av att vinden da var sydlig och
skulle vrida till nord och att vindokningen forvantades komma under tisdagen den
23/11. Han kan ha gjort en bedémning att vindkantring och vindékning skulle komma
fram pa dagen.

Med den radande lagtrycksbhanan mot sydost var risken uppenbar att vinden skulle
vrida ytterligare och komma fran en riktning som var ostligare an nord.

Vinden var ganska svag fran sydvast och vast under efternatten och fram pa morgonen
den 23/11 da man borjade latta ankar. Lagtryckspassagen med vindkantringen till
nordost och i synnerhet den oerhoért snabba vindékningen med den snabbt vaxande
sjon synes ha kommit som en total dverraskning for befalet ombord. Befélhavaren
levde i den tron att vinden skulle bli som mest nordlig och inte nordostlig.

4.2 Avlysningen

Klockan 1630, cirka 10 timmar efter olycksforloppet, beddmde MRCC att mojligheten
till dverlevnad var obefintlig. Polisen hade avlyst omradet runt vraket pa grund av att
eftersokning pagick.

Det sista besattningen sag av den saknade matrosen var att han gick ner i baten for att
h&mta sin 6verlevnadsdrékt. | samband med detta lade sig Tug Nestor med 70°
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slagsida at styrbord och vattnet borjade omedelbart stromma in i baten. Matrosens hytt
var den forliga om styrbord och borde rimligen snabbt ha vattenfylits.

Eftersom vattendjupet dar fartyget lag var ringa befann sig cirka 1/3 av skrovet 6ver
vattenytan. Det visar att stora delar av babordshytterna lag ovanfor vattnet med den
mojlighet till luftfickor som detta innebér. I hytterna fanns bade kojklader och privata
klader som, d&ven om dom var vata, kunde utgora skydd for kyla for en instangd
person.

Redaren hade vidtalat 3 dykare fran Gotska dykerikompaniet AB pa Gotland for att sa
fort som vadret tillat séka igenom vraket eftersom han bedémde att det fanns
mojlighet att den saknade matrosen kunde ha tagit sig till en luftficka i nagon av
babordshytterna eller toaletten.

Pa grund av avlysningen sa fick varken redaren eller dykarna tilltrade till Tug Nestor
vilket fick till foljd att ingen dykaktivitet 6ver huvud taget férekom dagen efter
haveriet trots att vadret da, enligt uppgift fran redaren och hans dykare, var gynnsamt.
Den forsta insatsen skedde av KBV vid lunchtid drygt tva dygn efter olyckan.

Det torde inte vara helt uteslutet att en ung och stark person med god fysik skulle ha
kunnat Gverleva ett dygn och kanske mer under radande omstandigheter.

4.3 Ankarplatsen

Tug Nestor ankrades forst upp norr om Faludden for skydd for den sydliga kulingen
som vaderprognosen varnade for. Eftersom denna ankarplats gav daligt eller inget
skydd for vindar ostligare &n syd togs beslut om att flytta till Katthammarsviken cirka
35 M langre norrut.

Det visade sig emellertid att ankarplatsen som var vidoppen for nordostlig vind och sj6
blev en falla som bogserbaten inte lyckades ta sig ur. Avstandet till grunt vatten var
mycket kort. Med farten 1,5-2 knops fart akteréver, som ekipaget enligt GPS:en
gjorde, blev tiden till grundstttning cirka 30 minuter.

4.4 Omstandigheter runt grundstétningen

Da den nordostliga vinden kom och nastan momentant 6kade i styrka med vaxande sjo
stod Gverstyrman till rors och forsokte halla fartyget mot vind och sjo samtidigt som
maskinen gick for full kraft.
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Han var mycket koncentrerad pa styrningen men kastade da och da ett 6ga pa det
elektroniska sjokortet och pa GPS:en dven om det i slutet av lattningen skedde allt mer
sallan da all koncentration gick at for att nagot sa nar halla kursen.

Da de tva smallarna kom vid de forsta bottenkontakterna kastades Tug Nestor babord
Over och blev liggande tvars vind och sj6. Styrbordsslagsidan blev ndstan momentant
70° och vattnet steg mycket snabbt.

Anledningen till den stora och snabba slagsidan har diskuterats och var sannolikt en
kombination av laget pa grundet, draget fran pramen och paverkan av vind och sjo.

Trots att den enda dorr, vadertat staldorr, fran dppet dack till inredningen liksom
befintliga luckor var stangda steg vattnet mycket snabbt. Friskluftsintaget till maskin
satt pa akterkant av babords skorsten. Det kom att 6verspolas av sjon som kom in fran
babords laring. Detta var troligen den storsta orsaken till vattenfyllningen.

Om beféalhavaren hade tagit beslutet att frigéra bogserbaten fran pramen sa skulle man
med stor sékerhet ha lyckats med att na rum sjo. Da fragan diskuterades med
befalhavaren vid sjoforklaringen framkom det att han hade tankt tanken men att
onskan att radda bade bogserbat och pram tog 6verhanden.

5 Orsaker och faktorer

e Orsak till grundstotningarna och forlisningen var den mycket hastiga
vindékningen och snabbt véxande sjon som omgjliggjorde det fattade beslutet
att komma ut i rum sjo.

e Den tragiska forlusten av matrosen berodde pa att han, trots varning fran
kollegerna, gick ner for att hamta 6verlevnadsdrakten i stallet for att ga direkt
till bryggan.

e En faktor som kan ha bidragit till beslutet pa natten mot den 23/11 att avvakta
nagra timmar med att latta ankar kan ha varit en bedémning att vindkantringen
skulle komma senare.

e Ett mycket vanligt tdnkande bland sjofolk &r att till nastan varje pris klara
fartyg och last fran skador. Detta kan ha varit en sarskilt viktig faktor for
befalhavaren med tanke pa att det var hans forsta tjanst som befélhavare.
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e En faktor som bidragit till matrosens beslut att hamta sin 6verlevnadsdrékt kan
ha varit att han under en dryg timme varit pa dack och lattat ankar under
vedervardiga vaderforhallanden och blivit kall och frusen.

6 Observationer

e MRCCs bedémning, klockan 1630 pa olycksdagen, att mgjligheten for
overlevnad var obefintlig kan ha varit forhastad.

e Polisens avlysning av olycksplatsen som inte hévdes forran efter mer &n 6 dygn
och som hindrade dykare engagerade av redaren att redan dagen efter olyckan
sOka efter den saknade mannen var olycklig.

e Det hade inte varit ett felaktigt beslut, om det hade tagits, att slappa pramen
och forsoka satta Tug Nestor i sakerhet.

7 Rekommendation

Hansyn maste tas till alla kanda faktorer innan beslut fattas om huruvida det finns
mojlighet till dverlevnad eller inte.

En avlysnings utstrackning i tid far inte vara godtycklig. Det borde vara majligt for en
fartygsintressent att fa tilltrade da ingen aktivitet sker av nagon myndighet.

8 Skador

8.1 Personskador

En matros pa Tug Nestor saknas och befaras omkommen.
Kocken fick skador pa ett ben.

Samtliga 5 rdddade var nedkylda och fordes till Visby lasarett.
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8.2 Miljéskador

Sma mangder av gasolja kom, i samband med haveriet, ut i vattnet men fororsakade sa
vitt kant inga skador. Oljan kom sannolikt ut genom svanhalsar da bogserbaten fick
slagsida.

Innan Tug Nestor bargades lansade KBV ur den olja som var atkomlig. 4 cbm gasolja
lansades ur 2:an babords dubbelbottentank, 8 cbm gasolja ur 4:an babord
dubbelbottentank och smdrjolja ur 3:ans tank.

Resterande olja lansades ur av rederiet i samband med bérgningen.

8.3 Materiella skador

Tug Nestor forliste och forklarades av forsakringsbolaget for totalforlust. Hon
bérgades senare av redaren.

Barneys last bargades av rederiets personal till en annan pram. Bargningen var
avslutad den 5/12 klockan 1215. Den 9/12, efter provisorisk tatning, var pramen flott
och togs till VValleviken véster om Furillen for inspektion.

P& grund av stora bottenskador forklarades Barney for konstruktiv forlust av
forsakringsbolaget. Redaren bogserade pramen till Riga for reparation. 240 ton stal i
botten maste bytas.

9 Ovrigt

Det har i avsnitt 4.2 sagts att det inte helt och hallet, med de forhallanden som var
kanda den 23 och 24 november, kunde uteslutas att matrosen kunde vara vid liv
ombord i vraket. Det var troligen riktigt att vilandeforklara eftersokningen den 23/11
klockan 1630 utanfor vraket men det framstar som oférstaeligt varfor man inte sokte
igenom vraket den 24/11.

Kustbevakningen, trots att man hade dykare vid haveristen langre norrut pa Gotlands
ostkust dar man inte dok, avstod fran att dyka pa grund av forhallandena vid vraket.
Av redaren engagerade dykare, som var villiga och beredda att soka i vraket,
hindrades fran detta pa grund av avlysningen.

Vi vet i skrivande stund att dykning den 24/11 sannolikt inte hade gett nagot resultat
men den vetskapen hade man inte da.
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Avlysningen, och darmed hindret for en genomsokning av fartyget, forefaller fran
sjoraddningssynpunkt inte ha varit ratt.

10 Utredningsresultat

Tug Nestor sokte skydd for vindar fran sydost dver syd till nordvast.
SMHI varnade for nordlig storm.

Véderprognoser gjorde att det stod klart att det blev n6dvandigt att [amna
ankarplatsen.

Man tog beslut att ligga kvar nagra timmar sa att den grova sydliga och
sydostliga sjon skulle hinna lagga sig nagot.

Det intensiva lagtrycket passerade i stort sett dver Tug Nestors position.
Vindkantringen skedde tidigare &n befélhavaren hade rdknat med.

Vind och sj6 6kade mycket snabbt.

Overhandsvadret blev 6vermaktigt for bogserbaten som av vind, sjo och draget

fran pramen drevs akterdver trots full kraft fram i maskin.

Mojligheten att gora sig fri fran pramen dvervagdes men sattes aldrig i verket.
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