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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Sammanfattning

Fartyget Eken I&g i Gruvon och lossade massaved som hade lastats i Parnu,
Estland. Vid 16-tiden var sa gott som hela déckslasten lossad och fartygets
2:e styrman holl pa att sopa ovanpa 2:ans lastlucka.

Tva matroser kom till styrmans hjélp och en av dessa borjade lossa
luckskalkningar samtidigt som den andra hjalpte styrman att sopa.

Nar matrosen hade sopat ett par minuter gick han akterdver pa fartygets
styrbordssida. Kort darefter gick dven den andra matrosen samma vag
akterdver. Nar han narmade sig ett schakt som ledde till lastrum nummer 2
upptackte han en sopkvast som lag pa dack utanfor dorren till schaktet.

Han tittade ner i schaktet och sag dar sin kollega liggande tillsynes livlos
nedanfor lejdaren som ledde ner i schaktet. Matrosen informerade
omedelbart 2:e styrman om sin iakttagelse.

Besattningen riggade en talja och 2:e styrman, som hade utrustat sig med
en friskluftsapparat, begav sig ner i schaktet. Med hjélp av taljan och en
lyftsele fordes matrosen upp till dack dar aterupplivningsforsok omedelbart
paborjades.

Raddningstjansten hade larmats och kom till platsen tillsammans med
likare och ambulans. Aterupplivningsférséken var resultatlésa och avbréts
klockan 1640 da lakaren kunde konstatera att matrosen hade avlidit.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall

den 19 augusti 2005

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: EKEN

IMO nr: 9263564
Reg.bet.: SBJI

Hemort: Lidkoping
Redare: Erik Thun AB
Operator: Thun Ship Management AB
Brutto: 2556

Loa: 89 meter
Bredd: 13,38 meter
Djupgaende: 5,85 meter
Klass: Bureau Veritas
Byggnadsar: 2003
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 1860 kW
Besattning: 7

Eken byggdes ar 2003 pa Ferus Smit varv i Hoogezand, Nederlanderna for
den aktuelle agaren. Fartyget gick med nederlandsk flagg till april 2004 da

hon fick svensk flagg.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Lastl&dan bestod av tva lastrum som var tackta av tva lastluckor i stal. Den
forliga luckan hade dimensionerna 19,5 x 10,4 och den aktra 39,0 x 10,4
meter.

Lastrummen betjanades av en bockkran som kunde rora sig i langskeppsled
utefter bada lastrummen.

Fartyget var ett sa kallat akterbygge dar besattningens utrymmen och
bryggan fanns i dackshuset langst akterut pa vaderdack och maskinrummet
darunder.

Eken var ett sa kallat dubbelskrovsfartyg vilket innebar att hon hade
dubbelbotten och dubbel bordlaggning.

Fartyget var utrustat med en gasmétare av marke GMI Visa. Med mataren
fanns mojlighet att méta O, (syrgas), N, (kvévgas), CH4 (metan) och H,S
(svavelvite). Ett serviceforetag utforde fullstandig service och kalibrering
av mataren den 22 februari 2005.

Schaktet

Schaktet som matrosen forolyckades i var belaget pa styrbordssidan av
akterbyggets forkant. Schaktet hade férbindelse med lastrum nummer 2
och var den vanliga vagen som anvéandes nar man skulle ga ner i rummet.
Nar lasten bestod av massaved behdvde ingen ga ner i lastrummen forran
lasten var utlossad och rummen skulle rengéras. Vid dessa tillfallen hade
lastluckorna varit 6ppna sa lange att rummen ansags vélventilerade och det
var inte brukligt att gasmata schakt eller rum fore tilltrade.

Dorren som ledde in till schaktet var hdgerhangd och hade matten 175 x 66
cm och var forsedd med en troskel som var

59 cm hdg. Enligt vad som framkom vid sjoforklaringen sa hade dorren
statt 6ppen minst mellan 1,5 och 2 timmar men sannolikt langre tid.
Schaktet var 2,6 meter djupt och lejdaren som ledde ner i schaktet var
placerad pa akterkant (till vanster innanfor dorren). Lejdaren var lodrat och
lejdarstegen var gjorda av 20 mm fyrkantstal som var 395 mm langa.
Avstandet mellan lejdarstegen var 270 mm. Schaktets yta var 10 m* (3 x
3,35 m). Schaktet var upplyst med hjélp av fast installerad lysrérsarmatur.

Nere i schaktets forkant fanns en manlucka som ledde till lastrum nummer
2. Luckan var av stal och forsedd med gummipackning och 3 skalkningar
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

och var vid tillfallet stdngd. Vid sidan om och ovanfér manluckan fanns en
flakt som hade forbindelse med lastrummet. Flakten kunde startas fran
bryggan och bara kéras sa att den tryckte (blaste in) luft fran schaktet till
lastrummet. Flakten kordes inte i samband med att handelsen intréffade.
For att hindra skador pa flakten fanns innanfor flakten (i lastrummet) tva
tums plankor som skydd.

I schaktet fanns en lansgrop som var belégen vid lejdaren i akterkant.
Lansgropen var vid handelsen tom.

Nere i schaktet forvarades lejdare som brukade anvéndas vid arbete i
lastrummen. Dar fanns ocksa 6gondusch och pulverslackare. Enligt vad
som framkom vid sjoforklaringen sa forvarades ocksa sopkvastar och
skyfflar i schaktet.

| dacksniva och innanfor dorren som ledde ner i schaktet fanns en pyts med
sopkvastar.

Pa utsidan av dorren till schaktet fanns skyltar med texten:

HOLD ENTRANCE, KEEP CLOSED
NO ENTRY WITHOUT CAPTAIN’S PERMISSION

WARNING
In case of fire alarm or flooding of extinguishing gas
evacuate this room immediately
DANGER OF SUFFOCATION
This room may only be entered after having it ventilated
thoroughly and after determining that it is free of gas

Texten fanns dven pa hollandska och tyska.

Hamnstatskontroller

Eken har sedan hon byggdes varit utsatt for 3 hamnstatskontroller. Vid
inspektionerna hittades inga brister.

Besattningen

Besattningen bestod av beféalhavare, 2 styrmén, teknisk chef, 2
dacksmanskap och en kock.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Rederiet hade tecknat TAP-avtal (tillfalligt anstélld personal) for fartyget.
Befélhavaren, styrmannen och teknisk chef var svenska medborgare,
matroserna och kocken var filippinare.

Arbetsspraket ombord var engelska.

Matrosen som omkom var 36 ar och hade tidigare tjanstgjort pa Eken en 4-
manadersperiod. Han hade ett lakarintyg for sjofolk som var utfardat pa
Filippinerna den 31 maj 2005. Intyget var giltigt till den 31 maj 2007. Han
hade ocksa genomgatt ett flertal sakerhetskurser pa Filippinerna. En av
dessa kurser innefattade sakerhetsatgarder som ska vidtas fore tilltrade till
slutna utrymmen.

Matrosen tilltrédde den senaste tjanstgoringsperioden den 7 juni 2005.
Ombord tillampades tvavaktssystem nar fartyget var till sjoss och matrosen
hade da vakt mellan klockan 06 — 12 och 18 — 24. Den 18 augusti hade han
sedvanlig sjovakt mellan klockan 18 — 24 och var sedan med vid
ankomsten till Gruvon och tornade dérefter in klockan 0100 den 19
augusti.

Matrosen tornade sedan till igen klockan 1000 och arbetade, med avbrott
for Y2 timmes lunch, fram tills handelsen intréaffade strax fore klockan
1600.

Matrosen var skyddsombud ombord pa fartyget. Han deltog ocksa i det
senaste motet med skyddskommittén som holls den 27 juli 2005.

Pa Eken fanns dokumenterat att matrosen hade genomgatt
fortrogenhetsutbildning i december 2004. Fortrogenhetsutbildning innebar
att besattningsmedlemmar tillsammans med nagon av styrméannen bland
annat gar igenom de sakerhetsregler som galler ombord. Att de olika
momenten som ingar i utbildningen har gatts igenom bekraftas med
underskrift av besattningsmedlemmen.

Vadret

Vid tillfallet radde dagsljus. Det var ingen nederbord eller vind.
Lufttemperaturen var 20° C.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Gasmatningar

Ingen gasmatning gjordes i det aktuella schaktet direkt efter handelsen.
Eken anl&nde vid en senare tidpunkt till Gruvon med last av
bjorkmassaved. Vid detta tillfalle gjordes métningar i schaktet och
lastrummet den 1 november 2005. Mé&tningarna gjordes med hjalp av
personal fran Billerud AB, Gruvons Bruk. Vid tillfallet mattes syrehalt och
eventuell forekomst av svavelvate. Den forsta matningen gjordes klockan
0754 nar dorren till schaktet dppnades vid fartygets ankomst. | botten av
schaktet var da syrehalten 18,5%. Klockan 0755 var syrehalten i schaktet
18,2%.

Klockan 0756 mattes syrehalten i lastrummet och var da 14,6 % och
klockan 0757 var den 14,2 %.

Klockan 0759 var syrehalten i schaktet 17,8 % och klockan 0802 18 %.
Klockan 0929 mattes syrehalten i schaktet och var da 19,9 %.
Klockan 0930 var syrehalten i lastrummet 14,1 %.

Vid samtliga mattillfallen kunde konstateras att ingen férekomst av
svavelvate forekom.

Den normala syrehalten i luft &r 20,9 %.

Vid matningarna den 1 november var temperaturen cirka 10° och det var
frisk vind. Nar handelsen intraffade var temperaturen 20° och det var
nastan vindstilla.

Beséattningen pa Eken har uppgett att massaveden som fanns ombord vid
mattillfallet var farskare an den som fanns ombord da olyckan intraffade.
De har ocksa uppgett att lasten som fordes vid handelsen "luktade illa” i

jamforelse med lasten som fanns ombord ndr gasmatningen skedde .

Ovrigt
Tider som anges i rapporten avser svensk sommartid (UTC + 2 timmar).

Vid sjofdrklaringen som holls i Goteborg hordes befalhavaren,
dverstyrman, 2:e styrman, en matros och Billeruds sakerhetschef. Forhor
med matrosen skedde via tolk.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Vid sjoforklaringen uppgav den filippinske matrosen att han inte kande till
att det fanns nagra varningsskyltar pa dorren som ledde ner till det aktuella
schaktet. Pa fragan vilka sakerhetsatgarder som erfordrades for att ga ner i
schaktet svarade han att han kande till att om man gick ner och blev yr sa
skulle man ga upp med en gang. Han hade vid ett tillfalle varit nere i
schaktet och kant en konstig lukt och blivit yr. Han gick da omedelbart upp
i friska luften.

Matrosen uppgav ocksa att det hade funnits tillfallen da
besattningsmedlemmar ensamma hade gatt ner i schaktet for att hamta
sopkvastar och skyfflar.

Vid sjoforklaringen framkom att besattningen ombord var informerade om
att de laster som fordes kunde vara syreférbrukande och att det var farligt
att ga ner i slutna utrymmen. Informationen hade besattningen fatt muntligt
vid fortrogenhetsutbildning ombord. Forhallandet hade ocksa diskuterats
vid flera moten med skyddskommittén pa Eken da det ocksa hade papekats
att ensamarbete inte fick forekomma i det aktuella schaktet eller andra
slutna utrymmen. Matrosen som omkom hade varit med vid méten nér
dessa fragor hade varit uppe till diskussion.

Faktainsamling

e Rapport om sjoolycka med bilagor.

o Sjoforklaringsprotokoll med bilagor.

e Primérrapport dodsfall upprattad av Polismyndigheten VVarmland.
e FoOrhorsprotokoll upprattat av Polismyndigheten Varmland.

e Rapport fran rattsmedicinsk obduktion.

e Ombordbestk den 1 november.

Handelseférlopp

Eken ankom till Gruvon klockan 0055 den 19 augusti 2005. Lasten bestod
av 3206 ton massaved av bjork som hade lastats i Parnu, Estland varifran
fartyget avgick klockan 2035 den 15 augusti. Av massaveden var 950 ton

Sid7



Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

lastad som déckslast och 769 ton var lastat i lastrum nummer 1 och 1487
ton i lastrum nummer 2.

Eken forhalade mellan klockan 1110 och 1123. Klockan 1130 paborjades
lossning av dackslasten med hjélp av landkran.

Strax fore klockan 1600 var sa gott som hela dackslasten lossad. Lossning
pagick dock fortfarande av déackslast pa 1:ans lucka. Fartygets 2:e styrman
var sysselsatt med att sopa ovanpa 2:ans lastlucka. Tva matroser som hade
varit sysselsatta med andra arbeten kom till styrmannens hjalp nar
sopningen i stort sett var klar. En av matroserna bérjade lossa luckans
skalkningar och den andra hjélpte 2:e styrman med att sopa. Matrosen som
senare omkom anvénde sig vid tillfallet av en sopkvast som hade kortare
borstdel. Nar matrosen hade sopat ett par minuter gick han akteréver pa
fartygets styrbordssida.

Cirka en minut senare gick aven den andra matrosen samma vég akterover.
Hans avsikt var att bege sig till det schakt som ledde ner till 2:ans lastrum
for att dar hamta en sopkvast som skulle anvandas vid sopning av 1:ans
lucka. Han ndrmade sig schaktet och upptéckte en sopkvast med bredare
borstdel som lag pa déack utanfor dérren till schaktet. Nar han tittade ner i
schaktet sag han sin kollega liggande tillsynes liviés nedanfor lejdaren i
schaktet.

Matrosen ropade omedelbart till 2:e styrman, som da befann sig cirka 5
meter fran platsen, och informerade om sin iakttagelse. 2:e styrman sprang
tillsammans med matrosen upp ett déck for att hamta friskluftsapparater.
Styrmannen ringde darifran till befalhavaren och informerade om
handelsen.

Beféalhavaren befann sig tillsammans med 6verstyrman i sin hytt som var
belagen pa samma dack som dorren som ledde ner till schaktet.
Befalhavaren sprang ut och var pa plats utanfor dérren inom cirka 10
sekunder. Klockan 1600 larmade han pa sin mobiltelefon vakten vid
Gruvons Bruk, vakten larmade omedelbart till telefon 112.

Befalhavaren kunde se att matrosen lag till synes livlds pa rygg nere i
schaktet och med fotterna mot lejdaren. Overstyrman hade rusat fram till
ett forrad under backen dar han hamtade taljor och en lyftsele.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Samtidigt som befalhavaren och 6verstyrman riggade taljan gick 2:e
styrman, som hade tagit pa sig friskluftsapparaten, ner for lejdaren.
Matrosen fordes upp till dack och besattningen beréknade att fran det att
han upptécktes tills man fick upp honom till déck hade det forflutit cirka 5
minuter.

Sa snart som matrosen hade forts upp till dacket paborjade 2:e styrman
HLR (hjartlungréaddning).

Klockan 1610 anlande Billeruds lokala raddningstjanst som tillsammans
med 2:e styrman fortsatte upplivningsforsoken. Klockan 1625 anléande
ambulans som ocksa hade lakare med sig.

Klockan 1640 avbrots aterupplivningsforsoken da lakaren kunde
konstatera att matrosen hade avlidit.

Analys

Den aktuella dagen var det bra vader och vindstilla. Dérren som ledde ner
till schaktet hade enligt besattningen statt dppen minst mellan 1,5 och 2
timmar men sannolikt langre tid. Ingen gasmétning gjordes i schaktet efter
handelsen. Det har darfor inte gatt att faststalla vilka atmosfarforhallanden
som vid tillfallet radde i utrymmet.

Att ingen gasmatning gjordes efter handelsen berodde pa den stressade
situation som uppstod i samband med handelsen.

Eken avgick fran Parnu den 15 augusti och ankom till Gruvén den 19
augusti. Massaveden hade da legat i det stangda lastrummet cirka fyra
dygn. Under denna tid har en rétningsprocess som har forbrukat syre pagatt
i lastrummet. Besattningen har uppgett att lasten som férdes vid handelsen
”luktade illa” i jamforelse med den last som fanns ombord nar
gasmatningar gjordes den 1 november. Lasten som fordes vid mattillfallet
var enligt besattningen farskare &n den som fordes nar olyckan intraffade.
Vid mattillfallet rddde frisk vind och temperaturen var 10° medan det vid
handelsen var vindstilla och temperaturen var 20°. Dessa forhallanden
tyder pa att syrehalten i schaktet har varit lagre vid handelsen an néar
matningarna skedde.

| schaktet fanns en flakt som hade forbindelse med lastrummet. Flakten
kordes inte i samband med att handelsen intréaffade. | lastrummet fanns
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

plankor som skyddade flakten fran lastskador. Plankorna var placerade séa
att de i stort sett fungerade som ett spjall. | schaktet fanns ocksa en
manlucka som ledde till lastrum nummer 2. Luckan var forsedd med
gummipackning och 3 skalkningar. | vart fall flaktens férbindelse med
lastrummet har inte varit helt tat. Rétningsprocessen som pagick i
lastrummet har darfor inneburit att syre ocksa har forbrukats i schaktet.

Da det vid tillfallet inte radde nagon vind, som hade kunnat medverka till
att ventilera schaktet, sa har syrebrist ratt i utrymmet. Det ar heller inte
uteslutet att schaktet har innehallit ndgon tung gas. Om sa var fallet sa hade
det behovts nagon form av mekanisk ventilation for att vadra ut gasen.

Pa Eken forekom ingen rutin att gora gasmatning fore tilltrade skedde till
schaktet. Dorren till det aktuella schaktet 6ppnades alltid rutinmassigt vid
ankomst till kaj och ingen behovde sedan ga ner i schaktet forran fartyget
var fardiglossat. Lossningen tog normalt cirka 16 timmar och man anséag
att utrymmet da var sa vélventilerat att nagon matning inte behévde goras.

Fran det att matrosen upptécktes i schaktet tills man fick upp honom till
dack forflot cirka 5 minuter. Matrosen som omkom gick akterdver cirka en
minut fore det att den andra matrosen foljde efter. I den situation som
uppstod har det varit svart att med sakerhet faststélla exakta tidsuppgifter.
De redogdrelser som har lamnats tyder dock pa att man ombord har handlat
snabbt och vélorganiserat for att fa upp matrosen fran schaktet sa fort som
méjligt. Aterupplivningsforsoken paborjades ocksé omedelbart. Tiden som
matrosen legat i schaktet torde ha varit i intervallet cirka 5 — 8 minuter
beraknat med ledning av de angivna tidsuppgifterna.

Pa dorren som ledde ner till schaktet fanns skyltar med varningstext. Av
texten framgick att utrymmet inte fick betradas utan befalhavarens
tillstand. Av skyltarnas text framgick ocksa att schaktet inte fick betradas
forran det hade blivit noggrant ventilerat och konstaterats vara fritt fran
gas.

Matrosen som omkom var skyddsombud pa Eken. Han hade ombord pa
Eken informerats om att de laster som fartyget forde var syreférbrukande
och att det darfor var farligt att ga ner i schaktet eller andra slutna
utrymmen. Matrosen hade ocksa pa Filippinerna genomgatt
sékerhetsutbildning som inneholl information om risker med tilltréde till
slutna utrymmen.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Matrosen som hdérdes vid sjoforklaringen uppgav att det hade funnits
tillfallen da besattningsmedlemmar ensamma hade gatt ner i det aktuella
schaktet for att hamta material. Han hade ocksa sjélv vid ett tillfalle varit
nere i schaktet och da uppmarksammat konstig lukt och blivit yr. Matrosen
uppgav ocksa att han inte kande till att det fanns varningsskyltar pa den
dorr som ledde ner till schaktet.

Forhallandena tyder pa att informationen om riskerna med att ga ner i
slutna utrymmen inte har natt fram till atminstone delar av beséattningen.

Den omkomne matrosen anvande en sopkvast med kortare borstdel nar han
hjalpte 2:e styrman med att sopa. Kort efter att han gick akterdver foljde
den andra matrosen efter samma vag for att bege sig till schaktet och dér
hamta en sopkvast. Utanfor dorren till schaktet lag en sopkvast med
bredare borstdel. Det har inte gatt att utreda var denna sopkvast hamtats
eller hur den hamnat utanfér dérren men sannolikt var det matrosen som
omkom som placerade sopkvasten dar. Det har heller inte gatt att utreda
orsaken till att den omkomne matrosen begav sig akteréver och ner i
schaktet. Sannolikt ar dock att hans avsikt var att hamta nagot material som
fanns i schaktet.

Enligt vad som framkom vid sjoforklaringen forvarades, bland annat,
sopkvastar och skyfflar i schaktet. Sopkvastar och skyfflar forvarades
ocksa pa andra platser ombord pa Eken. Av varningsskyltar framgick klart
att schaktet inte fick betradas forran det hade ventilerats och konstaterats
vara fritt fran gas. Det var darfor olampligt att forvara sopkvastar eller
annat material i schaktet.

Vid genomgang av protokoll férda vid méten med skyddskommittén pa
Eken framgick att protokollen var generellt skrivna. Protokollen innehdll
endast information om vilka punkter som hade diskuterats vid motena. Det
fanns inget i protokollen som kunde bekrafta om eller att man vid méten
hade diskuterat risker med att ga ner i slutna utrymmen.

Det finns inget som tyder pa att trotthet har bidragit till att handelsen
intraffade.
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Rapport torrlastfartyget Eken -SBJI- dddsfall den 19 augusti 2005

Orsak

Orsak till handelsen var att matrosen av okand anledning gick ner i
schaktet dar syrebrist radde.

Dodsorsaken har inte gatt att faststalla. Det fanns inga fysiska skador pa
matrosen. Av obduktionsutlatandet framgar att inget har framkommit som
motsager antagandet att dodsorsaken var inandning av koldioxid eller
annan gas i syrefattig miljo. Av utlatandet framgar ocksa att
undersokningsfynden ar forenliga med att dodsfallet uppkommit genom
olyckshandelse.

Faktorer

e Sopkvastar och annat material férvarades i schaktet.

Observationer

e Information om risker med att ga ner i slutna utrymmen har inte
natt fram till besattningen.

e Det forekom ingen rutin att géra gasmétning fore tilltrade skedde
till schaktet.

Rekommendationer

Riskerna med att ga ner i slutna utrymmen ar val kdnda och hade ocksa pa
Eken diskuterats pa skyddskommittéméten. Information om riskerna gavs
aven vid fortrogenhetsutbildning ombord. Dessutom gavs information om
forhallandet vid sakerhetskurser som besattningen hade genomgatt i land.
Oavsett dessa omstandigheter hade informationen inte natt fram till
besattningen. Man bor pa fartygen, dar sa ar mojligt, halla slutna utrymmen
lasta. Onskvart ar ocksa att ndgot slag av “arbetstillatelse” i form av
checklista utarbetas och anvands fore tilltrade till slutna utrymmen.
Information bor dven intensifieras ytterligare vid skyddskommittémaoten.

Det dar viktigt att gasmatning alltid sker fore tilltrade till slutna utrymmen.

| utrymmen dar syrebrist kan uppsta ska inte forvaras nagon form av
arbetsmaterial.
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Protokoll som fors vid skyddskommittémaéten bor skrivas “berattande” och
bor innehalla information om vad som har avhandlas vid moten. Det &r
viktigt att protokollen skrivs pa sa sétt att ocksa de som inte narvarit vid
moten kan bilda sig en uppfattning om vad som har avhandlats och vilka
beslut som har tagits.

Personskador

En matros omkom vid olyckan.

Ovrigt

Efter handelsen har man ombord monterat en mekanisk flakt som suger
fran botten av schaktet. Flakten kan startas fran en brytare som finns
belagen innanfor dérren i dacksniva. Flakten startas vid ankomst till hamn
och dérren till schaktet halls last tills man behover ga ner i lastrummet.
Fore tilltrade gors alltid méatning med den gasmétare som finns ombord.

Sopkvastar och annat material forvaras heller inte langre i schaktet.

Utredningsresultat

e Pa dorren till schaktet fanns skyltar som varnade for att betrada
utrymmet utan befalhavarens tillatelse och innan det hade
ventilerats noggrant och gasmatts.

e Ombord pa Eken fanns gasmatare.

e Det forekom ingen rutin att géra gasméatning fore tilltrade skedde
till schaktet.

¢ Ingen gasmatning gjordes i schaktet direkt efter handelsen.

e Det var olampligt att férvara sopkvastar och annat material i
schaktet.

e Dorren till schaktet hade vid handelsen statt 6ppen minst mellan 1,5
och 2 timmar.
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e Saval vid fortrogenhetsutbildning som vid méten med fartygets
skyddskommitté har besattningen informerats om risker med att ga
ner i slutna utrymmen.

e Matrosen som omkom var skyddsombud och hade genomgatt
sékerhetsutbildning som inneholl information om risker med
tilltrade till slutna utrymmen.

e Information om risker med att ga ner i slutna utrymmen har inte
natt fram till besattningen.

e Protokoll fran méten med skyddskommittén var generellt skrivna.
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