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Sammanfattning

Pa eftermiddagen den 28 oktober 2005 backades Huckleberry Finn ut ur
sitt lage i Trelleborgs hamn for att vanda at babord och koéra ut mellan
pirarna. Okande vind fran sydost fick fartyget att driva at nordvist, och
detta i kombination med att fartyget inte backades upp tillrackligt for att fa
nddvéndig marginal ledde till kontakt med den yttre véstra pirarmen.
Fartyget backades sedan in till kaj igen.

Utredningen visar att befalhavaren var relativt ny i sin befattning ombord,
aven om han kande val till traden och hamnen. Han hade de senaste aren
varit befalhavare pa ett fartyg med helt andra man6ver- och fartegenskaper.

Vidare visar utredningen att bade befalhavaren och 6verstyrman relativt
ofta inte fick den vila de skulle ha enligt vilotidsreglerna beroende pa ett
snavt arbetstidsschema. Det kan inte uteslutas att detta kan ha paverkat
handelseforloppet.

Rederiet rekommenderas att vidta atgarder for att mojliggora att
besattningen far den vila de ska ha. | 6vrigt har rederiet vidtagit relevanta
atgarder i form av traningstjanstgoring och simulatorévningar.
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Faktaredovisning

Fartyget

Namn: Huckleberry Finn

IMO nr: 8618358

Reg.bet.: SHLU

Hemort: Trelleborg

Redare: TT-Line

Operator: TT-Line

Brutto: 26 391

Loa: 177,2

Bredd: 26,5

Djupgaende: F:565m A:560m Max:5,78m

Klass: GL 100 A5 E3 Roro Railway/Car
Ferry

Byggnadsar: 1988 (ombyggd 1993 och 2002)

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 14 806 kW

Besattning/pass: 40/118 (Max pass 400)

Huckleberry Finn byggdes som Nils Dacke vid Schichau Seebeckwerft

AG, Bremerhaven, Tyskland, och flaggades svenskt. Darefter kom hon att
byta namn till Peter Pan innan hon fick det senaste namnet. En period var
hon flaggad i Bahamas men gick kvar i trafik mellan Trelleborg och norra

Tyskland. Ursprungligen anvandes hon som lastférja med viss
passagerarkapacitet, varefter ett lastdack byggdes om till hyttdack med
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okad passagerarkapacitet, for att sedan aterstallas till lastfarja med tre roro-
déack. Passagerarkapaciteten var vid kollisionstillfallet 400.

Hon var utrustad med totalt fyra huvudmaskiner av typ MAN B&W
81L.40/45 (2x) och 61.40/45 (2x) i "far/son”-forhallande, vilket innebar att
de bada stéllbara propellrarna (LIPS) drevs av en 8- och en 6-
cylindermotor vardera och var kopplade till vaxel/propelleraxel. Bakom
varje propeller fanns ett konventionellt roder. I forskeppet fanns tva
stéllbara bogpropellrar (LIPS) med kapaciteten 1 200 kW var.

Fartygets brygga fanns i den forliga delen, pa konventionellt satt for farjor.
Bryggan var rymlig och hade inbyggda bryggvingar. Det fanns en central
mandverplats i mitten enligt pilot-copilot-principen och &ven pa bada
bryggvingarna fanns all viktig instrumentering och mandévreringsutrustning
tillganglig. Sikten fran bryggan var mycket god, och fran bryggvingarna
hade man god uppsikt 6ver fartygssidan och akterut. For héandelsen
intressant utrustning var ett elektroniskt sjokort (ECDIS Chartpilot AS)
belaget vid den centrala mandverplatsen med slavar pa vingarna, logg (som
aven visade avdriften i form av vektor i radarbilden), tva radarapparater
med ARPA-funktion (Atlas 1000 X och 1000 S) med slavar pa vingarna,
samt 3 satellitnavigatorer varav en DGPS. Det fanns ocksa en VDR
(voyage data recorder) av fabrikat Avecs.

Vinduppgifter fas rutinmassigt fran hamnen vid avgang men fanns ocksa
tillgangligt pa radarskarmarna och i centerpulpeten.

Vid avgangen var GM 3,89 m.

Sedan 2002 hade fartyget utsatts for hamnstatskontroll fem ganger varav
en helt utan brister.

Hamnen

Innanfor ett par yttre pirarmar fanns ytterligare tva, i stort sett rakt norr
darom, som inneslot Centralhamnen. Den inre vastra av dessa omgardades
av tva roda bojar. Fran Centralhamnen fanns ett antal hamnbassanger att
valja pa, bl.a. Nyhamnen som anslét mot Centralhamnens nordvéstra del.
Kajen pa Nyhamnens norddstra sida kallades Nyhamnskajen. Huckleberry
Finn var fortojd pa Nyhamnskajens yttre del (lage 2E), med féren mot
nordvast. Fartyget behovde alltsd backa mot sydost fran laget ut i
Centralhamnen, vanda at babord och sétta kurs nastan rakt mot syd for att
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ta sig ut mellan de bada pirarmsparen. Mellan de véastra pirarmarna fanns
ett omrade med betydligt grundare vatten.

Besattning och arbetstider

Befalhavaren var sjokapten hade arbetat som befal i Gver 20 ar, varav de
senaste 5 som befalhavare. Han var 47 ar och hade omfattande erfarenhet
av fartyget, hamnen och rederiets trafik och hade aktuell lotsdispens for
hamnen. Han hade ocksa genomgatt rederiets/fartygets introduktion for
befalhavare utan anmarkning och var introducerad av en kollega med flera
ars erfarenhet. Dock hade han de senaste aren arbetat pa en annan
fartygstyp, katamaran, med betydande skillnader i mandveregenskaper och
maskinkapacitet. Handelsen intraffade pa det sjatte arbetsdygnet,
foreganget av fem dagars ledighet.

Den 51-drige 6verstyrmannen var ocksa sjokapten och hade arbetat
ombord i fartyget i flera ar. Handelsen intraffade pa det 19:e arbetsdygnet
ombord.

Arbetstiderna var regelbundna for bada tva och man arbetade med nagot
enstaka undantag enligt ett schema som innebar att man var ledig under
nattimmarna samt under ett par timmar pa kvéllen och formiddagen.
Arbetstidsschemat for befalhavaren och éverstyrman visar att
vilotidsreglerna 6vertraddes nagot ca. vartannat dygn.

Vadret

Vid tillfallet radde dagsljus, sikten var god och vinden kom fran sydost och
var ca. 10-13 m/s med byar upp till 18 m/s.

Ovrigt

VDR:en visade att alla WT-dorrar var stangda sedan avgang.

Enligt skriftliga rutiner ombord skulle eventuella fordon med farligt gods
vara surrade vid avgang. Nagon rutin som bekraftar detta fanns inte, utan
man forlitade sig pa att besattningen fullféljde sina rutiner. Vid avgangen
fanns ett sadant fordon med farligt gods klass 3, UN 1263.
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Faktainsamling

Uppgifter fran rederiet.

Uttalande av och intervju med befélhavaren.
Fartygets VDR.

Uppgifter fran Trelleborgs hamn.

Av Sjofartsverkets uttaget AIS-spar.
Sjofartsinspektionens olycksdatabas SOS.
Paris MOU:s databas for hamnstatskontroller.
Utredningsmote har hallits ang. faktadelen.

Héandelsebeskrivning

Fartyget var klart for avgang strax fore fyra pa eftermiddagen. 10 minuter
fore avgang var vinden 10-13 m/s, och den kom fran sydost. Avgangen
skedde klockan 1601 med alla fyra maskinerna igang, och fartyget
svangdes runt i hamnbassangen. Pa bryggan fanns vid avgangen
befalhavaren och dverstyrman. Direkt efter avslutade avgangsrutiner anslét
andre styrman och vakthavande matros, som skulle agera rorgangare. Dock
styrde befélhavaren sjalv under hela kdrningen vid detta tillfalle.

Under tiden 6kade vinden och kom enligt befalhavaren upp i byar pa ca 18
m/s. Fartyget borjade driva at vaster och avstandet till de tva bojarna i
bassangen minskade snabbt. Det hjalpte inte att anvédnda bogarna.
Mojligheten att backa sig ur situationen dvervagdes, men da hade fartyget i
samband med fartminskningen fatt ckad avdrift at vaster, varfor
befalhavaren istéllet forsokte att kora sig ur situationen. Ca. klockan 1611
kolliderade fartyget med den yttre vastra piren. Skadekontroll paborjades
samtidigt som fartyget backades tillbaka och fortdjde vid samma kajplats
man lamnat tidigare.

Befalhavaren hade arbetat pa en katamaran tidigare, med helt andra
prestanda &n Huckleberry Finn. Hade han hamnat i samma situation med
katamaranen hade han haft helt andra mdéjligheter att hantera situationen.
Vindfanget pa katamaranen var mindre, dessutom var maskinerna starkare
och reagerade mycket fortare.
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Fran fartygets VDR.

Analys

Mandvern

Att backa ut fran laget och vanda i hamnbassangen for att sedan kora ut var
standardprocedur for detta fartyg. Just denna gang kom utbackningen att
avslutas nagot for tidigt i forhallande till den radande vinden. Darmed kom
fartyget efter hand for langt at vaster, vilket kom befalhavaren att hamna i
en situation dar han tvingades att vélja mellan att efter vandningen stoppa
upp och backa tillbaka for att sedan komma i en béttre situation eller att
Oka farten och koéra sig ur situationen. Man kan naturligtvis i efterhand
fundera pa om det hade varit béttre att valja det forra alternativet, men
befalhavaren gjorde ett i det radande laget rimligt val med det
beslutsunderlag han hade tillgangligt. | och for sig skulle man rent allmént
kunna 6ka beslutsunderlaget for befalhavare genom att i simulator tréna sig
I liknande situationer och darmed skaffa den kunskap om fartygets
egenskaper som kan behdvas for att avgora vilken metod som ger bast
utdelning.

Det har i efterhand inte bekréftats om vindstyrkan verkligen var uppe i 18
m/s, men att det blaste tillrackligt for att fa fartyget att driva ar utom allt
tvivel.
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Atgarderna efter sammanstotningen var relevanta och utférdes pa ett
professionellt satt.

Rutinen

Utbackningen och vandandet av fartyget i hamnbasséngen var for
befalhavaren sannolikt ndrmast rutinmassig, trots att han var relativt ny i
befattningen pa just detta fartyg. Hamnen var sedan manga ar kand, likasa
fartyget. Daremot hade han arbetat pa ett annat fartyg med helt andra, och i
situationer som denna, béattre egenskaper pa senare ar. Det kan forefalla
troligt att dessa egenskaper fran det andra fartyget undermedvetet har
paverkat honom och fatt honom att kéra med lite mindre marginaler an vad
han annars hade gjort.

Likasa kan det rutinméassiga med att i manga ar ha mandvrerat i samma
hamnar ibland fa folk att mista skéarpan i det de gor. Detta kan inte helt
uteslutas och skulle i s& fall kunna vara en faktor i handelseforloppet.’

Arbetstider

Overtradelse av vilotidsreglerna hade férekommit relativt frekvent for
befalhavaren och dverstyrman. Det kan inte uteslutas att den begransade
vilotiden paverkat befalhavaren i sitt agerande. Det &r kant att begransad
vila kan minska prestationsformagan dven om den drabbade sjélv inte
anser sig vara trott. Det dr ocksa kant att trotthet ar en av de viktigaste
enskilda faktorerna vid en stor andel olyckor.”

Pa Huckleberry Finn var schemat lagt sa att det inte fanns nagon egentlig
marginal alls for avvikelser som lag utanfor tidtabell. Detta innebar att
minsta sadan avvikelse inkréaktade pa vilotiden. Som exempel var det i
praktiken sannolikt forsenade kvallsavgangar (som sedan inte
kompenserades eftersom fartyget korde in forseningen under nattresan)
som stod for en del dvertradelser.

! Jamfér Stena Danica, Sjofartsinspektionen dnr 080201-05-15497

2 IMO MSCICirc 1014 om trétthet 2001; MAIB Safety Study 1/2004 (Storbritannien);
Arkoforsdken — Vakttjanst och trétthet, Gillberg/Eriksen, Institutionen for
folkhalsovetenskap 2003; Studie av visst statistiskt material..., Lindquist, Sjél 2003.
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Sjofartsverkets foreskrift om vilotid for sjoman® reglerar den minsta
tillatna vilotiden. Denna far inte underskridas annat an da sakerhetsarbete
utfors. Arbete orsakat av férandringar i avgangstid, t ex pga lasttekniska
orsaker, hanfors inte till denna kategori.

Orsaker och faktorer

= Fartyget kom inte att backas upp tillrackligt infor babordssvéngen
for att fa den marginal som behovdes.

= Befédlhavaren var van vid ett fartyg med for situationen betydligt
béttre mandveregenskaper och fartresurser.

= Befalhavaren hade arbetat i manga ar pa traden.
= Befalhavaren var relativt ny i sin befattning pa Huckleberry Finn.

= Befalhavaren och 6verstyrman hade inte fatt tillracklig vila enligt
reglerna.

» Den tkande vinden orsakade avdrift at nordvast.

Skador

Den yttre véstra piren skadades, liksom fartyget mellan spant 185-203 3,5
m ovanfor vattenytan. Nagra personskador av har sa vitt kant inte
uppkommit, inte heller ndgon skada pa last eller lastbarare.

Ovrigt
Atgérder i rederiet

Rederiet har efter handelsen infort rutiner som innebdr att tilltrddande
befalhavare ska arbeta minst sex manader som Gverstyrman for att lara
kanna fartyget. Under denna tid ska trdning i mandvrering genomforas.
Dessutom ska simulatortraning inforas for befélhavare och dverstyrman.

¥ SjoFS 2003:9
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Rekommendationer

Vid forflyttning mellan fartyg med olika egenskaper rekommenderas
6vning i simulator kombinerat med tréningstjanstgoring.

Rederiet for Huckleberry Finn rekommenderas att vidta atgarder sa att
forutsattningar for besattningen att fa minst den vila som regelverket

foreskriver erhalles.
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