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RAPPORT
Roropassagerarfartyget STENA DANICA - SKFH - grundkénning 7 mars 2005

1 Sammanfattning

Roropassagerarfartyget Stena Danica var pa resa mellan Goteborg och
Frederikshavn i Danmark med lastbilar, personbilar och passagerare som
last.

Strax innan fartyget passerade angoringsbojen utanfor hamnen i
Frederikshavn pabdrjades en styrbordsgir in mot hamnen for att komma till
en kurs parallellt med enslinjen men nagot norr denna med anledning av
avdrift.

Pa bryggan och i maskinrummet kéandes skakningar i fartyget och i
maskinrummet hordes ocksa tva skrapljud tatt efter varandra. Ingen
forandring av farten kunde maérkas.

Pa bryggan trodde man forst att skakningarna endast berodde pa passage
av grunt vatten men efterhand kunde man konstatera mindre
vattenintrangningar i olika utrymmen i dubbelbotten.

Fartyget lossade och lastade i Frederikshavn och befalhavaren tog, efter
samrad med tekniske chefen, beslutet att atervanda till Goteborg for
undersokning av skadorna.

Grundkanningen intraffade 7/3 2005 klockan 2129 pa position N 57°
257,51 E 10° 34,52 dar vattendjupet enligt sjokortet (se sjokortsutdrag
bild 2) var cirka 7,8 meter.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: STENA DANICA
IMO nr: 7907245

Reg.bet.: SKFH

Hemort: Goteborg
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Redare: Stena Line Scandinavia AB
Operator: Stena Line Scandinavia AB
Brutto: 28727

Loa: 154,9 meter

Bredd: 28,5 meter

Djupg. vid avgang: | A=6,7 m F=6,3 m Medel=6,55 m

Maxdjupg: 6,7 meter
Klass: DNV
Byggnadsar: 1983

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 25613 kW
Besattning: 73 personer
Passagerare: 129 personer

Stena Danica byggdes ar 1983 pa varvet Chantiers De France — Dunkerque
I Frankrike. Hon bestélldes av Stena Line och har allt sedan dess tillhort
koncernen.

Under aren har Stena Danica genomgatt uppfraschning och ombyggnad
bland annat aren 1995 och 2003. Fartyget har under hela sin tid gatt i trafik
mellan Gdteborg och Frederikshavn.

Pa dacken 9 och 10 fanns hytter och dagrum for beséttningen. Pa déack 2
under bildack och for om maskinrummet var en hyttavdelning placerad,
huvudsakligen avsedd for lastbilschaufforer.

Passagerarutrymmen var belagna pa dack 7, dar ombord- och ilandstigning
skedde, och pa dack 8. Last, i form av bilar och annat rullande gods,
stuvades pa dacken 3 till 6.
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Pa bryggan pa dack 10 fanns en centralt placerad mandverstation, i
cockpitutforande, med tva arbetsplatser varifran navigeringen utfordes och
Overvakades.

Rorgéngarens plats fanns akter om mandverstationen i fartygets
centerlinje.

Pa Stena Danica tillampades ett sa kallat pilot/copilot-system som innebéar
att, i tranga farvatten, tva personer ar engagerade i navigationen. Den ene
navigerar medan den andre 6vervakar och kontrollerar.

Navigationsutrustningen pa bryggan, som var placerad i fartygets forliga
del, var modern och avancerad. Fartyget var bland annat utrustat med ett
integrerat bryggsystem. Framfor sig hade de tva navigatorerna varsin
radar/ARPA-monitor (Automatic Radar Plotting Aid). All for
navigatorerna vasentlig information, sdsom vindriktning, vindstyrka, SAL-
logg med fart och riktningsangivelse bade i langdled och sidled, fanns latt
tillganglig.

Mellan operat6rerna fanns en mandverpulpet med maskin- och
manoverreglage.

Pa var och en av de tva bryggvingarna, som var inbyggda, fanns en
mandverplats som normalt endast anvandes vid mandvrering till och fran
kaj. Bryggvingarnas mandverplatser var utrustade med roderkommando
samt reglage for maskiner och bogpropellrar. Dar fanns ocksa bland annat
VHF anlaggning och pa babords bryggvinge en radarslav.

Stena Danicas framdrivningsmaskineri bestod av fyra maskiner av CCM-
Sulzers fabrikat typ 12CV 40/48 tillverkade ar 1981 och som utvecklade
25613 kW.

Tva par maskiner var kopplade till tva propellrar med vridbara
propellerblad. Akter om varje propeller fanns ett konventionellt roder. De
tva rodren arbetade parallellt med varandra.

Fartyget var forsett med dubbel botten som mestadels anvéndes for bunker
men ocksa for farskvatten och ballastvatten.

| narheten av L/2 (halva fartygets langd) fanns tva heelingtankar i varje
sida. Heelingtankar ar tankar dér vatten med hjalp av kraftiga pumpar kan
pumpas fran sida till sida for att snabbt kunna upphéva slagsidor vid till
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exempel lastning och lossning. Kérning av vatten mellan heelingtankarna
skedde i kontrollrummet i maskin.

Bild 1: General arrangement

C MRS Ml (e TR MAAAT MM e bar Jaadk? eoas: 7
_n-m.-_l__m_

GENERAL ARRANGEMENT STENA DANICA

PROFILE
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2.2 Lastintag och djupgaende

Stena Danica hade majlighet att ga som en- eller tvakompartmentfartyg
relaterat till lastfall. Detta innebér att fartyget ska kunna halla sig flytande
med en respektive tva intilliggande vattentéta avdelningar vattenfyllda.

Da fartyget anvandes som tvakompartmentfartyg var det maximalt tillatna
passagerarantalet 2274. Man fick da lasta ner till ett storsta djupgaende pa
6,30 meter.

Vid anvandandet som enkompartmentfartyg var det tillatet att ta maximalt
850 passagerare med ett storsta djupgaende pa 6,70 meter.

Om fartyget skulle anvandas pa det ena eller andra sattet var helt avhangigt
av det aktuella passagerarantalet pa den forestaende resan.

Pa den aktuella resan fanns 129 passagerare ombord vilket gjorde att Stena
Danica var att betrakta som ett enkompartmentfartyg med ett
maxdjupgaende pa 6,70 meter. Vid avgang fran Goteborg var fartyget
nedlastat till 6,55 meter som blev 6,45 meter da man kom ut i saltvatten
eftersom sotvattenstillagget var 10 cm.

2.3 VDR

Stena Danica var utrustad med VDR (Voyage Data Recorder) av
Kongsbergs fabrikat. VDR benamns i dagligt tal som “svarta ladan” och ar
ett integrerat system dar bland annat information som ror fartygets sakra
drift &r samlad.

Varje dgonblick kan en sparfunktion aktiveras sa att information sparas i
minst 12 timmar. De flesta leverantdrer, bland dem Kongsberg, har langre
lagringstid inbyggd i sina VDR. Kongsberg har 14 dagar.

Det finns ocksa majlighet att spara information fran uppspelningen genom
att trycka in en knapp pa instrumentet som benamns “preserve”. Tre
timmars uppspelning sparas da pa harddisken.

Om ingen sparfunktion aktiveras raderas informationen efterhand som den
tid som anlaggningen ar programmerad for overskrids.

De for den aktuella hdndelsen mest intressanta uppgifterna var
radarinformation som uppdaterades var femtonde sekund, varvtal, datum
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och tid, position samt kurs och fart. De senare funktionerna hamtades fran
en av fartygets GPSer (Global Positioning System).

Utplacerade pa olika stéllen pa bryggan fanns ocksa 6 mikrofoner kopplade
till VDR. Fem av dem var for att ta upp tal pa bryggan och den sjatte for
VHF trafiken.

2.4 AIS

Ett annat satt att historiskt spela upp ett fartygs spar ar genom AIS
(Automatic Identification System) som ocksa fanns ombord i Stena Danica
och hade typbeteckningen SAAB AIS GPS.

AIS ska kontinuerligt forse berorda landstationer och andra fartyg
utrustade med AIS med aktuell information inkluderande fartygets
identitet, kategori, position, kurs, fart och annan sékerhetsrelaterad
information. Den ska ocksa kunna ta emot motsvarande information fran
andra fartyg med motsvarande utrustning.

AIS information som tas emot iland lagras normalt for eventuell senare
uppspelning. Fartygen kan ocksa ha AlIS utrustning med majlighet till
lagring av data ombord.

Uppgifter om position, kurs och fart hamtas fran nagon av fartygets GPS
anlaggningar.

En image av fartyget i proportionell storlek till omgivningen ror sig 6ver
ett elektroniskt sjokort.

Stena Danicas AIS spar for den aktuella och tre tidigare passager finns som
bild 3.

2.5 ECS

For om och mellan de tva operatorerna fanns monitorn for presentation av
fartygets ECS (Electronic Chart System) som var levererat av Transas och
hade beteckningen Transas 3000. Det gav mdjlighet att pa ett tredje satt
historiskt kunna spela upp fartygets fardvéag.

Liksom med AIS ror sig en image av fartyget i proportionell storlek dver
ett elektroniskt sjokort.
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2.6 Vadret

Vid tiden for handelsen var vinden nordvéstlig med styrkan 10-14 m/sek.
Strommen var sydgaende med styrkan cirka 1 knop och sikten var god.
Nagon sjogang som paverkade fartyget forekom inte.

2.7 Farleden till Frederikshavn

Efter den 35 M (1M= 1852 meter) langa dverfarten fran Trubaduren pa
rattvisande kurs 251° passerar man Frederikshavn angéring lysboj, en rod
och vit boj med karaktéren 1so. 4 sek. 1so innebér att morker- och
ljusperioderna ar lika langa.

Bojen var ocksa forsedd med raconfunktion vilket innebér att den sander
en signal da den traffas av en fartygsstations radarpuls. Signalen
presenteras pa radarskarmen som ett fran ekot radiellt utgaende
morsetecken. Angdringsbojen sdnde bokstaven T som i morsealfabetet har
ett langt tecken.

Fran angoringsbojen leder en réd enslinje i 303,5° in mot hamnpirarna.
Den 6vre fyren har karaktaren 1so. R. 4 sek och den undre Iso. R. 2 sek.
Fyrarna har en lysvidd pd 11 M respektive 10 M. Enslinjen utgor
egentligen ett frimarke for ndgot grundare vatten norr om enslinjen.
Avstandet mellan pirarna ar 90 meter och vattendjupet i hamnen 8,0 meter
vid medelvatten. Den aktuella dagen var vattenstandet 38 cm under det
normala.

Norr om enslinjen, mitt emellan ang6ringsbojen och pirarna, ligger ett
grundomrade eller rev, Laursrev, i riktning nord och syd. Revet utmarks i
syd av en gul och svart boj utan ljus. Bojen ligger cirka 200 meter norr om
enslinjen.

Grundgaende fartyg kan ga nara bojen och behdver inte soka sig till
angoringsbojen for att andra kurs da mer nordliga kurser skall styras eller
har styrts vid avgang eller ankomst Frederikshavn.

For mer djupgéaende fartyg ar det sakrast att pa ingdende framfora fartyget
soder om frimarket tills man passerar Laursrev boj for att sedan halla
mellan pirarna. Pa utgaende blir det den omvénda proceduren.

Enligt befalhavaren har han gatt samma linje, norr om enslinjen, ett flertal
ganger vid liknande vindforhallanden.
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Bild 2: Sjokortsutdrag
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2.8 Squateffekt

Squat &r ett komplicerat fenomen men kan nagot forenklat beskrivas sa
som foljer:

Fartygets framfart i lugnt vatten skapar en relativ rérelse mellan skrovet
och vattenmassan. Pa grund av vattnets aterflode blir den relativa rorelsens
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hastighet inte samma som fartygets fart och inte heller homogen éver
fartygets langd. Det har rorelsefaltet skapar ett hydrodynamiskt tryck pa
skrovet som resulterar i ett undertryck som varierar langs med skrovet och
som i sin tur genererar en vertikal kraft nerat (S) och en rotation runt C
(Trim). Oftast blir undertrycket storre i féren an i aktern pa fartyget.

|
1CL

AP ]Ib:

Faktorer som Okar squateffekten ar:

Stor blockkoefficient

Farten > 6 knop

Forhallandet mellan vattendjup och fartygets djupgaende minskar
Mote med ett annat fartyg

Bankeffekt (avstandet till banken ar < tva fartygslangder)

Avdrift ( > 10 grader ger 50 % 6kning)

Gir

"Trosklar” pa botten som &r langre an 0,3 fartygslangder

Faktorer som minskar squateffekten &r:

e Fartminskning
e Dyig botten
e Gradvis sakta uppgrundning

Det finns en mangd olika formler som hanterar fenomenet och forskningen
ar inte sa langt framskriden att man med sékerhet teoretiskt kan berdkna
squateffektens storlek. De formler som anvands mest ar foljande:

e Barrasll
Gar att anvanda under alla férhallanden och pa alla typer av fartyg.
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e ICORELS
Lampar sig bast pa alla fartyg nar vattendjupet ar < 2 ganger
fartygets djupgaende och utan bankeffekter.

e Eryzlu
Lampar sig bast nar vattendjupet ar < 2 ganger fartygets
djupgaende och utan bankeffekter men pa fartyg som har en stor
blockkoefficient.

Liknande effekter (interaktion) kan uppsta vid passage mellan fartyg.
Detta har, om inte annat, visat sig vid ett antal kollisioner de senaste
aren. Krafterna kan vara betydande dven pa ansenliga avstand mellan
fartygen.

2.9 Bryggbemanningen

Vid tillféallet for grundkanningen var befélhavaren, overstyrman,
andrestyrman och rorgangare pa bryggan. Handstyrningen var inkopplad
och befélhavaren hade tagit Gver.

Befalhavaren var 63 ar gammal och mycket erfaren. Han hade varit
anstalld i Stenakoncernen sedan &r 1968 och hade varit befilhavare sedan
1973.

Han hade varit befalhavare i Stena Danica i 8 ar da han blev befélhavare i
hoghastighetsfartyget Stena Carisma dar han var i 7 ar. | december 2004
monstrade han aterigen befalhavare i Stena Danica.

Under hela denna tid har han varit befélhavare i trafik mellan Géteborg och
Frederikshavn.

Stena Danica var vid olyckstillfallet beh6rigen bemannad.

3 Handelseforloppet

Stena Danica avgick fran Goteborg klockan 1830 den 7 mars 2005 med
129 passagerare, 73 i besattningen, 24 personbilar, 63 lastbilar och 6
trailrar. Detta gav fartyget ett medeldjupgaende vid avgang pa 6,55 meter
som blev 6,45 meter da man kom ut i saltvatten.

Efter en normal dverresa borjade man klockan 2125 gira styrbord in mot
hamnpirarna da angéringsbojen var cirka 30° for om tvéars om babord.
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Farten var da 13,6 knop och reducerades succesivt. Radarns matomrade var
1,5 M.

Ombord hade man fatt information fran hamnvakten i Frederikshavn om
vattenstandet.

Klockan 2126 gav beféalhavaren rorgangaren order att komma till 310°.
Matomradet pa radarn hade da minskats till 0,75 M. och en minut senare
fick rorgangaren ordern att stotta pa kurs 301° for att "inte komma sa tajt
pa prickarna”.

Elva sekunder efter 2129 kéndes skakningar i fartyget. Den gula och svarta
bojen fanns da cirka 45° pa styrbords bog pa cirka 1,4 kabellangder (1
kabellangd = 185 meter). Farten var da enligt fartygets VDR 11,5 knop och
positionen N 57° 25",51 E 10° 34,52 dar vattendjupet enligt
djupinformation var 7,8 meter. Da bojen strax efter passerades var
avstandet cirka 1 kabellangd.

Aven tekniske chefen som var pa vag i hissen till maskinrummet kande hur
hissen gungade till och horde tva skrapande ljud tatt pa varandra. Val i
kontrollrummet tillfragades han av personalen i kontrollrummet om vad
som stod pa.

Da man i samband med skakningen konstaterat att fartyget lag norr om
enslinjen gavs genast order om en kursandring till 290°.

Stena Danica fortsatte mot Frederikshavn och fortgjde klockan 2143.

Vid rundpejling konstaterades lackage i kylvattentank nummer 24 som
hade volymen 15,7 m3 och som fylldes upp. Aven center kofferdamm
under huvudmaskinen visade lackage.

| tank nummer 24 1at man vattnet vara kvar eftersom den ofta brukade vara
full vid gang. Det lilla vatten som lackte in i kofferdammen gick latt att
lansa ut varfor man ombord tyckte sig ha full kontroll 6ver laget. Detta
sammantaget gjorde att man bedémde att det inte fanns nagra problem med
att pa ett sakert sétt gora resan fran Frederikshavn till Goteborg.

Efter lossning och lastning tog befalhavaren i samrad med tekniske chefen
beslut att avga fran Frederikshavn. Fartyget avgick klockan 2230 med 69

passagerare, 74 besattningsmedlemmar, 40 lastbilar och 8 trailrar for resa

till Goteborg dit man anlédnde klockan 0146 den 8 mars.
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4 Analys

4.1 Vagval

Mellan Laursrev boj och enslinjen, frimérket, var vattendjupet vid
medelvatten som minst 7,5 meter medan det séder om enslinjen var
atminstone nagon meter djupare.

Vid angoring da fartyg kommer fran Goteborg blir distansen ndgot kortare
om man soker sig narmare Laursrev an om man gar ner och rundar
angoringsbojen.

Eftersom vattenstandet var narmare 4 decimeter under medelvatten och
fartyget var lastat som enkompartmentfartyg borde risken att passera med
11,5 knop ha uppméarksammats pa fartygets brygga.

Beféalhavaren hade den senaste perioden endast varit ombord i Stena
Danica i tre manader. Han hade dessforinnan kort Stena Carisma i 7 ar da
ingen risk, orsakad av squateffekt, att passera nara Laursrev forelag. Det
kan darfor inte helt uteslutas att befalhavaren omedvetet forbisag risken att
framfora fartyget i det grundare vattenomradet norr om frimarket.

Ingen av de tva styrmannen pa bryggan ifragasatte befalhavarens
roderorder, fartygets fart eller val av vag.

Da styrbordsgiren in mot Frederikshavn paborjades strax innan
angoringsbojen var tvars om babord gavs ordern till rorgdngaren ”kom till
31007,

Befalhavaren tyckte att giren blev for snabb varfor han nagon minut senare
uppmanade rorgangaren att stotta lite for att inte komma for tatt pa
Laursrevbojen. Han preciserade sedan 6nskad kurs till 301° varefter
grundkénningen skedde efter ett par minuter.

Om fartyget hade lagts pa de begérda 310 graderna hade man passerat
nagot norr om Laursrev boj. Det maste darfor betraktas som ett nagot
forvanande roderkommando.

Det har konstaterats genom uppspelningar pa VDR, AIS och det
elektroniska sjokortet att det spar som Stena Danica foljde vid
grundkanningen avviker fran de spar som tidigare uppspelningar visar.
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Bild 3: AlIS-utskrift
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4.2 Squateffekt

Som tidigare namnts finns det en mangd olika formler och
tillvagagangssatt for att rakna ut ett fartygs squateffekt dar resultaten
skiljer sig at ganska mycket.

Tidigare har ocksa redovisats tre olika formler som anvands mest varav
tva, Barras Il och ICORELS, ar bast tillampliga for att berakna
nedsankningseffekten vid Stena Danicas grundkanning.

Vid berdkning enligt Barras Il anvands formeln:

S _ CB % 822/3 XVk2,08
max 30

dar Cg star for fartygets blockkoefficient och Vi for farten.
S, kan beskrivas med figuren:

Vattnet

Aw

dar S, ar vattnets aterrinningsfaktor.
As &r tvarsnittet i kvadratmeter av fartygets undervattenskropp midskepps
och Aw tvéarsnittet i kvadratmeter av farleden.

Detta ger en formel fér Stena Danica som blir

_ 0,6515x 0,1?"® x11,5>%

S max
30

=0,76 m

Resultatet ger alltsa en squateffekt pa 76 cm.
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Om daremot ICORELS formel anvénds blir squateffekten sa stor som 1,41
meter.

Den formel som anvands enligt ICORELS lyder:

y Lpp x B x C, x djg x Fnh®

S=24
Lpp® x +/1— Fnh?
dir Fnh = Y _
\/9,81 x vattendjupet

Fartygets djupgdende vid avgang Goteborg var 6,55 meter med ett akterligt
trim pa 40 cm. | saltvatten var medeldjupgdendet beraknat till 6,45 meter.

Djupet vid grundkanningsplatsen var vid medelvatten 7,8 meter. Da
vattenstandet vid tillfallet var 38 cm under det normala blir det verkliga
djupet 7,42 meter.

Detta ger en teoretisk klarning under kélen pa 21 cm under forutséttning att
fartyget vid grundkanningen lag pa jamn kol. Eftersom bottenskadorna
fanns i aktre delen av fartyget tyder detta pa att trimmet dven vid
grundstétningen varit akterligt men troligen inte sa stort som 40 cm
eftersom squateffekten sanker hela fartyget men oftast stdven mer an
aktern.

Den teoretiska siffran 21 cm under kolen var framraknad enligt den formel
som gav minst nedsénkning. Sanningen kan ha legat nagonstans mitt
emellan de tva berakningsmetoderna vilket talar for att squateffekten varit
sa stor att Stena Danica pa grund av enbart den, och med den konstaterade
farten, har ké&nt botten.

En teori som framfordes fran fartyget var att en uppgrundning skulle ha
kunnat ske genom att sand och sten flyttat sig pa grund av de manga och
kraftiga stormarna som rasat under host och vinter.
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5 Orsak

Orsak till grundstétningen var att Stena Danica framfoérdes for langt norrut
dar vattendjupet inte var lika stort som pa sodra sidan av enslinjen,
frimarket.

6 Faktorer

e En bidragande faktor kan ha varit att befalhavaren tills strax innan
det aktuella tillfallet i sju ar varit befalhavare i ett
hoghastighetsfartyg i samma trafik. Dar behdver man inte ta lika
stor hansyn till squateffektens paverkan pa fartyget och kan darfor
gora andra vagval.

e Enannan faktor till att Stena Danica kom att framforas pa ett sa
nordligt spar var ordern till rorgangaren att komma till 310°. Den
fortsatta kursen kom emellertid att bli cirka 300° men &ven denna
kurs gjorde att fartyget hamnade for langt norrut.

e Yitterligare en faktor var bristen pa insikt om storleken pa den
squateffekt som fartyget var utsatt for.

7 Observationer

Befalhavaren tog efter samrad med tekniske chefen beslutet att dtervanda
till Goteborg trots att Stena Danica var skadat och lackte.

Sjofartsinspektionens jourinspektor meddelades inte forrén efter fartygets
avgang fran Frederikshavn.

8 Allmédnna rekommendationer

Det har vid en del tidigare grundstotningar kunnat konstateras att
inblandade bade fartygsbefal och lotsar inte varit fullt medvetna om
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storleken pa den inverkan i form av nedsankning som squateffekten har pa
fartyg.

Det ar nodvandigt att man vid gang i farvatten med liten klarning under
kolen anpassar farten sa att bottenkanning undviks.

9 Skador

9.1 Person- och miljéskador

Det har s vitt kant inte uppstatt nagra person- eller miljoskador.

9.2 Materiella skador

Fartyget fick intryckningar i botten pa en stracka av cirka 40 meter mellan
spanten 50 och 101. Bredden pa skadan var 30-40 cm och var i sidled
belégen cirka 3,5 meter babord om centerlinjen. Fem bottenpluggar
stukades med sprickbildning som foljd.

Vid rundpejling efter ankomst Frederikshavn kunde konstateras en
vattenniva av 10 cm i huvudmaskinrummets center kofferdamm samt aven
lackage i en draneringstank som rymde 15,7 m®och som tillats rinna full.

Senare visade det sig att en dieseloljetank om babord ocksa var lack. Den
var tom for olja och innehéll endast bottenrester fran WRD som ar ett
paraffinrikt motorbransle.

10 Ovrigt

Efter Stena Danicas grundkéanning har en instruktion gatt ut fran
rederikontoret att rederiets fartyg inte far framfcras norr om enslinjen,
frimarket.

Lodning foretogs i borjan av maj manad i omradet dar Stena Danica
framfordes da grundkanningen skedde. Det kunde inte pavisas nagon
uppgrundning.
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11 Utredningsresultat

e Stena Danicas spar avvek den aktuella resan fran tidigare in- och
utpassager till och fran Frederikshavn.

e Efter passage av angdringsbojen framfordes fartyget norr om
enslinjen, frimarket.

e Farten vid tillféllet for grundké&nningen var 11,5 knop.

e Squateffektens storlek har inte till fullo varit kand for befalet pa
Stena Danicas brygga.

e Vadret har inte haft nagon inverkan pa handelseutvecklingen.

e Efter lossning och lastning avgick fartyget i skadat skick till
Goteborg utan att anmalan om haveriet hade gjorts till
Sjofartsinspektionen eller till andra berdrda parter.
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