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Fiskefartyget Tunafjord - SMHT - grundstétning 8 nov 2007

Sammanfattning

Pa natten till den 8 november 2007 var fiskefartyget Tunafjord pa vag in
till Karlskrona for att lossa lasten efter ett par dagars tralfiske. Under resan
fordes fartyget av en av besattningsmedlemmarna, som fatt instruktion att
purra befélhavaren strax fore Karlskrona angoring. Besattningsmannen
somnade emellertid, och fartyget grundstétte pa position N 56° 05,11' E
015° 30,77 cirka klockan 04.30 i 8,5 knops fart.

Under bargningsforsoken hade ett bargningsforetag anlitats, och man fick
dessutom viss hjalp av Kustbevakningen. Béargningsforsdken, som
misslyckades, fick avbrytas pa kvéllen pa grund av hart vader.

Foljande dag upptackte man att fartyget drivit i vag och ater grundstott en
knapp distansminut at nordvast. Det bargades pa I6rdagen men bedémdes
av forsakringsbolaget som totalforlust. De storsta skadorna berodde pa
vattenintrangning via en lossad kylvattenanslutning.

Utredningen finner att besattningsmannen fatt tillgang till den vilotid som
foreskrivs. Trots detta har han somnat i den relativt bekvdma stol som
fanns pa bryggan.

Vidare finner utredningen att det funnits brister i mojligheten att
kommunicera mellan sjéraddningscentralen MRCC och
Sjofartsinspektionens beredskapsinspektor.

Utredningen har resulterat i rekommendationer som syftar till att sakra
kommunikationsmojligheterna inom Sj6fartsverket samt rekommenderat
Sjofartsinspektionen att dvervaga att komplettera regelverket avseende
aldre skrovgenomfdringar. Dessutom varnas sjofarare i allmanhet fér
risken att drabbas av trétthet och héanvisas till IMO:s Riktlinjer for att
minska och hantera uttrottning.
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Faktaredovisning

Fartyget

Namn: TUNAFJORD
IMO nr: 8805456
Reg.bet.: SMHT
Hemort: Glommen
Brutto: 183

Loa: 23,7m
Bredd: 7,1m
Djupgaende: 2,3m
Klass: DNV 1A1
Byggnadsar: 1988
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 638kW
Besattning: 4

Fartyget byggdes ar 1988 som hacktralare pa Arendal, Goteborg, och fick
namnet Cornelia med hemort Ockerd efter en kort registrering i RGnnang.
Efter nagra agarskiften fick hon sa namnet Tunafjord ar 2006 med hemort

Glommen.

Léangst ner i fartyget pa vardera sidan fanns, med bérjan fran foren, tva
bunkertankar (for 12m? diesel) foljda av tva farskvattentankar (10m3).

Ovanfor dessa tankar fanns lastrummet. Langre akter fanns maskinrummet

foljt av ett kombinerat styrmaskinrum/forrad. Pa var sida om

styrmaskinrummet/forradet fanns tva mindre dieseltankar (dagtankar). Den
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totala kapaciteten bunker var 20m3. Ovanfér maskinrummet fanns
inredningen, och ovanfor detta dackshuset med bryggan. Bryggan fanns
alltsa i den aktra delen av fartyget. Vid tillfallet fanns 3m3 farskvatten och
drygt 16m3 diesel ombord.

Pa bryggan fanns sedvanlig navigationsutrustning inkluderat GPS-
satellitsystem (Furuno), tva radarapparater (bada Furuno, varav en ARPA,
automatic radar plotting aid) samt en Quad Fish-plotter och en Shipmate-
plotter. Till denna utrustning fanns olika akustiska larm som kunde
aktiveras enligt dnskemal. Navigationsutrustningen var samlad framfor och
invid navigatorsstolen, som var av fatoljtyp med hog rygg, nackstod och
armstdod.

Bade huvudmaskinen och hjalpmaskinen var av fabrikat Caterpillar.
Huvudmaskinen hade beteckningen D3508B och var tillverkad ar 2003,
medan hjalpmaskinen var tillverkad ar 2002 och hade effekten 144 kW.
24V-nodbatterierna var placerade pa hyttaket och hade kapaciteten 160Ah.
Brénsleforbrukningen till huvudmaskinen beddmdes av besattningen till ca
80-100 liter/timme och till hjalpmaskinen omkring 15 liter/timme. Bréanslet
till pagaende forbrukning forvarades i dagtankarna, som rymde vardera
4m3. Till maskinerna fanns tre grovre bréanslefilter samt finare filter. Vid
behov, da grovfiltren borjade satta igen, vaxlade man genom vilka filter
branslet gick. Detta brukade goras med 3-4 veckors intervall och hade
gjorts omkring tre veckor fore grundstotningen. Det fanns ett nivalarm pa
dagtanken som utl6ste da det var ca 500 liter kvar.

Ombord fanns ocksa bl.a. 6-timmars raddningsdrékter for sex personer,
sammanlagt sex raddningsvastar med ljus samt tva uppblasbara flottar.

Hjalpmaskinens kylvattenanslutning bestod av ett ror fran bottenventilen
fran vars inre ande en rak slang var ansluten med enkla slangklammor till
kylvattenintaget i hjalpmaskinen.

Den senaste inspektionen utford av Sjofartsinspektionen var i mars 2007,
da det gjordes en SE-besiktning (besiktning av Sjofartsinspektionen,
motsvarande klassning). Kylvattenanslutningarna till hjalpmaskinen ingick
emellertid inte i denna eftersom dessa ingick i den besiktning som gjordes
2004 och inte behdvde ombesiktigas forran efter fem ar. Nagra kvarstaende
brister fanns inte. Den foreskrift som reglerar kylvattenanslutningar
(skrovgenomfdringar) ar SjoFS 2006:31 som ersatt den dldre SjoFS
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1993:10. Bada dessa har emellertid tillkommit senare an ar 1988, da
Tunafjord byggdes, och géllde saledes inte i det har fallet.

Fartyget var enligt uppgift fran redaren forsett med en forstarkt kol.

Besattningen samt arbetstiderna

Beséttningen bestod av fyra personer. Arbetsfordelningen hade varit sadan
att befalhavaren arbetade sammanlagt 32 timmar under de tva dygn resan
varade.

Besattningsmannen som hade vakten vid grundstétningen hade inte arbetat
mer &n 13-15 timmar under resan. Till skillnad mot befélhavaren (som var
deldgare i fartyget) var han anstélld ombord. Han hade skeppareexamen
och var darmed behdrig att vara vaktgaende befal pa Tunafjord. Han hade
genomgatt sakerhetskurs, brandkurs och hade giltigt VHF-certifikat. Han
hade arbetat med fiske sedan 15-arsaldern, d.v.s. i nastan 30 ar, och
tidigare varit delagare i en annan bat. Han hade arbetat med de andra i
besattningen tidigare och pa Tunafjord sedan augusti. Han var vl bekant
med de aktuella farvattnen.

Den besattningsman som forde fartyget var normalt ensam pa bryggan,
d.v.s. man hade ingen sarskild utkiksman.

Alla i besattningen kan betecknas som mycket erfarna fiskare.

Vadret

Enligt prognoserna for den aktuella perioden 7-10 november (onsdag-
I6rdag) har vindarna varit i huvudsak vastliga for att under torsdagen och
fredagen vara sydvastliga och sedan aterga till vast. | borjan pa perioden
har vindstyrkan varit omkring 15 m/s for att sedan dka upp mot 20 m/s och
nagot darover for att sedan avta mot slutet.

| samband med vindokningen och vindens riktning fran sydvést bedoms
vattenstandet ha 6kat nagot. Av samma skal har aven vaghojden varit
betydande under perioden, atminstone tidvis.
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Sémnstorningar

Vid den tid fiske pagar blir ofta somnkvaliteten dalig och smnperiodernas
langd korta. Detta gor att mojligheterna till den for kroppens aterhamtning
nddvéndiga djupsémnen blir mycket begrénsad.

Det har i olika utredningar avseende trotthet visats att den biologiska
klockan, vakenhetstidens langd och sémnens langd &r viktiga faktorer. En
olycklig kombination av dessa omstandigheter kan sarskilt under natten
och tidiga morgnar ge kraftiga férandringar av hjarnans elektriska aktivitet.
Kroppens funktioner och temperatur sénks vilket ger signaler om att det ar
dags for somn. Denna nattrotthet har konstaterats ligga bakom manga
spektakuléra olyckor under senare ar.

En viktig bidragande orsak till trétthet &r den forkortade eller storda
dygnsvila som ofta forekommer i samband med oregelbundna arbetstider.
Forlaggning av somn till fel fas i dygnsrytmen och korta viloperioder har
avgorande betydelse dé det galler formagan att halla sig vaken. Aven
vibrationer, ljud, sjégang, varme och monotoni ger med stor sakerhet
kéanslor av dasighet.

Det har ocksa konstaterats att man inte ens behéver kanna sig sarskilt trott
for att vakenhetsnivan omedvetet ska sankas.

Faktainsamling

Intervjuer och uppgifter fran besattningen.

Samtal med och uppgifter fran KBV.

Polisens forundersokning.

Samtal med och uppgifter fran ber6rda fartygsinspektorer.
Uppgifter fran och samtal med sjoraddningscentralen.
Samtal med bargningsfirman Svitzer.

Uppgifter om aktuella vaderprognoser och faktiskt vader.
Ritningar fran Sjofartsverkets centralarkiv.

Uppgifter fran Sjofartsinspektionens databas SITS.
Samtal med Sj6éraddningsstationen Hasslo.

Besattningen, kustbevakningen, Svitzer och berdrd fartygsinspektor har
haft mojlighet att yttra sig om faktaredovisningen. Hansyn har tagits till
deras synpunkter.
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Handelseférlopp

Tunafjord avgick fran Saltd, Karlskrona, tisdagen 6 november klockan
02.45. Val ute pa fiskeplatsen, som kallas fér Nordkanten och var belagen
SO om Klotet, satte man tralen for att fiska torsk. Klockan var da omkring
6 pa morgonen. Traldraget varade sedan i ca 6 timmar varefter tralen togs
ombord och toémdes. Tralen sattes darefter igen och fangsten togs om hand
och lades i lador. Efter att ha satt tralen och tagit hand om fangsten, vilket
tog 2-3 timmar i ansprak, foljde mat och vila utom fér den som hade
vakten.

Under resan hann man med sex traldrag och lattade det sista vid 21-tiden
pa onsdagskvallen. Arbetet med fangsten efter sista traldraget inkluderade
alla ombord utom befalhavaren, som var pa bryggan. Under traldragen
turades man om att ha bryggvakten. Den besattningsman som hade vakten
vid grundstétningen hade del av ett sddant pass under ett av traldragen.
Samtidigt som besattningen arbetade med att ta hand om fisken pabdrjade
befalhavaren farden tillbaka mot Salto eftersom man fyllt sin fiskekvot. Da
arbetet med fangsten var avslutat avldstes befalhavaren av en annan
beséttningsmedlem, som forde fartyget dver trafikseparationen. Klockan
var da omkring 23.30 och beféalhavaren gick for att vila. Vakten 6vertogs
sedan vid 02-tiden av den beséttningsman som hade vakten fram till
grundstdtningen.

Man styrde mot inprogrammerad “way-point” fram till Klotet, men efter
denna sattes kursen manuellt och ingen WP var inprogrammerad och
aktiverad. Nagra larm, sa som kursavvikelse eller larm vid ankomst till
WP, var inte aktiverade.

Kursen sattes mot vastmarket Esten eller strax utanfor. Besattningsmannen
hade fatt besked av befalhavaren nar denne skulle purras, och han var vid
ett tillfalle medveten om att det var hogst 10 minuter kvar tills dess. Han
tankte att befalhavaren kunde fa vila nadgra minuter extra. Darefter medger
han att han somnat och vaknade forst da grundstétningen var ett faktum.
Grundstotningen skedde pa position N 56° 05,11' E 015° 30,77" cirka
klockan 04.30 torsdagen 8 november 2007 i 8,5 knops fart.

Besattningsmannen ansag att han var bekant bade med fartyget, farvattnen
och instrumenten pa bryggan. Av de tva radarapparaterna anvandes enbart
den stora, ARPA:n, som ocksa ansags vara den battre.
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Baten stod pa grundet med styrbords slagsida. En del av
beséttningsmedlemmarna hade varit med om en annan forlisning (Brattskér
&r 1992%) och ville inte ta ndgra risker, s man satte flotten i sjon relativt
omgaende. Man anvande sig ocksa av raddningsdrakterna. Sjoraddningen,
som larmats, kom till platsen och tog iland besé&ttningen till Hasslo. Senare,
nar det ljusnat, gick man ut for att hamta personliga tillhdrigheter.
Sjoraddningskryssaren satte sedan iland beséttningen pa Saltd, dar de hade
en bil.

Pa formiddagen kom KBV med en RIB (rigid inflatable boat, gummibat
med delvis fast skrov) och hamtade tva i besattningen for att dessa skulle
visa var bunkertankarna fanns da man avsag att laktra olja. Man laktrade
vid det tillfallet omkring 3m3 olja (av totalt dryga 16). Den av
beséttningsmedlemmarna som hade mest hand om maskinerna pumpade
upp en del diesel fran styrbords bottentank till den aktuella dagtanken for
att sakra driften av hjalpmaskinen. Han uppskattade darmed att driften i det
avseendet skulle vara sékrad for flera dygn framat.

Senare under dagen férsokte man fa ut en del utrustning fran en
bérgningsfirma, som engagerats for jobbet, bl.a. pumpar och trossar.
Transporten, som &ven omfattade en av Sjofartsinspektionens
fartygsinspektorer och personal fran det aktuella bargningsbolaget Svitzer,
skulle utforas med Sjoraddningssallskapets bat, men denna fick
maskinproblem (turbon kranglade) och transporten fick avbrytas. Istéllet
fick man hjalp av KBV, men en del av utrustningen lamnades iland
eftersom det var osannolikt att man skulle kunna komma ombord med den
pa Tunafjord. D& hade redan KBV 290 haft tross kopplad, sedan 13.30,
och under flera timmar férsokt att dra flott Tunafjord men inte lyckats.
Trossen dverlamnades istallet till férsvarsmaktens Heros, som for tillféallet
inhyrts av Svitzer (som sjalva hade en bat stand-by i narheten men som
inte kunde komma in pa grund av dess stora djupgaende, 6,5m). Inte heller
Heros lyckades dra loss Tunafjord. Koppling av tross kunde mojliggoras
eftersom man fick hjalp av KBV 290:s RIB att sitta ombord folk.

Flera av de narvarande observerade att ljuset, d.v.s. stromforsorjningen, pa
Tunafjord brots pa torsdagskvallen och att nodljuset tandes.

Y1u dnr 080201-92-72376
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Tunafjords beséattning ville garna fortsatta med bargningsforsoken, inte
minst med tanke pa att man forvarnats av Sjéraddningsséllskapets personal
om ett forestaende hogvatten. KBV 290:s befdlhavare menar att han
uttryckt en 6nskan om att kunna ta vila vid 21-tiden eftersom besattningen
varit i gang sedan tidigt pa morgonen, men ville inte lagga sig i
resonemangen om sjélva bargningen. Nagra av de andra parterna
uppfattade det som att Kustbevakningen ville avsluta bargningsforsoken.
Oavsett vilket diskuterade man laget tillsammans med Svitzers
representant och fartygsinspektdren och slutligen beslutades att avbryta
med hénsyn till det radande védret. Det hade blivit samre med ett par
meters vaghajd, vilket i kombination med Svitzers egen bogserares
djupgdende omojliggjorde att Svitzer sjalva fortsatte forsoken. KBV 290
har noterat att man fortdjde klockan 20.10.

Nasta dag visade det sig att Tunafjord blivit flott fran grundet och drivit
ivag norrut, mot Aspd, och aterigen gatt pa grund. Hon hade nu kraftigare
slagsida at styrbord. Vadret blev emellertid efterhand béattre och hon kunde
bargas pa lérdagen.

Under sjoraddningsoperationen visade det sig att sjoraddningscentralen
MRCC hade svart att na jourhavande fartygsinspektor,
beredskapsinspektoren i Malmg, i vars distrikt grundstotningen skett. Detta
visade sig bero pa att Sjofartsverkets telefonvéxel, genom vilken dessa
samtal skulle kopplas, vid tillfallet var ur funktion. Det visade sig ocksa att
den resurslista pa Sjofartinspektionens fartygsinspektorer som fanns hos
sjoraddningscentralen till vissa delar var inaktuell.

Skador

Négon gang under handelseforloppet har kylvattenslangen till
hjalpmaskinen lossnat och vatten runnit in i maskinrummet eftersom roret
hade direktanslutning till sjon. Senare har maskinrummet fyllts och vatten
trangt in i inredningen med foljd att fartyget fick kraftig slagsida at SB.

De enda skador som fororsakade intrdngning av vatten férutom
kylvattenanslutningen var nagra mindre hal i skrovet. Ett var till en
kofferdamm, ett annat till en brénsletank och ett tredje till
farskvattentanken, alla tre halen pa styrbords sida. En del diesel lackte ut,
men hanterades av kustbevakningen genom att man lade ut lansor.
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| 6vrigt skadades dven propeller och roder.

Fartyget bedomdes av forsakringsbolaget som en totalforlust.

Den aktuella kylvattenanslutningen.

Analys

Anledningen till att Tunafjord grundstotte var att den vid tillfallet ensamme
vakthavande somnade, vilket denne ocksa har medgivit. En detalj som kan
ha paverkat insomnandet ar narvaron av en relativt bekvam stol pa
bryggan. Manniskan ar installd pa att sova pa natten, och satter man sig
bekvamt i en lugn och avspand atmosfar &r risken stor att man dasar till
eller rent av somnar. Nagon annan sérskild orsak till att han somnade, som
t.ex. att han arbetat ovanligt eller otillatet mycket, har inte kunnat
konstateras. Det enda fall som utredningen visar att vilotidsreglerna inte
foljts galler befalhavaren. Eftersom dessa regler for fiskefartyg enbart
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galler anstallda, d.v.s. inte delagare i baten, géllde emellertid reglerna inte
befélhavaren.

Avsaknaden av sérskild utkiksman medférde att en skyddsbarriar
saknades. Hade en utkik funnits pa plats, hade olyckan kunnat férebyggas.
Krav pa utkik regleras i SjoFS 2005:7 och medger endast undantag i vissa
fall under dagsljus.

Flera av de narvarande observerade under kvéllen att den ordinarie
elforsérjningen ombord pa Tunafjord slutat fungera och att nddbelysningen
aktiverats. Orsaken till att hjalpmaskinen stoppat, vilket &r det uppenbara
skalet till att elforsrjningen bréts, skulle kunna bero pa antingen utebliven
kylning (da kylvattenanslutningen lossat) eller brist pa bransle. Det skal
som talar mot att kylvattenslangen lossnade redan da &r det faktum att
fartyget under natten drev ivég for att grundstéta langre bort. Hade slangen
lossat redan da hjalpmaskinen stoppat, skulle fartyget vattenfyllts och
darmed stéllt sig hardare pa grundet och féljaktligen kanske inte drivit ivag
alls, alternativt eventuellt sjunkit efter att det borjat driva. Mer sannolikt
tycks det vara att bransleforsorjningen avbrutits. Visserligen var det
tillrackligt med bréansle i dagtankarna for att halla igang maskinen, men det
var snart dags att byta filter. Den troligaste orsaken till att hjalpmaskinen
stoppade &r saledes avbruten bransleforsorjning p.g.a. igensatta
branslefilter. Detta leder saledes till antagandet att kylvattenslangen lossnat
pa ett relativt sent stadium.

Under natten steg vattenstandet i samband med vadersituationen tillrackligt
mycket for att Tunafjord skulle flyta av fran grundet och driva ivag. Aven
om en sadan stegring av vattenstandet skett relativt snabbt, skulle, om
kylvattenslangen lossnat redan dd, vattennivan ombord stigit efterhand.
Detta resonemang stérker teorin att slangen lossnat i en senare fas av
olycksforloppet dven om det inte helt kan uteslutas att den lossnat tidigt
och att vattenstandet stigit sa snabbt att motsvarande nivahjning ombord
inte kunnat ske och att Tunafjord da hunnit att relativt fort driva ivag en
knapp distansminut mot den senare grundstétningsplatsen och satt sig dar
utan att sjunka.

Orsaken till att kylvattenslangen lossnade beddms vara de slag och
pafrestningar som skrovet utsatts for da det gatt pa grund och som fortsatt i
det relativt harda védret. Det kan inte uteslutas att en battre anslutning,
t.ex. i enlighet med de regler som géller for nyare fartyg, hade férebyggt att
slangen lossnat.
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| efterhand kan det konstateras att det varit battre att stoppa hjalpmaskinen
och stangt bottenventilerna innan man lamnade fartyget. | den situation
som var for handen valde man istéllet att se till att det fanns brénsle
tillrackligt for att halla maskinen, och darmed elférsorjningen, igang. Det
finns ingen som helst anledning att ifragasatta de atgarder man valde att
gora.

Det stigande vattenstandet forutsags av Sjoraddningspersonalen men var
kombinerad med 6kad vaghdojd i samband med den tillfalliga vindékningen
och vindkantringen fran vast till sydvast. Aven om vattenstandet 6kade
mojligheterna till flottdragning var trots allt den samlade bedémningen pa
plats att forhallandena var sa besvarliga att forsoken fick avbrytas. |
samband med denna diskussion har det uttryckts synpunkter fran nagra
inblandade att man skulle kunna ha forsokt ett tag till, vilket med
nodvandighet hade kravt KBV:s deltagande eftersom de ju hade batar i
lamplig storlek. Man ska emellertid vara medveten om att da situationen
andras fran att vara ett sjéraddningsarende till att bli bargning har KBV
inget formellt ansvar att delta. Det kan till och med vara mgjligt att man
inom KBV ifragasatter lampligheten att delta i sddana operationer, om inte
annat for att det i sig knappast kan bedémas vara helt riskfritt. Oavsett hur
KBV gor sin bedémning &r det ett beslut som gors, och ska goras, av KBV
och ingen annan. Det var heller inte helt sjalvklart att Tunafjord skulle ga
att dra loss &ven om man hade tagit hansyn till vattenstandshojningen
eftersom hon ju hade sttt pa ratt hart under de tidigare forsoken att dra
loss henne.

Orsaker och faktorer

e Besattningsmannen som hade bryggvakt somnade i den relativt
bekvama stolen pa bryggan.

e Det fanns ingen utkiksman pa bryggan.

e Mojligheten att anvanda akustiska larm for att markera att en ”way-
point” natts anvandes inte.

e Aven om kylvattenanslutningen i fartyget inte var otillaten, bedoms
den inte ha varit av allra hdgsta standard.
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Rekommendationer

Allmanna

e Den stora risken med sénkt vakenhetsgrad vid olika tillfallen och
forhallanden gor det angelaget att ater papeka faran av att sjunka
ner i en bekvam fatolj under tider pa dygnet da pafrestningen att
hélla sig vaken ar dokumenterat stor.

e Det ar viktigt att man ser till att s kansliga detaljer som
skrovgenomfdringar &r av sa hdg standard som mojligt.

e Det ar viktigt att utkik halls i enlighet med géllande regler. En aktiv
utkik ar ett bra satt att férebygga olyckor.

Riktade

e Sjofartsinspektionen rekommenderas att dvervaga om reglerna for
skrovgenomforingar och kylvattenanslutningar ska gélla retroaktivt.

e Sjofartsinspektionen rekommenderas att pa lampligt satt sékra att
MRCC har tillgang till uppdaterade listor Gver
beredskapsinspektorer.

e Sjofartsinspektionen rekommenderas att sakra sa att plan eller
tillracklig back-up finns for att kunna komma i kontakt med
beredskapsinspektor.

Ovrigt
Trotthetsrelaterade olyckor

Trotthet har fortsatt att vara en vanligt forekommande faktor i
transportrelaterade olyckor. Fastan allmént accepterad som en olycksorsak
ar det mycket svart, for att inte sdga omajligt, att bestdmma antalet
handelser som ar relaterade till smn och trotthet och en underskattning av
antalet ar troligen mycket vanlig.

Svarigheten att bestimma omfattningen av trotthetsrelaterade olyckor
beror, atminstone delvis, pa svarigheten i att identifiera trotthet som orsak
eller bidragande orsak i olyckor.
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Det finns inte, som i alkohol- och drogrelaterade olyckor, nagon jamforbar
kemisk test for att identifiera att trotthet har férekommit som olycksorsak
eller bidragande olycksorsak.

Vanligtvis &r enda mojligheten att helt sékert faststélla att trotthet varit
olycksorsaken den, att man erk&nner att man somnat eller varit mycket
trott. Trotthet kan ocksa misstankas i en del haverier dar det har funnits
mojlighet att kartldgga arbetstidens langd, arbetets karaktér,
somnperiodernas oregelbundenhet och frekvens, tidpunkten for olyckan
samt eventuella vittnesmal.

Fastan trotthet som olycksorsak inte har kunnat sékerstéllas finns det
anledning att misstanka att manga av de olyckor som bedomts ha haft en
annan orsak i sjalva verket har varit trotthetsrelaterade olyckor.

For att forebygga trétthet finns en sammanstéllning gjord av IMO (MSC /
Cirk. 1014). Denna finns i svensk dversattning med namnet Riktlinjer for
att minska och hantera uttrottning och kan fas via Sjofartsinspektionen.

Rekommendationerna

Sjofartsinspektionen har for narvarande ett forslag till komplettering av
SjoFS 2006:31 enligt foljande lydelse:

Fartyg byggda fore 1 oktober 1993 och som har godkants tidigare av Sjofartsverket ska
uppfylla de delar i bilagan som Sjofartsverket anser vara rimligt och praktiskt méjligt.

Déarmed kan rekommendationen om att reglerna for skrovgenomforingar
och kylvattenanslutningar ska gélla retroaktivt anses vara besvarad.
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