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Miljodepartementet
Réttsenheten
103 33 STOCKHOLM

Naturvardsverkets skrivelse: Andringsforslag till
forordningen (1995:636) om amnen som bryter ned
ozonskiktet

Rubricerade skrivelse har remitterats till Sjofartsverket for yttrande. Verket
far med anledning dérav anfora féljande.

Sammanfattning

Sofartsverket lagger inga synpunkter pa forslaget utom sdvitt géller de delar
av det som bertr sj6farten. Forslaget bor, savitt det beror sjofarten, arbetas
om.

Allmant

Sverige har tidigare 8n de lander, med vars handel sflottor den svenska
konkurrerar, infort ett forbud mot anvéandningen av halon som
brandsl&ckningsmedel. Detta har lett till Okade kostnader for den svenska
handel sflottan och dérmed en férsémrad konkurrenssituation gentemot
omvérlden. Miljévinsterna med det svenska halonférbudet torde, nér det
gdller handelsflottan, i ett internationellt perspektiv inte vara stora.

Motsvarande svarigheter, som svenska rederier och fartyg har haft och har
med halonforbudet, kan nu enligt Sjofartsverkets uppfattning komma
tillbakartill foljd av regleringen av koldmedierstillatlighet. Sjofartsverket
syftar framst pa den foreslagna regleringen av export av férbrukade
koldmedier i férordningens 27 §

Fordagets 27 §

Fartyg, som gar i oceanfart, maste vara utrustade med
luftkonditioneringsanl &ggning. De stora passagerarfartyg, som gar i trafik i
Ostersj6- och Nordsjéomradena, har mycket stora
luftkonditioneringssystem. Fartyg, i al synnerhet storre, har storakyl- och
frysutrymmen fér proviantforvaring. Svenska handel sflottan innehdll
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tidigare ett stort antal kylfartyg. Nu finns ndgra enstaka kvar. Dessa har
mycket stora kylanléggningar.

De anlaggningar, som nu ndmnts, kan utomlands drabbas av fel, som
innebar att de kan behtva tommas pa kéldmedium. K éldmedium maste
sedan fyllas pa For att ett exportforbud skulle kunna uppréatthallas maste
fartyget palampligt sétt setill att det forbrukade koldmediet dterfors till
Sverige eller sokatillstand for att |amna det kvar utomlands. Detta skapar
problem vid reparationer i Sydamerika eller Fjarran Ostern. N&gon vinst,
som motsvarar de problem som skapas, torde vara svar att finna.

Svenska fartyg utomlands bor undantas frén exportforbudet om det inte kan
sékerstéllas att de |anders fartyg med vilka svenska handel sflottan fartyg
konkurrerar underkastas motsvarande reglering.

Utforsel av begagnade produkter eler utrustning

Som ovan sagts innehdller fartyg kyl- och frysanléggningar i stor
omfattning. Det foredagna utforselforbudet kan forstas sa att ett fartyg inte
kan séljas med sina kyl- och frysanléggningar i funktionsdugligt skick, dvs
med koldmedium i anl&ggningarna. Kop och forsdljning av fartyg ingar som
en naturlig del i ett rederis verksamhet. Utforselforbudet skulle, om det blir
en ensidig svensk atgard, vilket det torde vara sa lange man avser att sitta
ett fordag fran kommissionen i kraft, skapa svéarigheter for svensk
rederind@ring utan att nagra miljovinster uppnas.

| handl&ggningen av detta &rende, som beslutats av 5j6sdkerhetsdirektoren
Johan Franson, har deltagit byradirektéren Gunilla Engstrom, foredragande.
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