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Yttrande dver skrivelse fran Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan om medel for farledsinvesteringar i
Goteborg

Bakgrund

Goteborgs hamn dr Nordens storsta hamn med en central stillning
framfor allt nir det giller transocean containertrafik och ar
dirigenom av nationellt intresse.

Foretridare f6r Goteborgs hamn och Sjofartsverket har, som framgdr
av Linsstyrelsens skrivelse, gemensamt utrett forutsittningarna for
att forbitera tillgingligheten och sikerheten i farlederna till
Goteborg. Bakgrunden ir behovet av 8kad farledskapacitet for att
kunna betjina den nya generationen containerfartyg med hog
tillgiinglighet och av sikerhetshojande dtgirder i det befintliga
farledssystemet — Torshamnsleden och Boéttleden,

De aktuella forbittringarna i Torshamnsleden innebir

» utritning och breddning i ett sirskilt parti diir farleden gor en
S-kurva,

» djupetileden frin Torshamnspiren och in mot Skandiahamnen
Okas,
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¢ den s.k. "point of no return” (sista position i farleden dir man
kan avbryta en infart och ankra) ligger for lingt ut vilket
begrinsar tillgingligheten och samridigt utgdr en sikerhetsrisk.

For Sjofartsverket dr de aktuella investeringarna av betydelse fOr att
uppritthilla en god framkomlighet och sikerhet i sjotrafiken, ddr
mojligheten till bittre trafikseparering mellan tank- och torrlastfartyg
har stor betydelse..

I en samhiillsekonomisk analys av hela farledsprojektet inklusive
utbyggnad och forbittring av Skandiahamnen, som Géteborgs hamn
redovisat i en rapport i maj 1999, beskrivs projektet som en helhet
med en byggnadstid pd tre r (2002 — 2004). Enligt den genomforda
analysen visar projektet god samhillsekonomisk lonsamhet.

Utbyggnadsetapper

Sjofartsverket har i skrivelsen frin Niringsdepartementet ombetts att
sirskilt belysa forutsittningarna £6r ate dela upp projektet i etapper
som om moijligt skall kunna genomféras oberoende av varandra och
att ange for- och nackdelar frin trafik- och sikerhetsmiissig synpunkt
med ett sidant genomférande.

Sjofartsverket har analyserat olika tinkbara etappindelningar av
projektet och kommit fram till de tvd huvudetapper (A och B) som
redovisas nedan. Hela projektet bor emellertid ses som en helhet for
att de efterstrivade sikerhets- och framkomlighetstorbittringarna
skall kunna uppnis.

Av bilagan (tidsplan samt karta) till denna skrivelse framgir de olika
omriden i farledssystemet som berdrs av dtgirder och nir de
beriknas genomforas i tiden.

Etapp A pdborjas med utritning och breddning av Torshamnsleden
(omride 3) samt breddning av striickan Torshamnen —
Skandiahamnen (omride 12) under det forsta dret. Dessa dtgidrder
har kostnadsberiknats till 500 milj. kr.

Atgirderna ger den bista sikerhetseffekten for all trafik pa det
snabbaste sittet och innebir ocksd 6kad tillginglighet och
miljosikerhet.

I etapp A ingir ocksd breddning och muddring till fullt djup av
strickan Torshamnen - Skandiahamnen (omride 4) och muddring
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till fullt djup i Skandiahamnen (omride 5) till en beriknad kostnad
om 213 milj. kr.

Dessa dtgiirder ger 6kad kapacitet in till Skandiahamnen och mdiste
tidsmissigt foregds av att hamnen forbictrar grundférhilliandena och
birigheten i Skandiahamnen.

Ovan redovisade dtgirder utgodr etapp A, som huvudsakligen inriktas
pa att 6ka tillgingligheten och kapaciteten till Skandiahamnen. Etapp
A har kostnadsberiknats till 713 milj. kr.

Etapp B pdbdérjas enligt nuvarande tidsplan 4r tre med flyttning av
"Point of no return” frin Trubaduren till Mdvholmskroken (omride
11) till en beriknad kostnad om 57 milj. kr.

Detta innebir en sikerhetsanpassning till de nya
farledsférhillandena.

Etapp B fortsitter sedan det tredje dret med breddning av yttre delen
av Torshamnsleden (omride 10 och 13) samt férdjupning och
breddning av Bottéleden (omride 8 och 9). Dessa dtgirder har
kostnadsberiknats till 177 milj. kr.

Atgirderna ger 6kad tillginglighet och 6kad kapacitet genom
forbirttringarna av Bottdleden liksom forbittrad sikerhet genom
mojligheten till trafikseparering mellan Bottdleden och
Torshamnsleden,

De avslutande dtgirderna innebir breddning av strickan Trubaduren
— Mivholmskréken till dubbelled (omride 2 och 14) och har
kostnadsberiknats till 68 milj. kr.

Atgirderna ger bide 6kad tillginglighet och 6kad sikerhet.

Etapp B genomfors under dr 3 och 4 och bar kostnadsberiknats till
302 milj. kr.

Sjofartsverkets beddmning

Sjofartsverket bedomer genomftrandet av hela projektet som
angeliget for att bibehalla och utveckla Géteborgs hamns roll som
nordisk centralhamn for den transoceana containertrafiken. Projektet
har utformarts for att skapa de kapacitets- och tillginglighetsmassiga
forutsittningar for detta och samridigr tillgodose kraven pid hog
sjosikerhet. Det ir knappast mojligt att entydigt urskilja effekterna
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pi tillgangligheten, kapaciteten och sjosikerheten var fOr sig av
projektet som helhet eller av dess olika delar. Effekterna samvarierar
i hog grad. Det som ir bra for tillgdngligheten och kapaciteten ir
oftast ocksd bra for sjosikerheten och vice versa.

Mot den bakgrunden ir det enligt verket av stort virde att projektet
kan beslutas och genomféras samiat. Aven vid ett alternativ med
etappindelning ir det viktigt att principiell stillning tas till hela
projektets genomférande. Detta dr vikeigt for att ge en snabb och klar
signal till sjofartsmarknaden och svensk industri om att projektet
skall genomféras och att de angivna férbittringarna for trafiken kan
nyttiggoras s snabbt som mojligt Den allt hirdare konkurrensen frin
de kontinentala storhamnarna om trafik med den nya generationen
-containerfartyg gor detta sirskilt dnskvirt.

En kraftfull satsning redan forsta iret som inriktas pa att forbittra
Torshamnsleden och strickan mellan Torshamnen och fram till
Skandiahamnen, dir containerfartygen ligger till, framstir dirfor
som nédvindig. For att fi ut de avsedda effekterna bér dtgirderna
med inriktning pd Skandiahamnen fullféljas och koordineras med
hamnens egna forbittringar av Skandiahamnen samt mojligheten till
trafikseparering genom forbittringarna av Béttdleden genomforas si
snabbt som majligt.

Det 4r med hiinsyn till muddringsspillet en fordel frin miljosynpunkt
om si mycket som mojligt av muddringsarbetena kan koncentreras
tidsmissigt.

Det ir vidare en fordel om miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) kan
goras for hela projektet i ett sammanhang for att undvika risken for
iterkommande och tidskrivande miljdéprévningar.

En etappindelning utan ett stillningstagande till hela projekret kan
skapa osikerhet kring frigan om och nir projektet kommer att
fullfoljas.

Sjofartsverket vill pdminna om att Goteborgs hamns betydelse frin
sdvil nationell som nordisk synpunkt har betonats i flera
sammanhang. Hamnen utgdr en viktig nod i det TransEuropeiska
Nitverket (TEN) och utgor en del av den Nordiska triangeln, som ar
ett prioriterat EU-projekt. Europeiska kommissionen har ocksd
beviljat ett sirskilt TEN-bidrag for att utreda det nu aktuella
projektet. I den pigiende inriktningsplaneringen av
transportinfrastrukturen fér perioden 2002 - 2011 har et sirskilt s. k.
strategiskt analysprojekt benimnt Hamnstruktur och sjofart
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genomforts. Farledsprojektet i Goteborg har i denna analys ansetts
angeliget att genomfoéra.

Sjofartsverket tar i detta sammanhang inte ndrmare upp frigan om
finansieringen av projektet, men vill erinra om att det ir av en
storleksordning som inte gor det maojligt for verket att klara hela
projektet inom ramen {or verkets nuvarande ekonomiska
forutsitiningar.

I handliggningen av detta dirende, som avgjorts av generaldirektGren
Anders Lindstrém, har deltagit ekonomidirektoren Ake Andersson,
chefen for Stab Nirings och sjofartspolitik Jan-Olof Selén,
avdelningsdirektor Lars Vieweg samt sjotrafikdirektdren Goran
Andersson, den sistnimnde foredragande.

W |

Anders Lindstrom ~

Goran Andersson
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Sjotrafikavdelningen, S Ohman

Tidsplan

- Miljokonsekvensbeskrivning 2 4r (1999-2001)

- Vattendom 1 dr (-2001)

- Upphandling %2 ir (-2001)

- Utforande (beroende pi alternativ se tidsaxel nedan)

Etappindelning 99-08-05 med startider och kostnad (ttkr)

Etapp 3 321,0 Torshamnsleden
A 12 179,0 Goéteborgsgrund
4 94,3 Dubbelled
5 118.5 Scandia hamnen
11 57,0 Point of no return
10 0,3 Torshamnsleden
13 41,0 -7
8 37,0 Bottdleden
Etapp 9 99,0 13 m
B
2 25,6 | Dubbelled
14 423 -7
Summa 500,0 212,8 234,3 67,9
g
Alt1 A+B
Alt 2
Delat
Etapp
A _>
/
Etapp i/
B >
Skandia (450) >
Hamnen
GHAB
| | | |
2(])02 2003 2004 2005 2006

Uppdatering av Skandiahamnen, (Projekt Goteborgs Hamn AB)
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