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103 33 STOCKHOLM

Statskontoret
Box 2280
103 17 STOCKHOLM

2000-delegationen
Att: Kai Honkonen
103 33 Stockholm

Kopia: VL, Per Nordstrém,
Bengt-Ake Larsson, Géran Lindell

Slutrapport av anpassningslaget infér iar 2000 for
samhallsfunktionen sjofart

Refererande till skrivelse fran Naringsdepartementet 1999-05-06
(N1999/7287/1TFOU) 6verlamnas harmed pa foljande sidor rapport
angaende situationen for sjéfarten infor ar 2000.

Bertil Arvidsson
Stf Generaldirektor

Bilaga 1:  Sammanfattning av Y2K-aktiviteter dar sjofartsinspek-
tionen medverkar (gallande fartyg)

Bilaga 2:  Utkast till trafikforeskrift.
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Bilaga 3:  Preliminara beredskapsplaner for Sjofartsverket.

Bilaga4:  Analyserade delomraden for hamnarna
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Sammanfattning

Under 1999 har Sjofartsverket penetrerat millenniumproblematiken
med berdrda aktorer sdsom leverantorer, rederier, klassningssall-
skap, forsakringsbolag, andra sjéfartsmyndigheter och andra myn-
digheter indirekt kopplade till sjofartssektorn.

Resultatet av detta arbete ar att Sjofartsverket gor bedomningen att
nagon okad risk for storning jamfort med dagens situation, med be-
aktande av de forebyggande atgarder och extra beredskapsatgarder
som redan vidtagits och kommer att vidtagas i god tid fore arsskif-
tet, ej foreligger i samband med millenniumskiftet.

Ovriga Nordiska sjofartsmyndigheter gér samma bedémning som
Sjofartsverket dvs att nu vidtagna och beslutade atgarder ar tillrack-
liga. Som parentes kan namnas att de kritiska datum (1999-09-09
samt 1999-08-22,GPS) som hittills passerats ej medfort storning av
trafiken eller 6kat antal olyckor.

Fartygen

Sjofartsverkets strategi har varit att hos redare och befalhavare skapa
medvetenhet om millenniumskiftet och de problem som kan uppsta,
for att pa sa satt fa igang atgarder ombord pa fartygen. | bilaga 1 vi-
sas en samanstallning av de aktiviteter Sjofartsverket genomfort.

Den medvetenhet som dessa atgarder skapat hos redare och befélha-
vare beddms komma att resultera i en reducerad trafikintensitet i
samband med millenniumskiftet

De felfunktioner som Sjofartsverket i férsta hand anser kan stélla till
problem &r stérningar pa propulsionssystem (framdrivning), styrsy-
stem och navigationssystem. Anledningen till att det bedomts att
sannolikheten for storning inte blir hogre an normalt, &r kravet pa
beredskapsplaner. Dessa skall redan idag finnas ombord pa fartyg
som omfattas av den s k. ISM-koden (ISM = International Safety Ma-
nagement), det vill sdga passagerarfartyg, tankfartyg och bulkfartyg.
Kravet pa beredskapsplaner ar diskuterat och beslutat inom det eu-
ropeiska hamnstatskontrollsamarbetet under Paris MoU (MoU =
Memorandum of Understanding).
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Ungefar 75% av fartygsanlopen pa svenska hamnar gors av utlands-
ka fartyg, for vilka Sjofartsverket inte ar flaggstatsmyndighet. Bland
dessa fartyg kan forekomma i princip vilket som helst fartyg i
varldshandelsflottan. Manga av dessa har inte varit nabara for Sjo-
fartsverkets sjofartsinspektions atgarder.

Darfér kommer Sjofartsverket att ge ut en foreskrift (bil. 2), som
alagger fartyg med anmalningsplikt att fore anlop kontakta lotssta-
tionen for lamnande av information enligt de frageformular som
distribuerats i IMO Circular Letter No. 2121 ( The Year 2000 Code of
Good Practice) (IMO = International Maritime Organization). Fartyg
som inte omfattas av ISM-koden och inte har lamnat adekvat infor-
mation enligt ovan kommer da inte att tillatas passera in/ut i ham-
nen mellan 1999-12-31, 12:00 och 2000-01-01, 12:00.

Sjofartsverket bedémer, med hansyn till vad som ovan redovisats, att
samtliga fartyg som tillats anlopa svensk hamn i samband med mil-
lenniumskiftet uppfyller kravet pa 2000-arssakring och sarskilda be-
redskapsatgarder.

Hamnarna

| januari 1999 tillskrev Sjofartsverket de svenska hamnar som han-
delssjofart bedrivs pa. Av 69 tillfragade finns idag svar fran 59 ham-
nar. Efter analys av inkomna svar bedéms laget vara tillfredstallan-
de. Medvetenheten och &tgardsgraden ar hog. Atgardsprogrammen
har drivits som en viktig affarsangelagenhet, sarskilt accentuerat i de
storre, allméanna hamnarna.

Delomraden som analyserats anges i bil. 4.

Den punkt som beddms vara den stérsta problembilden utanfor eget
handlingsomrade &r leverans av el och teleférbindelser. Dar stoder
sig flertalet hamnar pa uttalanden fran kraftbolagen och de storre
teletjanstforetagen.

De tillfragade hamnarna som ej svarat ar: Tore, Klinte Hamn, Rone-
hamn, Karlskrona, Hoganas, Karlstad, Kristinehamn, Otterbacken,
Lidkoping och Vanersborg.

Om dessa tio som ej avgett svar gérs bedomningen att risken ar
mycket liten for incidenter. Tore ar alltid stangd for vintersjofart, de
fem Vanerhamnarna ar beroende av Trollhatte kanal, som vid behov
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kommer att stdngas 6ver millenniumskiftet. Motsvarande géller aven
Mélarhamnarna. ( se bil. 3). Aterstdende fyra hamnar har I&g trafik-
frekvens sarskilt vintertid. Fornyad kontakt kommer att tas med des-
sa och erforderliga atgarder vidtagas vid behov.

Den 23 september skickade Sjofartsverket ytterligare en forfragan
till samtliga hamnar anslutna till Svenska Hamnférbundet. Detta for
att anyo uppmaéarksamma hamnarna om vikten av beredskapsplaner.
Flertalet hamnar har &nnu inte hunnit svara, men fortsatt uppfolj-
ning gallande beredskapsplaner kommer att ske.

Den 17 september inkom ett uttalande av svenskt Oljehamnsforum
(SOHF) dar foljande rekommendation beslutades ges ut:

’Lossning och lastning av tankfartyg bor ej &ga rum mellan: kl1.18.00 1999-
12-31 och 07.00 2000-01-01. I de fall pumpningsoperationen avbrytes, utan
att vara klar, fir fartyget kvarligga vid kaj, men skall da vara losskopplat.
Trafik in eller ut ur hamnen under denna tid rekommenderas ej.”

SOHF gor beddmningen att de ca 35 anslutna hamnarna kommer att
folja rekommendationen och darmed reduceras sannolikheten for
incidenter ytterligare.

Sjofartsverket gor, mot bakgrund av ovanstaende, den bedémningen
att den svenska hamnfunktionen inte kommer att stéras pa et sddant
satt att samhallsfunktionen sjofart paverkas pa ett signifikant satt.

Sjofartsverkets egen verksamhet

Sjofartsverkets funktion som farledshallare, ansvarig for lotsning,
sjoraddning, isbrytning, sjokartelaggning m.m. har rapporterats i
sarskild ordning. Beddmningen av risk for och konsekvenser av fel-
funktion i Sjofartsverkets egna IT-system ar oférandrad och berors
darfor inte har forutom vad galler beredskap.

Beredskapen och bemanningen inom sjéraddning, trafikbvervakning
och kustbevakning ar forhojd inom det aktuella dygnet. De atgarder
som Sjofartsverket planerar att vidtaga anges i bil. 3.
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Rapporteringsrutiner

Idag finns redan inom sjtfarten ett etablerat system for rapportering
av incidenter och olyckor samt hur dessa ska utredas. Sjoolyckor och
incidenter rapporteras till Sjofartsinspektionens utredningsstab samt
utreds pa det satt som foreskrivs i Sjofartsverkets forfattningssam-
ling. Sjofartsverket finner ingen anledning att forandra detta system
infor millenniumskiftet.

Sjofartsverket har darutéver redan nu en teknisk telefonjour samt
teknisk reparationsberedskap 0ppen 24 timmar per dygn i forsta
hand avsedd for rapportering och atgardande av uppkomna fel pa
Sjofartsverkets navigationssystem.

Pa jouren dvervakas viktiga navigationssystem sasom referensstatio-
ner for satellitnavigeringssystemet (DGPS) och fyrar.

Informationsspridning

| "Underrattelser for sjofarande” kommer information om SjoV be-
redskap infor millenniumskiftet, foreskrifter och eventuell jourtele-
fonlista att meddelas senast vecka 47/48.

Samlad information om Sjofartsverkets beredskap infor arsskiftet
arbetas nu fram och kommer att skickas i god tid . Sj6fartsverkets
informationsstab kommer att ha hojd beredskap under millennium-
skiftet.
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BILAGA 1

Sammanstallning av Y2K aktiviteter dar sjofartsin-
spektionen medverkar

- 1998-04-03 gick en uppmaning ut till ca 1500 dgare av svenskregi-
strerade fartyg. Agarna uppmanades att inventera anlaggningarna
ombord, kontakta leveranttrer for bekréaftelse att utrustningen klarar
millenniumskiftet samt att i god tid vidta atgarder om sa kravs. Detta
gallde aven GPS-utrustningen.

- 1998-09-30 skickades en enkat ut till &garna av svenskregistrerade
fartyg. Enkéaten inneholl fragor som berorde tid och atgarder i rela-
tion till punkten ovan.

Slutsatsen av enkéten 16d:

Medvetenheten om problemen kring millennieskiftet tycks vara god
hos adgarna till svenska fartyg. Det ar bara for vart 20:e fartyg med
bruttodraktighet 100 eller mer som inventering ombord &nnu inte
paborjats. Daremot ar man ganska sent ute. Nar 13 manader aterstar
till 2000-skiftet har inventeringen avslutats bara for vart tredje fartyg
med bruttodraktighet 500 eller mer. Av de inom ndmnda fartygska-
tegori som konstaterat att det finns inbdddade system ombord har
c:a 60 % uppgett att atgarder kommer att behovas. Ingen har annu
avslutat dessa atgarder. Optimismen &r dock stor, tva av tre svarar
absolut ”ja” och en av tre "troligen ja” pa fragan om de kommer att
hinna vidtaga erforderliga atgarder fore 1 januari 2000. Inte en enda
har svarat ’troligen inte”!

- 1998-10-06 gick ett beslut fran Sjosakerhetsdirektéren (CI) ut med
uppmaning till sjéfartsinspektionens inspektorer att fran och med 1
november 1998 skall vid varje forrattning ombord i svenskt fartyg
eller utlandskt fartyg i svensk hamn kontrolleras att man ombord ar
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medveten om de problem som kan befaras dels med inbdddade sy-
stem infor 2000-arsskiftet, dels med GPS-mottagare i augusti 1999.
Om man ombord inte &r medveten om problemet skall befalhavare
uppmanas att skyndsamt initiera en inventering.

- Strax fore jul 1998 gick en engelsksprakig enkaét ut till ca 170
skeppsmaklare i svenska hamnar for vidarebefordran till utlandska
fartyg. Den 17 mars hade 176 ifyllda blanketter aterkommit till sj6-
fartsverket.

Slutsatsen av enkéten 16d:

Det ar uppenbart att de utlandska fartygen ligger efter de svensk-
flaggade néar det galler inventeringen ombord och kontakterna med
leverantorer. Man ar ocksa nagot samre an de svenska betraffande
kontrollen av GPS-system ombord. Nar det galler optimismen ar
daremot likheten sldende. Vidare har de utlandska fartygen enligt
enkéaten kommit nastan lika langt med vidtagandet av atgarder (for
de som vet att atgarder behovs) . Eftersom svaren pa enkaten for de
svenska fartygen i genomsnitt ligger nagra manader tidigare i tiden
innebér detta egentligen ett nagot samre resultat for de utlandska.
Narmare 90% av fartygen uppger att det finns icke —elektroniska al-
ternativ ombord till de kritiska systemen. Motsvarande fraga stélldes
ej till de svenskflaggade fartygen men férhallandet torde vara likar-
tat dar.

Det har inte gatt att bland de utlandska fartygen urskilja nagot en-
staka flaggland som skulle vara béattre” eller ”sdmre” &n de andra.
75% av de fartyg som besvarat enkaten uppger att de besoker svensk
hamn regelbundet.

- Vid ett seminarium 1999-02-26 med stod av konsulter med riskbe-
domningskompetens och deltagare fran Sjofartsverket, Sveriges Re-
dareforening, Sveriges Hamn- och Stuveriférbund, Sjéassuradorer-
nas forening, Swedish Club, Petroleuminstitutet, OCB, Post & Tele-
styrelsen samt Stena Line gjordes forsok att beddma riskerna inom
olika omraden. For fartyg kom man fram till att sannolikheten for
stérningar ar liten (liten, sannolik, stor) men att konsekvenserna kan
bli stora (sma, stora, mycket stora) om en olycka intraffar. En liten
sannolikhet skall tolkas som att sannolikheten motsvarar dagens si-
tuation innan millenniumskiftet.

-1999-03-31 skickades ett IMO cirkular ut for spridning till medlem-
marna i Sveriges Redareférening och Sveriges Hamn- och Stuveri-
forbund. Informationen gick aven till Sjofartsverkets sjotrafikavdel-
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ning. Cirkularet innehdll:

The Year 2000 Code of Good Practice,

Key elements of Y2K contingency plans for ships, ports and termi-
nals.

- 1999-05-21 gick ett Cl-beslut ut till sjofartsinspektionens inspektorer
att tillfraga utlandska fartyg angaende 2000-inventeringen enligt en
av Hamnstatskontrollkommittén bestamd lista. Om negativa svar fas
ska ett fartygsrelaterat meddelande (”Insufficient attention given to
the Y2K issue™) noteras i SIRENAC-systemet sa att nasta hamn kan
fa informationen. Om negativa svar fas efter den 1 november i ar, ska
man om mojligt genomfdra en operativ kontroll.
Hamnstatskontrollkommittén har gjort bedémningen att fartyg som
ar ISM-certifierade redan har nédrutiner och i sitt kvalitetssystem
tagit upp Y2K problematiken. Passagerarfartyg, tankfartyg och bulk-
fartyg omfattas av kraven pa ISM-certifiering.
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Bilaga 2

Utkast till §ofartsverkets foreskrifter
for gotrafiken vid millenniumskiftet

beslutade den xx xxxx 1999.
Sjofartsverket foreskriver' med stéd av 2 kap. 1 § sétrafikforordningen féljande.

1§ Dessa foreskrifter géller ala fartyg med en [éngd om minst 50 meter eller med en brutto-
draktighet om minst 300 samt alla fartyg som transporterar farligt gods?, som befinner sig inom
Sveriges g6territorium  under tiden frdn den 31 december kl. 12.00 till den
1 januari 2000 kI. 12.00.

2 § Ett fartyg skall foéreingdng pa svenskt inre vatten® eler fore avgang frén en svensk hamn, ha
gjort en anmalan till den lotsstation (lotsbestallningscentral) i vars omrade fartyget befinner sig®.
Vid anméan skall, férutom sedvanliga uppgifter om fartygets identitet m.m. &en uppges om
fartyget har ett giltigt certifikat angdende en godkand sakerhetsorganisation (Safety Manage-
ment Certificate)® eller om fartyget har besvarat fragorna i formularet IMO Circ. Letter No.
2121, appendix 2, se bilagan till dessa foreskrifter.

3§ Ett fartyg far inte trafikera svenskt inre vatten under tiden den 31 december kl. 12.00 till den
1 januari 2000 klI. 12.00, om inte fartyget har ett giltigt certifikat angdende en godkand siker-
hetsorganisation eller om fartyget har svarat nej (NO) pa ndgon av fragorna 2,3 eller 6 i formul&-
ret IMO Circ. Letter No. 2121, Appendix 2.

4 8 Undantag frén dessa foreskrifter kan beviljas, om sérskilda skdl foreligger med hansyn till
s Osdkerheten.

! Innehallet i denna foreskrift har meddelats i Underréttel ser for g/ofarande (Ufs) nr 1999:x/xxx.

% Begreppet farligt gods definierasi 2 § lagen (1982:821) om transport av farligt gods.

® Begreppet inre vatten definierasi lagen (1966:374) om Sveriges sj6territorium.

# Adresser och lotsstationernas omraden framgér av bilaga 4 till Sjofartsverkets kungérelse (SIOFS
1996:10) med foreskrifter om lotsning.

® Bestammelser om certifikat om en godkand sakerhetsorganisation finns bl.a. i 2 § Sjofartsverkets kungo-
relse (SJOFS 1996:2) med foreskrifter om rederiers och fartygs sikerhetsorganisation (1SM-koden)
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Denna forfattning trader i kraft fyra veckor efter den dag d& forfattningen enligt uppgift pa
den utkom fran trycket i Sjofartsverkets forfattningssamling och upphtr att gdlla den 2 januari
2000.



(5)

C:\Mina dokument\20399.DOC

1) SIOFARTSVERKET

12 (18)

Datum Vir beteckning

1999-09-30 0109-9811478

Bilaga 3

Preliminara beredskapsplaner for Sjofartsverket infor
millennieskiftet

Sjofartsinspektionen

Beredskapen under millennieskiftet kommer att besta av 3 inspekto-
rer som tacker in Sveriges kuster. Till deras hjalp kommer det vid
behov att finnas tillgang till specialkompetens inom omradena dack,
maskin och skeppsbyggnad. Overinspektorerna for respektive in-
spektionsomrade kommer att vara nabara forutsatt att teleforbindel-
serna fungerar. Detta galler aven sjosdkerhetsdirektdren och hans
stallféretradare.

Sjoéraddningscentralen (MRCC):

En extra Raddningsledare skall vara i beredskap fran 31/12 i 6vrigt
enligt MRCC interna beredskapsplan.

Sjoraddning, lotsning, farled :

Minst en lots skall vara narvarande pa varje lotsstation, fran 1999-12-
31 kl. 1200 t.0.m. 2000-01-01 kI.12.00, darefter enl. sjotrafikomrades-
chefens bedémning, for att vid bortfall av ordinarie kommunika-
tionsvagar klara:

Sjoraddning, trafikinformation, navigationsvarningar och andra ar-
betsmoment som kan paverkas negativt.
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Sjofartsverket kan med bemyndigande av regeringen och stod av
sjotrafik-forordningen (SFS 1986:300), 2 Kap.18§, via trafikforeskrifter,
gora inskrankningar for sjotrafik pa svensk sjoterritorium med han-
syn till sjosakerheten. Framtagande av en sadan t sarskild Y2K-
foreskrif pagar infor millenniumskiftet. | "Underréattelser for sjofa-
rande” kommer en anmodan att ga ut om utbyte av frageformuléar
avseende ar-2000-forsakran enligt IMO Circular Letter No. 2121
mellan anmalningspliktiga fartyg & hamnar samt VTS/TiC roll vid
anlop. Inget fartyg skall tillatas passera ut/in utan att ha lamnat
denna forsakran till berdrd lotsstation/trafikinformationscentral i
enlighet med foreskriften.

Sjotrafikomradeschefen eller ersattare skall finnas tillganglig under
tiden 1999-12-31—2000-01-01.

Arbetsfartygen (BALTICA och SCANDICA):

Fartygen skall vara bemannade for tre timmars gangberedskap
fr.o.m. 1999-12-30 kl. 12.00 t.0o.m. 2000-01-01 KI. 24.00.

Sodertélje kanal/Malaren, Trollhatte kanal med farleder samt
Falsterbokanalen:

Okad bemanning inrattas enligt sjétrafikomradeschefens bedémning,
for att klara mandvrering av broar och slussportar utan 1T-stod,
fr.0.m.1999-12-31 kl. 00.00 t.0.m. 2000-01-01 kl. 12.00.

Den tekniska beredskapen hdgjs fr.o.m. 1999-12-31 kl. 12.00 t.o.m.
2000-01-01 Kl. 24.00.

Efter beslut av generaldirektoren i enlighet med farledslagen

( SFS 1983:293) kommer all trafik stoppas fr.0.m.1999-12-31 kl. 12.00
t.0.m. 2000-01-01 kl. 12.00. Paborjad resa kan avslutas enligt sjotrafik-
omradeschefens bedomning.

DGPS-systemet och trafikbvervakningscentralerna (VTS):

Okad bemanning pa nuvarande tekniska beredskapslista med en
person. Pa VTS GBG skall en person ur denna beredskap finnas pa
plats fr.0.m.1999-12-31 kl. 12.00 t.o.m. 2000-01-01 kI. 24.00.
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Navigationsvarningar:

BALTICO-jouren kommer att utfora regelbundna funktionstester for
navigationsvarningstjansten fr.0.m.1999-12-31 kl. 12.00 t.o.m. 2000-
01-01 kI.12.00. samt ha utdokad beredskap innebarande en halvtim-
mes installelsetid till Hk. Reservrutiner har utarbetats.

Navigationsvarning gar ut mellan 1999-12-29—2000-01-01 avseende
avstangning av DECCA-natet.

Huvudkontoret:

Sjotrafikdirektoren eller ersattare ar i beredskap per telefon 0708-
120174 och 070-3120196 fr.0.m.1999-12-30 KkI. 12.00..

Sékerhetsskyddschefen kontrollerar larmade utrymmen kontinuer-
ligt fro.m.  1999-12-30 kl. 12.00 och tva dygn framat. Sarskilt avtal
har tecknats med Falck Security for timmarna kring midnatt.

IT-service kommer att ha en man i tjanst pa Hk och ytterligare tva i
beredskap fr.0.m.1999-12-31 kl. 08.00 t.o.m. 2000-01-01 kl. 12.00.
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Bilaga 4

Analyserade delomriden for hamnarna

- ADB-system.

Dessa atgardas genom byte till sdkrad hard- och mjuk-
vara. | vissa fall har garantier fran leverantérer inham-
tats.

- Inbaddade, tidsstyrda funktioner sasom larm, passagesystem,
ventilation, belysning och varme .

Har &r det uteslutande leverantdrsgarantier som inham-
tas. | nagot fall har negativt svar erhallits fran leveranto-
ren varvid nyinkdp av sdkrad produkt genomforts.

- Telekommunikation

Daér stoder sig flertalet pa nationella uttalanden av storre
teletjanstforetag. | nagot fall har internt kommunika-
tions-system ersatts.

- EIf6rsoérjning

Dar stoder sig flertalet pa nationella uttalanden av kraft-
bolag. | nagra fall har lokala kraftbolag/Zeldistributérer
kontaktas och avkravts garanti.

- Farledsutrustning som ags och forvaltas av hamnen.

Sadan utrustning bedéms inte paverkas da mikroprocessorer ej
forekommer. Undantag ar nar landstrom anvands.( se EIforsorj-
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ning ). I nagra fall har SjoV avkravts garanti for nautisk funktio-
nalitet och erhallit svar.

- Broar, klaffar och ramper inom hamnomradet.

Leverantérsgarantier har inhamtats. Fullskaletest med manuell
korning har i nagra fall genomforts i beredskapssyfte.

- Fast och mobil lastnings-/lossningsutrustning.

Nagra identifierade problem har inte patraffats. Leverantors-
garantier har inhamtats. | en hamn har tester gjorts med mobila
kranar dar visst datorstod finns. Foranledde inga atgarder.

- Bogserbatar, arbetsfartyg.

Inbaddade system har genomgatts. Navigationssystem, radar-
apparater och radiokommunikationssystem har testats och leve-
rantorsgarantier har inhamtats. Férutsatter att GPS-satelliterna
fungerar utan storningar.
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Bilaga 5

Beredskapsplan for PACT infor tuseni rsskiftet
Bakgrund

Y2K-test av PACT har skett utan anmarkning. Aven andra datum &n
tusenarsskiftet testades. For det fall att PACT trots detta av nagot
skal stors eller blir oanvandbart i anslutning till tusenarsskiftet har
foljande beredskapsplan upprattats.

Inledning

En back-up av informationen i PACT g0rs varje natt. Detta innebar
att det alltid finns en sékerhetskopia av systemet. De flesta registra-
torer pa Sjofartsverket har erfarenhet av manuell diarieférning. Det
finns darfor goda mojligheter att skota diarieféringen manuellt un-
der en lang tid. Det finns nagra atgarder som maste genomforas un-
der den sista arbetsdagen innan tusenarsskiftet.’

Atgarder infor tusenarsskiftet

Ett stort ansvar for informationen i OACT skall finnas tillganglig i
nagon form ligger pa huvudregistraturen. Huvudregistraturen ser
till att;

En lita pa samtliga d&renden som registrerats i PACT inom hela Sjo-
fartsverket under 1999 tas ur. Listor fran féregaende ar finns redan
pa registraturen. Detta gors bl.a. for att det skall finnas mojlighet att
soka manuellt efter &renden. Huvudregistraturen kommer att infor-
mera samtliga registratorer om att listor har tagits ut. Aven om
PACT skulle vara ur funktion under en langre tid &n en vecka (vilket
beddms osannolikt) finns det mojlighet for registratorerna att manu-
ellt skota registreringen och finna ratt pa handlingar.
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Sjofartsverkets I1T-service kommer att sarskilt kontrollera att den
back-up av PACT som tas infor tusenarsskiftet ar korrekt.
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