-

H STOCKHOLMS

3) SIOFARTSVERKET g; HAMNAR




INMISJO

Sjofartsverket, sjotrafikdirektor
Sjofartsverket, sjotrafikomradeschef
Sjofartsverket, sjétrafikavdelningen
Sjofartsverket, lots

Sjofartsverket, sjokarteavdelningen
Sjofartsverket, sjokarteavdelningen
Sjofartsverket, tekniska avdelningen
Sjofartsverket, tekniska avdelningen
Stockholms Hamnar AB, hamndirektor
Stockholms Hamnar AB, operativ direktor
Stockholms Hamnar AB

Stockholms Hamnar AB

Goran Andersson
UIf Svedberg
Staffan Ohman
Johan Berggren
Thomas Holmquist
UIf Lejdebrink
Tage Edvardsson
Johan Gustafsson
Bo Bengtsson

Bo Araskog

Lars Sundberg
Kjell Karlsson




Innehallsforteckning

Sammanfattning.......ccccooiiiiii e 1
L] (=0 011 oo P 3
ProjektdireKEiV .......ccoeiiiiii e 4
ProjektorganiSation ..o e 7
HISTONIK ... e e e e e 8
OSEEISJON ..o 8
Stockholms skargard med Kustlinge .........cc.cooiiiiiiiiiiiiiiie e, 9
Stockholms skargard med farleder ...............cooeiiiiiiiiiiiiiiie e 10
TidIgare UtredNing ... c.ouoeeee e e 12
Sjofartsverket - Stockholms sjotrafikomrade............ccceeeeeeieeeerinnnnnienennn. 13
Lotsningsverksamheten ... ... 13
Ledavsnitt inom Stockholms sjotrafikomrade............c.c.ccoeeiiiiiiiiiinnnn.... 13
Fartygsrorelser inom sjotrafikomradet............ccooooiiiiiiiiiiiin e, 16
Fartygstyper som anloper Stockholm ......... ..o, 17
TrafikinfOrmMation ... ... e 22
Motesforbud/sSeparatioNSZONEr. ... ...ccuiuiiiieeie e 22
Gallande normer for farledslotsning i Stockholms sjotrafikomrade......... 24
FoOrslag till Nya NOIrMEr..... ... e 26
) 6] o] 11 Q5] | = U p 3PP 27
Olyckor inom sjotrafikomradet .............ccoeeeiiiiiiiiiiiiiii e, 27
Omrade dar olyckorna SKett...........ueeiiiiiiiii i, 28
Samverkan mellan fartyg och fritidsbatar.............cccooeevevieeieiiiiieeeeeieeee, 30
Trafikutvecklingen i Stockholms hamnar fram till &r 2010 ..................... 33
BaKGIUNG ... 33
Ovriga NamNar i FEQIONEN ......ciieeiieeeeeeee e e e 34
Farjetrafiken i Stockholm ..., 35
L@ =] 1 = 11 37
Annan bulktrafik an oljetrafik .........ccooiiiiiii 37
CoNtAINEITrafiK....con e 37
Kryssningstrafik och annan passagerartrafik .............cc.coooiiiiiinnnn, 38
(1= 10 1= 1 ] - T 38

N V2 = TS o = U o 39




[N 1Y/ | 39

Statistik dver godsflodet i Stockholms hamn 1998 .............ccociiiiiiiiianne. 40
Forslag pa farledsfOrbattringar ...........cccuvvvuieiiiie i ee e e e 41
N 1[0 0= U | PP 41
NN 7= 0] o] 0 1 F= L1 a1 T - 1 PP 41
Distanser for olika ledalternativ for Séderarmstrafiken ........................... 42
KostnadsberaKNiNgQar ..........oouieii e 43
Uppgradering av OrNOSTIOM ..o e 43
Inforande av Torskleden ... ... 43
Uppgradering av Garpenleden ....... ... 43
Farledsforbattringar i Sandhamnsleden...........ccccoviiiiiiiiiiiccccc e, 44
Inférande av ny farled, Horsstensleden...........coooviiiiiiiiiiiincieee e, 44
Inférande av ny farled, Skrakleden............cooviiiiii i 45
Uppgradering av leddjupgéendet i Furusundsleden fran sasongsbetonat

Tl QANANAE Aret FUNT ...eeeeeeee e e e 45
Hbja upp Mojaleden till lotsledsstatus .........cceoveiieiiiiiiiiii e, 46
Simpnasleden, Norrtaljeleden ... 46
Ovriga sidkerhetshdjande GtQArder ...........ooovvvvvveiviieiee e e e, 47
Forslag pa ovriga fOrbattringSAtgArder...........ovuveeeeeieeeeeie e, 47
AIS (Automatic Identification System).........cccoviiiiiiii i 48
Y |0 = o | P OPRPP 48
Det internationella arbetet....... ... 48
AlS i Stockholms SKArQArd.............ooeeiiiiiiieieee e 49

Uppslag till vad en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, fér

vattenverksamhet bOr iNNENAIIA..........c..veniieiieiiiieeeeee e eaeeens 51
NALIONEIA MBI ..o oo 51
Gallande DESTAMMEBISEY ......cvieieiei e 52
Forslag till innehall i miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ...........c.ccceuue.... 52

Effekter pa farledsstrander i Stockholms skargard vid andrade

trafikfOrhAllANeN ............uiiiiiiicceccec e e e e e eees 54
SammMaNnTattniNg ... e 54
BaKGIrUNG ... e 54
Vad hander vid 6kad trafik i Furusundsleden?..............coooiiiiiiiiiiinannee. 55
Vad hander vid 6kad trafik i Horsstensleden? ..., 56
Vad hander vid en trafikseparation vid Varmdo Garpen?.............ccccceeeeee. 56
MilJOOVEIVAKNING ... e e e e 57

(0] o | 113 - NN 58




Sammanfattning

Stockholm véxer med omkring 18 000 invanare per ar och kontakterna
over Ostersjon okar. Det &r tva anledningar till att fler resenarer och
okande mangder gods soker sig sjévagen till och fran Stockholm. Att
sjotransporter ar, som vi ser det, det mest miljovanliga transportséttet gor
det ocksa angeléget att inte tvinga Gver dessa till andra transportmedel.

Vidare planerar Stockholms Hamnar AB en ny hamn, ”Norvik” just nord
om Nynéshamn for Lo-Lo (container) och Ro-Ro-trafik samt for
bulkhantering. Dessutom har trafikbilden i skargarden forandrats genom att
de flesta finlandsfarjor numera gar via Aland for att kunna bibehélla
taxfree.

Av bland annat ovan ndmnda anledningar tillsattes i slutet av 1997
projektet. INMISJO, (INseglingslederna till Stockholm ur ett M1ljé och
SJOsikerhetsperspektiv) for att gora en forutsattningslos utredning om
farledssystemen i sin helhet.

Trafiken inom Stockholms sjétrafikomrade (TO) domineras av
farjetrafiken, cirka 74%. Tankfartygstrafiken utgor cirka 5%. All olja och
bensin distribueras inom Stockholmsomradet.

Antalet olyckor och vad som orsakat dem har studerats. Vanligaste orsaken
bland de 58 genomgangna tillfallena under aren 1980 — 98 &r
grundstotning. Olycksantalet for farjorna i forhallande till antal resor ligger
pa cirka 0,002%.

Foljande farledsatgarder foreslas:

< Uppgradera farledsavsnittet "Garpen” sa att en effektiv motesled
erhalls
» Okad sakerhet genom att antalet moten reduceras
» minskade utslapp, 6kad miljéanpassning, fartygen behdver inte

vanta pa varandra och kan darmed halla en jamnare fart.
%+ Genomfora farledsforbattringar i Séderarmsleden.

% Infora ett nytt farledsavsnitt Yxhammaren — Horssten, Horstensleden.
Norr om Sandon.
»> Jamfort med ledavsnittet runt Sandon ar Horsstensleden rakare och
bredare.
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» Sandhamnsleden skall vara kvar i oférandrad status, vilket
resulterar i att en motesled erhalls.
> Auvlasta Furusundsleden, jamnare trafikbild i omradet.

¢ Infora ny ledstrackning vid Stavsnas, Torskleden.
s Hoja upp Mojaleden till lotsledsstatus.

Sammanlagda kostnaderna for ovan namnda farledsarbete beréknas till
cirka 174 miljoner kronor. Muddringsvolymen bedéms utgdra cirka
188.000 kubikmeter. Detta inom ett farledsomrade av cirka 170 nautiska
mil eller cirka 314 km. Viktigt att ndmna ar att vattenspegeln kommer att
vara oférandrad, det vill sdga all muddring/sprangning kommer att ske
under vattnet.

Ingen forandring av de fartygsstorlekar som tas in till Stockholm idag
foreslas.

Den sa kallade Ornoleden ar for narvarande inte aktuell for uppgradering.

Den foreslagna nya leden Skrakleden &r inte kostnadsberdknad. I detta lage
visas endast pa mojligheten att inratta en djupled dar i ett omrade som
tidigare varit ofullstandigt sjomatt.
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Inledning

Det ar idag 20 ar sedan en forutsattningslos utredning om farlederna till
Stockholm genomférdes. De baltiska landernas ekonomiska expansion de
senaste 10 &ren har markant andrat trafikflddena i Ostersjon med stora
forandringar inom speciellt Stockholmsregionen. Stockholm &r i manga
avseenden porten mot vast for saval, Finland, Estland, Lettland, Litauen
och Ryssland.

Historiskt sett kan konstateras att Stockholm grundades som en hamnstad
for Malardalens handelsutbyte med omvérlden: ”Malarens I3s”. Att vara en
hamnstad och dértill huvudstad &r nagot som forpliktar och vi maste
fortlopande se 6ver var historia och varda den samtidigt som vi pa ett
varsamt satt investerar och forbattrar var infrastruktur for att kunna ga i
takt med tiden.

Sjofarten till Stockholm anvénder till storsta delen ett "vagnat” som i
princip har varit detsamma i tusen ar. Vid en jamforelse med alla nya
flygplatser som har byggts och som idag projekteras, nya tagbanor som
laggs samt tunnelsprangningar, motorvagar och brobyggen, sa framstar
sjofartens behov som ytterst blygsamma och ringa.

Sjofartsverket ser idag en nodvandighet att tillgodose ett, sedan lang tid
tillbaka ként, behov av att hoja och forbéttra miljo och sjosakerhet i
farlederna till och fran Stockholm. Hamnarna i centrala Stockholm har i
princip natt sitt tak vad galler storlek pa och kapacitet for anlépande fartyg
och farledsforbattringarna ar inte avsedda att dka trafiken till Stockholm.
De forvantade 6kningarna planeras till Kapellskar samt Norvik néra
Nyné&shamn.

Alla transportmedel och trafikanter noter pa vart gemensamma
miljokapital. Det ar viktigt att spara sa mycket av detta kapital som mojligt
till vara efterkommande.

INMISJO-utredningen ar ett led i sjofartsnaringens arbete att 6ka
sékerheten for sjotrafiken och samtidigt garantera miljon for dem som bor
och verkar i och kring var vackra skargard.

UIf Svedberg
Sjotrafikomradeschef, projektansvarig
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Projektdirektiv
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2. Arbetssatt.

berdrda PO ing3.

3. Historik.

CADOKUMENTWORD\OVRIGT\DIRFAUT.DOC

1. Uppdraget - Direktiv.

Satum

1997-12-19

Sjotratikomrideschef Bo Araskog

Inseglingsleder till Stockholm ur ett miljé- och
sjésékerhetsperspektiv.

Sjofartsverket beslutar tillsammans med Stockholms Hamnar AB
tillsitta en utredning om miljé och sjésikerhet i inseglingslederna till
Som projekransvarig utses Sjdtrafikomrideschefen Bo Araskog.

Arbetet skall bedrivas i projektform enligt bilagd
projektorganisationsplan.

. Parterna bestrider sina uppkomna kostnader var fér sig.

Ashetet bedrivs i preojelaform. Kontalerer mmed: SpSfartens imoressenrer i
Stockholm skall tagas. Hir kan sirskilt nimnas firjerederier, miklare
,befrakrare lastigare samt skirgirdstrafiken Berdrda regionala
myndigheter skall informeras.I projektorganisationen skall de
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Catum

1997-12-19

Ctover diskussioner. forslag och utredning om inférande av en
Rédkobbsled har nigon omfatrande fdrutsitiningslds utredning om
farledssystemen i sin helhet ef genomfdrts sen tidigt 80-tal. Som en
61jd av bl a "jdrnriddns fall”, virt intride i EU mm. har flédena
avsevirt férindrars och kan forvintas dndra ménster och 6ka
vtterligare.

4. Nuvarande trafikbild.

Tonnagets typ, storlek, godsslag, avgings- respektive destinationsort
samt nyttjad farled skall redovisas.

5. Framtida trafikbild

Vilka férindringar kan f6rvintas. Marknadens aktérer, sjofartens
analysinstitut och sjéfartspolitiska avdelningen bér bl a ridfrigas.

6. Sddra inloppet. Landsort - Kanholmsfjarden.

Hir skall sirskild vike liggas pd fdrtringningarna vid Dalaré och
Stavsnis.

Ornéleden som alternativ skall ur miljé- och sjosikerhetsperspektiv
studeras. Utmirkningsbehov och kostnader fér dessa skall redovisas
for f6ljande alternativa maximala djupgienden: 9m, 10m, 11m /2

Torskleden Konsekvenser av inférande av foreslagen forindrad
farledsdragning vid S6dra Kanholmsfjirden den s k "Torskleden”
skall belysas. /3

7. Ostliga inloppet. Sandhamn - Stockholm

Har skall sirskild vikt liggas pd fortringningarna vid Sandhamn,
Svartviksholme samt omridet mellan Lagndgrund - St Héggarn.

Horstensleden som alternativkomplement till nuvarande
Sandhamnsled skall ur ett miljé- och sjosikerhetsperspektiv studeras.
Utmirkningsbehov och kostnader for dessa skall redovisas for
féljande maximala djupgienden: 9m, 10m, 11m

Svartviksholme. Konsekvenser och utmirkningsbehov fér inforande
av farled nord Svartvikshalme..

Lagndgrund - St Hoggarn. Vilka méjligheter som finns att separera
in- och utgiende trafik genom muddring/breddning av farleden via
Garpen eller alternativt ny farled nord Kungarna skall utrénas.
Kostnader for olika méjliga alternativ skall redovisas.
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8. Norra inloppen. Simpnés/Tjarven - O:a Algégrund
Simpnisleden. Konsekvenser av en indragning av farledsavsnirtet
som morkerled och/eller lotsled skall redovisas.

Tjdrven - Kapellskir. Konsekvenser och kostnader fér
farledsforbirringar enligt forslag frin FG-Shipping skall utrénas. /4

9. Lotspliktsgranser.

Nuvarande griinser skall analyseras. Dels i sin helhet men 4ven delar
av farlederna skall belysas .Tex kan det fram till Kapellskir frin sjén
vara en hogre grins beroende pi farledens utformning och

. utmirkning?

10. Kryssningstrafiken.

Kryssningstrafiken sirskilda struktur och krav p4 framkomlighet skall
belysas. Kantakt med branschens fOretridare skall tagas.

11.Als(Automatic Information System)

Konsekvenser av inférandet av AIS , s.k.transponderteknik skall
belysas.

13. Tider

. Delrapport skall redovisas for styrgruppen den 1 juni. Slutrapport
skall avliggas den 31 oktober 1998.

Goran Andersson Bo Bengtsson
Sjofartsverket Stockholms Hamnar AB
Bilagor. 1. Projektorganisation

2. Orndledens strickning
3. Ny farledsstrickning Stavsnis.
4. Farledsforbirttringsforslag.

CADOKUMENTWORD\GVRIGT\DIRFAUT.DOC

Kommentar: Bo Araskog slutade pa Sjofartsverket den 31 januari 1998.
Ny sjotrafikomradeschef tillika projektansvarig ar UIf Svedberg.
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Projektorganisation

Projektansvarig
UIf Svedberg, Sjofartsverket,
sjotrafikomradeschef

Styrgrupp

Goran Andersson, Sjofartsverket,
sjotrafikdirektor

UIf Svedberg, Sjofartsverket,
sjotrafikomradeschef

Bo Bengtsson, Stockholms Hamnar AB,
hamndirektor

Bo Araskog, Stockholms Hamnar AB,
operativ direktor

Projektledare
Johan Berggren, Sjofartsverket,
lots

Referensgrupp

Dorje Hellgren
Benny Pettersson
Jan Adler
Lennart Sjogren

Arbetsgrupp

Wille Zetterberg
Lars Grénd

Tage Edvardsson, Sjofartsverket,
tekniska avdelningen

Thomas Holmquist, Sjofartsverket,
sjokarteavdelningen

Kjell Karlsson, Stockholms Hamnar AB
Lars Sundberg, Stockholms Hamnar AB

(samtliga ar lotsar, Stockholms
sjotrafikomrade)
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Historik

Avsnittet skrivet av Roland Kjellstrom, pensionerad masterlots, Stockholms
sjotrafikomrade.

Ostersjon

Ostersjon eller Baltiska havet ar ett bihav till Atlanten som det star i
forbindelse med via Nordsjoén och genom Oresund och danska Balten.

Ostersjon brukar indelas i egentliga Ostersjon i sdder och Bottenhavet samt
Bottenviken i norr. De béda senare ar atskilda fran Ostersjon genom
Alandshav och Finska viken. Den totala ytan &r cirka 366 000
kvadratkilometer.

Ostersjon ar ett grunt hav, medeldjupet &r cirka 60 meter. Det storsta djupet
ar 459 meter och finns utanfoér Landsort. De grundaste trésklarna genom
Bélten 4r endast 18 meter och i Oresund 8 meter.

Vattnet ar brackt genom tillflodet av sétvatten fran alla floder som mynnar
ut i Bottenviken, Bottenhavet och Ostersjon. Salthalten dr omkring 0,6% i
egentliga Ostersjon och 0,35% i Bottenviken jamfort med 1-2% vid de
danska 6arna.

Strommen i Norra Ostersjon 4r mestadels konstant kustparallell.
Sydsydvastlig utanfor Stockholms skargard aven da vind eller forandring i
lufttryck orsakar att ytstrommen kan fa en annan riktning &n
huvudstrommen som i de undre vattenlagren har en hastighet av 0,2 till 0,3
knop och maximalt cirka 1,2 knop.

Vindarna &r i stort sett vastliga eller sydvastliga under aret men under
senvintern och varen ar férekomsten av ostlig vind ganska vanlig. Nordlig
vind under sommarhalvaret &r oftast hard.

Vid normala isvintrar forblir Ostersjon vanligen isfri till havs men under
senvintern kan drivis foras ned fran Bottenhavet och vid ostlig vind drivis
fran Finska viken som da kan foras mot Stockholms skargard. Vid svara
isvintrar som i allmanhet intraffar inom en 8-10 arsperiod &r hela Ostersjon
isbelagd och nar sin storsta maktighet i mitten av mars. Islossningen sker
da i april men isbumlingar kan férekomma in i maj.

Sid 8



En arstidsbunden variation av vattenstandet innebar lagt vattenstand under
varen och férsommaren samt hogt under sensommaren och hosten.
Tillfalliga variationer kan forekomma beroende pa vindens riktning och
styrka samt radande lufttryck.

Landhojningen beréaknas arligen till cirka 5 mm i skargardens norra del och
cirka 3,5 mm i den sodra delen

Stockholms skargard med kustlinje

Upplands och Sérmlands skargardar bildar vart stérsta sammanhangande
skargardsomrade med 6ver 24 000 Gar och skar. Det ar rikast utvecklat
mellan Landsort i soder och Arholma/Simpnés i norr. En kuststrécka av
cirka 100 nautiska mil (NM).

Skargarden har ganska fa naturliga kanneméarken som pa langt avstand kan
igenkannas.

| Sédra skargarden &r 6arna Mallsten och Nattard Alé och Utd ganska
hoga och skogbevaxta. Pa kuststrackan finns angoringsfyrarna Landsort,
Bredgrund och Gunnarstenarna.

Mellan Huvudskar och Sandhamn finns en stor méangd laga kobbar och
skar och utanfor dessa grundklackar som strécker sig 2-3 NM ut.
Angoringsfyrarna pa denna kuststracka ar Huvudskar, Almagrundet och
Revengegrundet.

Skargarden mellan Sandhamn och Svenska Hogarna har en méangd laga
men glest liggande Oar och skar, utanfor dessa ar havsbandet mindre
uppfyllt av grund. Fyr Svenska Hogarna.

Mellan Svenska Hogarna och Séderarm finns en mangd glesa skoglésa
skargrupper som ar svara att sarskilja pa stort avstand . Utanfor dessa pa ett
avstand av 5 NM finns manga grundklackar. Angéringsfyrar Svenska
Bjorn och Soderarm.

Pa kuststrackan Séderarm till Arholma/Simpnaés ligger stora
skogshevaxta 6ar och utanfor de yttersta skaren ligger ett fatal grund
ganska nara utom vid Hakansskar NO om Gisslingd dar ett grundomrade
ligger 1,2 NM ut. Angoringsfyrar: Tjarven, Remmargrund, Simpnés Klubb
och BK pa Arholma.
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Innanfér yttre kustbandet finns dessutom flera hga master med réda
hinderljus. Nackamasterna med sitt hdgintensiva ljus W(VQ) syns langt ut
i norra Osters;jon.

Skargardarna i Skandinavien ar sett éver hela varlden nara nog unika
naturomraden och Stockholms skargard ar jamte den alandska och
finlandska skargarden de rikast utbildade.

Innerskéargarden omfattar mycket land, cirka 60%, med fjardar och vikar av
insjonatur daremellan. Mellanskargarden ar ett mer splittrat landskap med
en mangfald stora och sma 6ar, skilda av sund och stora fjardar.
Landarealen ar knappt 40%. Ytterskargarden har vida vatten och mangder
av sma oar, mestadels hopgyttrade till ytterskargardar. Landarealen utgor
endast cirka 5%.

Fran 1200-talet fram till vara dagar har skargardens geografi forandrats
genom en landhojning pa cirka 3 meter.

Stockholms skargard med farleder

Framkomligheten sjcledes genom skargarden har under manga sekler haft
stor betydelse for utvecklingen inom denna del av vart land.

Den aldsta upptecknade skeppsleden genom skargarden finns beskriven i
ett tillagg till kung Valdemar Sejrs jordebok fran mitten av 1200-talet.
Soderifran kom leden in vid Tordn i Sodertéljevikens mynning. Den
slingrade sig sedan i stort sett genom Draget innanfor Jérflotta forbi YxI6
och Muskd, vidare forbi Utd, Namndd, Runmard, Eknd, Moja, Ljustero,
Yxlan upp till Arholma och 6ver mot Finland.

En led in till Stockholm gick fran Dalarén 6ver Angé-Baggensfjardarna
samt genom Baggenstéket, som tidigare kallades Harstéket. Efter att ha
passerat Skurusundet naddes Kungshamn, holmen Sverige (Litlea
Swethiuth) och s Stockholms hamn. En annan inseglingsled gick fran
Dalar®, Djurhamn, Simpstrommen, Vinddstrom, Lindalssundet, Stegsundet
och Vaxholm. Sa smaningom blev leden 6ver Kanholmen den mest
anvénda.

For de sma batar och fartyg som fran Stockholm trafikerade skérgarden var
den skyddade inomskérsleden genom Skurusundet tillfylles. De storre
kolarna maste anlita den stora segelleden forbi Tendsundet, Vaxholm och
Kodjupet (Koggdjupet). Har delades sedan leden upp i en nordlig och en
ostlig gren.
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Att ta sig genom skargardens vattenlabyrinter utan "ledsagare” var forenat
med stora risker. Tidigt kom ocksa skargardsbhor som bodde utmed
huvudlederna att anlitas som styrhjélp. Det aldsta fasta lotsuppdraget gav
Gustav Vasa en bonde pa Landsort (Oja). Vid sidan av de medeltida
lederna kom allt fler och mer snabbframkomliga leder i allmént bruk och i
samband harmed véxte lotshemman upp. Vinddleden forde till Djurhamn
(Djurd), Berghamn och Runmaré med Langvik och Sédersunda. Norrut
gick Gronbergsleden, som Furusundsleden en gang kallades.
Kanholmsfjarden till Eknd (Sandhamn) genom Gallndport “upptacktes” av
bonden Jons Olofsson i Sollenkroka ar 1616.

Stockholm beskrivs redan under mitten av 1600-talet som en betydande
handels- och sjofartsstad under starkt uppsving. Sjokort och fyrar utges och
fyrar byggs. Farledsvésendet borjar vid samma tid ta fast form inom denna
del av det svenska kustomradet. Den forsta svenska ”Sjo-Markes booken”
over Ostersjon sammanstélldes ar 1644 av Johan Mansson och
lotsvasendet borjade organiseras ar 1679. 1669 uppfordes pa Landsort den
forsta fyren.

Under forsta halften av 1900-talet drabbades Ostersjon av krigsaktivitet
genom varldskrigen 1914-18 , 1939-1945. En mangd atgarder vidtogs for
att trygga navigeringen utmed vara kuster, bl.a. uppmanades svenska fartyg
att p& vag mellan Ostersjon och Alands hav ga genom Stockholms
skargard. Pa sa satt kom skargarden under krigen att bli en viktig
genomfartsled.

| takt med de maskindrivna fartygens 6kade andel av sjotransporterna
kunde efterhand segelfartygens behov av breda farleder med
kryssningsmajligheter tonas ned till forman for djupare men trangre
farleder. Vid tiden for andra vérldskriget var Stockholm via Sandhamn
tillgangligt for 10 meter djupgaende fartyg. | borjan av 1950-talet kunde
samma djupgaende uppnas genom Dalardleden.

Betingat av efterkrigstidens tonnageutveckling och oljans 6kade betydelse
som energikalla vaxte behoven successivt av 0kad farledskapacitet till
Stockholm. Efter kompletterande sjomatningar och forbattrad
farledsutmarkning utékades under 1950- och 60 talen leddjupgaenden i
Sandhamns- och Dalardlederna till 11 respektive 12 meter.

Sjofartsverket organiserades 1956 for att sakerheten i farlederna successivt
skulle anpassas till sjofartens behov. Arbetet bedrevs fortgaende inom
ramen for myndighetens resurser. Sarskilt under perioden 1939-79 har
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omfattande atgarder vidtagits for att forbattra framkomligheten och
sékerheten i farlederna.

Tidigare utredning

1981 dverlamnade en arbetsgrupp sin slutrapport till Sjofartsverket som
sammanfattade resultatet i en sarskild rapport benamnd ”Standard-
inventering av farlederna i Stockholms skargard samt forslag till
sakerhetshojande atgarder".

Som framgick av rapporten ansag Sjofartsverket att Sandhamnsleden bor
prioriteras for den tyngre trafiken och rustas upp. Leddjupgaendet 11 meter
skulle bibehallas och Dalaréledens leddjupgaende begransas till 10 meter.
Kostnaden for de av arbetsgruppen foreslagna forbattringarna beraknades
till totalt 10 miljoner kronor. Dessa forslag har genomforts.

Sid 12



Sjofartsverket - Stockholms sjotrafikomrade

Stockholms sjotrafikomrade stracker sig fran vattenomradet vid Rodhall,
nord om Oregrund, till Alvsnabben i séder, undantaget Malaren som tillhor
Malaren/Landsort sjotrafikomrade.

Lotsningsverksamheten

Idag tjanstgor 29 lotsar inom Stockholms sj6trafikomrade, varav fyra ar
stationerade i Svartklubben/Kapellskér. Det finns tre lotsstationer forlagda
inom omradet: Sandhamn, Kapellskéar samt Svartklubben.

Ledavsnitt inom Stockholms sjoétrafikomrade

Inom Stockholms sj6trafikomrade finns sex leder med cirka 62 ledavsnitt.
De stdrre och mer frekventerade namns nedan.

Stockholm — Ostra Algégrund. Leden utgor bérjan/slutet pa
Soderarm/Sandhamnsleden. Fran kaj till Ostra Algo cirka 18 NM,
leddjupgaende 11 meter. Inom detta omrade finns de flesta enheter
representerade, fran ekor till 265 meters kryssningsfartyg.

Foljande ledavsnitt tillhor detta omrade:
Lednamn Leddjup Kommentar

Ramsosund 6m Handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar. Avstangd vid
isforhallande.

Tendsund 3,3m Handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar

Kodjupet 3,3m Skargardsbatar, fritidsbatar

Stegesund 2,3m Skargardsbatar, fritidsbatar

VarmdoGarpen 6,0 m Handelsfartyg, skargardsbatar,

fritidsbatar. Avstangd vid
isforhallande.
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Sandhamnsleden stracker sig som namnet fortaljer fran Sandhamn in till
Ostra Algogrund, cirka 25 NM, leddjupgdende 11 meter. De vanligaste
fartygstyperna ar farjor, torrlastfartyg, tankfartyg och kryssningsfartyg.
1998 utfordes 73% av lotsningarna inom omradet i detta ledavsnitt
(exklusive Svartklubbens lotsningsomrade).

Till Sandhamnsleden rdaknas foljande ledavsnitt:

Lednamn Leddjup Kommentar

Bjorkoleden 8,5m Ej morker. Mindre handelsfartyg,
fritidsbatar.

Sandhamnssund 6 m Max BRT 300, Fritidsbatar,
skargardsbatar.

Vindostrom 45m Fritidsbatar, skargardsbatar.

Stromma kanal 1,5m Fritidsbatar, skargardsbatar.

Vaéstra Kanholmssund 45m Ej morker. Mindre handelsfartyg,

skargardsbatar, fritidshatar.

Gallnoport 6m Ej morker. Mindre handelsfartyg,
skargardsbatar, fritidsbatar.

Lindalssundet 8m Handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar. Fartyg over 300 BRT
far ej framforas pa vastlig kurs.
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Landsortsleden stracker sig fran Landsort upp mot Kanholmsfjarden.
Cirka 48 NM, leddjupgaende 10 meter. Strackan Landsort—Alvsnabben
tillhor Malaren/Landsort sjotrafikomrade.

Lednamn Leddjup Kommentar

Orndstrom 55m

Dalarostrom 5m
O Stendorren - 45m
Gustavsberg

Baggensfjarden/ 2,6 m
Skurusundet

Langholmshalet  4,5m

Handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar.

Handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar. Avstangd vid isférhallande.

Mindre handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar.

Skargardsbatar, fritidsbatar.

Mindre handelsfartyg, skargardsbatar,
fritidsbatar.

Majaleden stracker sig fran Kanholmsfjéarden vidare upp mot
Granhamnsfjarden. Cirka 30 NM, 7 meter leddjupgaende. Leden anvands
for syd/nordgaende tonnage, transit genom skargarden, pa grund av vader
och vind eller tidsfaktorn. Det ar cirka 20 NM kortare att ga genom
skargarden an Alandshav. Leden har idag ej lotsledsstatus, lotsen lamnar
endast nautiskt bitrade. Avstangd vid isférhallande.

Lednamn Leddjup Kommentar

Husardleden 42m

Skargardsbatar, fritidsbatar
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Soderarmsleden eller Furusundsleden, stracker sig fran Tjarven/Soderarm
in till Ostra Saxaren, 37 NM leddjupgéende 8 meter. Ledavsnittet
"Vagnsundaleden” vid Yxlan avstangt under isférhallande, samma galler
strackan Nykvarn — Ostra Algo, trafiken gar d& Linanas, Ostra Saxaren.

Lednamn Leddjup Kommentar

Lerviksleden 6,5m Mindre handelsfartyg,
skargardsbatar, fritidsbatar.

Vixlet — Radmanso 25m Fritidsbatar.

Simpnasleden, stracker sig fran Simpnasklubb ned till Kapellskar, cirka
11 NM. Leddjupgéaende 7 meter. Trafiken &r i huvudsak lastfartyg,
mestadels pa syd/nordgaende genom skargarden. Leden avstangd vid
isforhallande.

Norrtéljeleden, stracker sig fran Norrtélje ut till Graddo 12 NM.
Leddjupgaende 7 meter.

Fartygsrorelser inom sjotrafikomradet

Sjotrafiken inom Stockholms sjétrafikomrade har expanderat under 90-
talet. Idag finns férutom finlandstrafiken aven reguljara farjeférbindelser
mot Tallinn, Klaipeda, Riga och St Petersburg.

Kryssningstrafiken 6kar kontinuerligt. 1999 berédknas omkring 150
kryssningsfartyg anlopa Stockholm. Aven skargardstrafiken expanderar.
De tva storre utdvarna ar Waxholmsbolaget samt Stromma Kanalbolaget
som under 1998 transporterade cirka 1,4 miljoner passagerare.

Till skargardstrafiken skall aven den starkt vaxande charterverksamheten
typ “’réakkryssningar”, konferenser och sightseeing réknas. Denna marknad
tacker det mesta, fran veteranbatar och segelfartyg till nutidens mest
sofistikerade flytetyg.

Fritidsbatarna okar, dels egna (boende inom omradet) men &aven turistande
batar fran 6vriga delar av landet samt andra nationer.

Lagger man samman alla dessa kategorier ar Stockholms skargard,
speciellt under sommarhalvaret, ett av de trafiktataste omradena i Sverige.
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Fartygstyper som anléper Stockholm

Diagrammet nedan visar vilken fartygstyp som angjorde Stockholm 1998.
Med passerande menas fartyg som passerat via Hammarbyslussen, det
finns ej nagon specifikation Gver fartygstyperna i denna kategori.
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Som diagrammet ovan visar &r farjetrafiken pa Stockholm den storsta
tonnagerepresentanten, cirka 74%. Tankfartygstrafiken utgjorde cirka 5%.
Ungefér 19 tankfartyg av 20 som anl6pte Stockholm hade dubbelt skrov
eller botten.

Diagrammet pa nasta sida visar vilken led farjorna anvande sig av.
Diagrammet visar fartygsrorelser. Ett anlop raknas saledes som tva
rorelser. (Summan av farjeanlopet och farjerdrelser skiljer med 13 enheter.
Skillnaden kan bero pa att anlopsstatistiken kommer fran hamnen och
rorelsestatistiken ar inhamtad fran loggkorten pa
Trafikinformationscentralen TIC).

Trafiken p& Abo och Mariehamn kom in via Séderarm medan trafiken pa
Helsingfors, Tallinn, Riga och Klaipeda valde Sandhamn under normala
vaderforhallanden. Vid starka vindar eller ogynnsam sjo pa Ostersjon
valjer dven Helsingfors- samt Tallinntrafiken S6derarm. En annan
anledning att valja Soderarm under gynsamma vaderforhallanden &r att
fartygsbefalen maste bibehalla sin kompetens i leden. Dérav
timglaseffekten i diagrammet for antalet S6derarm/Sandhamn sommartid
respektive vintertid.
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Fran och med sommaren 1999 gér Helsingforstrafiken via Aland.

Till detta skall aven raknas den 6vriga trafiken, som utgor cirka 3 000

Jan Feb Mar

Apr Maj

Jul Aug Sep Okt

E via Sandhamn B Via Séderarm

fartygsrorelser, vilket tillsammans gjorde att omkring 11 700 fartyg
passerade Oxdjupet under 1998.

Nov Dec

Pa uppgifter enbart fran farjetrafiken blir fordelningen av lederna innanfor

Oxdjupet foljande:
900
800
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600 A
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300 -
200 A
100 A
0 4
Granholmen Garpen Grona Jagarna Furuhalet
W Januari O Februari OMars W April
O Maj M Juni O Juli M Augusti
H September O Oktober O November W December
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Som diagrammet visar gar den mesta trafiken stora vagen, det vill saga
runt Granholmen.

Detta beror pa att med dagens leddjup pa 6 meter i Garpen sa kan endast de
mindre fartygen passera den vagen. Ovriga fartyg maste anpassa méten vid
Bergholmen respektive Granholmsomradet. De 6vriga tva ledavsnitten,
Grona Jagarna samt Furuhalet, har tillrackligt med leddjup men I6ser
endast motesproblematiken runt Granholmen.

I slutrapporten fran arbetsgruppen “IS & FART” som bestod av deltagare
fran saval Sjofartsverket och farjetrafiken, framfordes dven dar Garpen-
alternativet som det mest optimala foérslaget att 16sa trafiksituationen for
strackan Lagnogrund—Halvkakssundet.

A

For trafiken i S6derarmleden finns ett vigval efter Ostra Algégrund:
endera det kortare alternativet via Nykvarn eller det langra via Ostra
Saxaren. Detta utgor dven en naturlig separation, som anvands for att
undvika moten pa olampliga platser. Under isférhallande ar ledavsnittet
Nykvarn-O Algo stingd, trafiken gar da via Linanas.

Diagrammet nedan visar trafikfordelningen via Vastra/Ostra Saxaren 1998.
Kan jamforas med statistiken for 1997 da farledsavsnittet O Algo —
Nykvarn var avstangt pa grund av is.
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Trafiktataste omradet i skargarden for storre enheter ar Kapellskar —
Tjarven, med cirka 10 800 fartygsrorelser 1998. Diagrammet nedan visar
antal farjerorelser samt vilket ledavsnitt, Tjarven syd respektive vést,
fartyget angjort eller lamnat omradet.

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

O Soéderarm+Kapellskar B Tjarven syd OTjarven vast
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Trafikinformation

Traifkinformationscentralen, TIC, ar lokaliserad pa Djurgarden och
bemannad dygnet runt, aret runt. Centralen ar inte en ledningscentral, utan
endast en informationscentral som kvitterar radioanropet fran fartyget och
informerar om Ovrig trafik i leden. Centralen har ingen visuell 6vervakning
genom radar. Automatiskt identifikationssystem, AlS, ar installerat och
systemet ar under uppbyggnad. Centralen handhar &ven lotsbestéallning
samt israpportering.

Fartyg som &r langre an 50 meter &r skyldiga att rapportera till
trafikinformationscentralen dels 30 minuter innan ankomst till
sjotrafikomradet genom en féranmalan, vid ingang i sjétrafikomradet samt
fore avgang fran kaj eller ankarplats. Detaljerad uppgift skall Iamnas om
fartyget har ett djupgaende pa 6 meter eller mer, om fartygets langd
Overstiger 150 meter samt fartygstypen.

Motesférbud/separationszoner

For att hoja sakerheten inom omradet har pa vissa platser inforts
trafikseparering samt motesforbud.

Separationsomradena foljer IMO:s regler. Trafikstraken &r utan angiven
yttre begransning och kusttrafikzoner &r inte inrattade. Inget av omradena
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ar forsett med nagon speciell utmarkning. Omradena finns pa:
— Norra och sodra delen av Kanholmsfjarden

— Sandofjarden

— Tralhavet

— Torsbyfjarden

INMISJO:s referensgrupp finner ej anledning att utoka eller infora fler
omraden.

Motesforbud géller for fartyg 6ver 800 BRT i foljande omraden:
Skotkobb — Tviskar, Getholmen — Smorasken, Oxdjupet, Tynningo-
Bergholmen.

Referensgruppen har som forslag att &ndra forbudet till restriktion. Detta
skulle innebéra att tva mindre fartyg éver 800 BRT skulle kunna métas
utan att "ett brott begas”. En bonuseffekt skulle vara att luftutslappen
skulle minska da fartygens mandvrar eventuellt skulle reduceras.

Ovriga platser dar restriktioner (ej forbud) skulle kunna inforas pa ar:

for S6derarmsleden:
— Nykvarn

— Ryssmasterna

— Staboudd

— Furusund

for Landsortsleden:
— Kofoten
— Genboter
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Géllande normer for farledslotsning i Stockholms
sjotrafikomrade

Sandhamn Landsort  Gustavsberg Soderarm Simpnas

STORSTA TANKFARTYG ENKEL BOTTEN
Dagljus och god sikt

Langd 175 145 - 145 145
Bredd 26 19 - 19 19
Djupg 11 10 - 8 7

Maorker eller vasentligt nedsatt sikt

Ldngd 145 145 - 145 145
Bredd 19 19 - 19 19
Djupg 9 8 - 8 7

STORSTA TANKFARTYG DUBBEL BOTTEN (s k miljétankers)
Dagljus och god sikt

Langd 200 175 - 200 145
Bredd 32 26 - 32 19
Djupg 11 10 - 8 7

Morker eller vasentligt nedsatt sikt

Langd 175 145 - 175 145
Bredd 29 29 - 26 19
Djupg 9 9 - 8 7

STORSTA PASSAGERAR ELLER TORRLASTFARTYG
Dagljus och god sikt

Langd  245* 200 60 245* 145
Bredd 35 32 9,5 8 7
Djupg 11 10 4.2 8 7

Fartyg som tidigare ej anldpt Stockholm och vars langd éverstiger 200 meter skall i god
tid fore ankomst presentera manéver- och utrustningsdata. Dérefter avgdrs huruvida
fartyget skall assisteras av bogserbat och/eller tva lotsar.

Morker eller vasentligt nedsatt sikt

Langd 175 175 - 175 145
Bredd 26 26 - 26 19
Djupg 9 9 - 8 7

Vid gransfall kan avsteg fran dessa normer 6verenskommas betraffande modernt
valutrustat fartyg med goda mandveregenskaper. Om avsteg fran normerna medges,
foreskrivs alltid tva lotsar och darmed forhojd lotsavgift. Férhalning in Stockholms hamn
far ske i morker dven med fartyg som ej far ga i led i morker.
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Forutom ovan angivna normer galler en vindsrestriktion vid Sandhamn om
15 M/S for fartyg dver 15000 BRT. Dessa hanvisas da in 6ver Soderarm.

For fartyg 6ver 245 meter géller max 15 M/S i S6derarm eller 10 M/S i
Furusund.

Farjerederierna har sina egna restriktioner, men gemensamt ar att vid stark
vind ga Soderarmsleden istéllet for Sandhamn.

De storsta fartyg som idag angor Stockholm &r passagerarfartyg i
kryssningstrafik av vilka de langsta ar 264 meter. Stockholm &r en mycket
attraktiv hamn for kryssningstrafiken, antalet anlop 0kar samtidigt som det
for tillfallet byggs en hel del fartyg i storleksregistret 265 meter och langre.
Ett flertal rederier har inkommit med ansdkan om att fa angdra Stockholm
med fartyg stérre 4n ovan namnda. INMIJO:s styrgrupp foreslar ett
maximimatt for farlederna till Stockholm enligt féljande:

Stockholm — Sandhamn L 245B 32,31 Djp 11
Stockholm — Horssten L 265 B 32,31 Djp 11
Stockholm — Soderarm L 265B 32.31 Djp 9

Stockholm - Orndleden L 265 B 32,31 Djp 11

Exempel pa forslag till andring i gallande normer:
Sankt djupgaende med tva meter for enkelbottnat tonnage.

Sankt maxbredd for torrlastfartyg fran 35 meter till 32, 31 meter
(Panamamax).

Fartyg dver 200 meter skall ovillkorligt lamna uppgift om mandverdata
samt utrustningslista innan anlép for granskning. Dérefter beslutas om
fartyg far komma utan simulering i mandverdator eller fullskaleprov.

Fartyg i registret 245 meter till 265 meter skall ovillkorligt simuleras i
manoverdator eller genomfora fullskaleprov.
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Forslag till nya normer

Sandhamn Horssten Landsort Gustavsberg Soéderarm Simpnés

STORSTA TANKFARTYG ENKEL BOTTEN
Dagljus och god sikt

Langd 175 175 145 - 145 145
Bredd 26 26 19 - 19 19
Djupg 9 9 8 - 6 5

Maorker eller vasentligt nedsatt sikt

Langd 145 145 145 - 145 145
Bredd 19 19 19 - 19 19
Djupg 7 7 6 - 6 5

STORSTA TANKFARTYG DUBBEL BOTTEN (s k miljétankers)
Dagljus och god sikt

Langd 200 200 175 - 200 145
Bredd 32,31 32,31 26 - 32,31 19
Djupg 11 11 10 - 9 7

Morker eller vasentligt nedsatt sikt

Langd 175 175 145 - 176 145
Bredd 26 26 19 - 26 19
Djupg 9 9 9 - 8 7

STORSTA PASSAGERAR ELLER TORRLASTFARTYG
Dagljus och god sikt

Langd 245 265 200 60 265 145
Bredd 32,31 32,31 32,31 9,5 32,31 19
Djupg 11 11 10 4,2 9 7

STORSTA PASSAGERAR ELLER TORRLASTFARTYG
Morker eller vasentligt nedsatt sikt

Ldngd 175 175 175 - 175 145
Bredd 26 26 26 - 26 19
Djupg 9 9 9 - 8 7

Fartyg som tidigare ej anldpt Stockholm och vars langd dverstiger 200 meter skall i god
tid fore ankomst presentera manéver- och utrustningsdata. Dérefter avgdrs huruvida
fartyget far komma.

Vid gransfall kan avsteg fran dessa normer 6verenskommas betraffande modernt
valutrustat fartyg med goda mandveregenskaper. Om avsteg fran normerna medges,
foreskrivs alltid tva lotsar och darmed forhojd lotsavgift. Forhalning inom Stockholms
hamn far ske i morker d&ven med fartyg som ej far ga i led i morker.
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Lotspliktsgrans

Inom sjotrafikomradet galler foljande lotspliktsgrans,

Alla leder alla kategorier  langd = 70,0m  bredd=14,0m djup=4,5m
Gustavsberg ldngd = 60,0m  bredd=9,0 djup=4,0m

Fartyg som overstiger nagot av ovanstaende matt ar lotspliktiga.

For fartyg som regelbundet trafikerar Stockholm kan dispens utfardas efter
godkant prov. For farjetrafiken géller minst 15 resor i ledens vardera
riktning samt ett skriftligt teoriprov, for dvriga fartyg fem resor i vardera
riktning, storleken avgor huruvida teori prov avlaggs skriftligt eller
muntligt. Vid tveksamheter om kunskapen i skandinaviska sprak gors
spraktest.

Nagon andring av gallande lotspliktsgrans har ej diskuterats.

Olyckor inom sjo6trafikomradet

Sammanstallningen bygger pa uppgifter fran verkets register i Norrkdping
over olyckor med svenska fartyg eller utlandska med lots ombord. For att
fa en sa pass komplett bild som mojligt har statistiken kompletterats med
noteringar fran sjotrafikomradet da dessa aven inkluderar utlandska fartyg
med eller utan dispens fran lotsplikten.

Diagrammen nedan ar for fartyg 6ver 300 BRT fran 1980-01-01 till 1999-
01-01, totalt 58 olyckor. (Av dessa skedde 20 olyckor i
perioden 1990-01-01 till 1999-01-01.)

Antal olyckor per ar blir saledes i de forsta alternativet 58/19 = 3, 05 och
for den senare tidsperioden 9/ 20 = 2,22. Enligt dessa siffror &r
olycksfrekvensen avtagande.

Med hansyn till utredningarnas handl&ggningstid saknas olyckor som hént
det senaste aret/aren beroende pa art och storlek.
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Omréade déar olyckorna skett
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Med "utanfor led”” menas med att olyckan skett utanfor de namnda
lederna.
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Kajstudsen gallde ett tankfartyg som anlopte Rasta. Fartyget “‘kastade™ at
fel hall vid backmandver, varpa staven slog i kajen.
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Fartygstyper
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Enligt denna sammanstallning intraffade atta olyckor med farjor perioden
80-99. Om vi for berékningens skull garderar oss mot att statistiken kan
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vara ofullstandig och raknar med 20 olyckor (istéllet for 8) sa blir
olycksfrekvensen anda mycket lag. Totala antalet fartygsrorelser med
farjor under denna period &r: 19 ar x 365 dag x 12 rorelser = 83220 —
20 olyckor dividerat med 83220 rorelser = 0,0002.

| vagtrafiken talas det om en nollvision, vilket &ven galler for sjéfarten.
Siffran 0,2 promille talar for att farjetrafiken ar saker.

En orsak som forekommit i kommentarer till olyckor ar misstolkningar av
radarbilden da den blivet utsatt for vaderpakanning. AIS som beskrivs i ett
eget avsnitt i denna utredning kan eventuellt eliminera detta om fartyget
aven ar utrustat med en DGPS samt elektroniska sjokort. Detta system &r
mindre vaderkansligt och ger navigatéren ytterligare ett sétt faststélla sin
position med.

Samverkan mellan fartyg och fritidsbatar

De storre farlederna till Stockholm upptar endast 7% av Stockholms
skargards vattenyta. Dessa 7% nyttjas av cirka 40 storre fartyg per dag. Det
ger en passage av knappt 2 fartyg i timmen. Farlederna &r inte reserverade
for detta tonnage utan nyttjas dven av det mindre tonnaget sasom
Waxholmsbolaget och Stromma Kanalbolaget samt naturligtvis
fritidsbatarna. Under storre delen av aret fungerar denna samverkan utan
problem. Incidenterna uppstar endast under nagra fa sommarveckor.

De sjokort som finns tillgangliga idag har sitt ursprung fran
handelssjofartens behov och har i endast mindre omfattning tagit hansyn
till fritidsbatssektorns speciella 6nskemal.

Parallellt med INMISJO-utredningen genomfor Sjofartsverket nya
sjométningar med digitala matmetoder. Detta kommer att resultera i nya
digitala sjovégar i svenska farvatten. Varen 1999 var cirka 50% av var
sjokortsportfolj klar. Bland annat kommer for hela Stockholms skérgard nu
att finnas majlighet att pa ett enklare och mer kundriktat satt fora in de
onskemal som de olika nyttjarna har.

De nya elektroniska sjokorten som idag finns tillgangliga, dven for
fritidsbatarna, kommer att mojliggora ett forbattrat navigerande dar det pa
ett enkelt satt framgar hur den egna farkosten befinner sig i forhallande till
farleden. Man kan enkelt l4gga in just de djupkurvor man vill ha, samt ta
fram de sjovagar som &r intressanta for den enskilde navigatoren.
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Med anledning av de storre fartygens forhallandevis stora djupgaende och
mer utrymmeskravande mandveregenskaper ar det ur sjésakerhetssynpunkt
lampligt att de mindre batarna "haller at sidan” nar de storre passerar. Idag
ar farlederna markerade med ett sa kallat farledsstreck och de flesta ar
darmed benégna att forsoka placera sig sa nara "strecket” som mojligt.
Detta gor det komplicerat nar manga batar och fartyg mots i trangre
omraden och passager. Genom att farlederna istallet markeras i sjokorten
med sin fulla bredd, dar ett visst djup kan garanteras for de storre fartygen,
underlattar det samtidigt for de mindre att "kora pa véagrenen”.

Bilden ovan visar funktionen med korridor. Inom vissa omraden skall
fritidsbatar ej befinna sig samtidigt med storre fartyg, da dessa anvander
vattenomradet pa ett for fritidshatar oférutséagbart satt.

De speciella smabatslederna som kan laggas in i dessa elektroniska sjokort
gor att de kommer att bli mer frekventerade och de storre farlederna kan
avbelastas. En jamforelse kan goras mellan exempelvis motorvégar och
landsvagar.

Exempel pa bra batleder ar Batleder i Stockholms skéargard som &r
fortecknade av Tomas Carlstedt. De utgar fran 24 hogfrekventerade orter i
skargarden och redovisar batlederna mellan dessa.
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Waxholmsbatarna, Djurgardsfarjorna samt Stromma Kanalbolagets batar
redovisar en sammanlagd transportméngd av 4,7 miljoner passagerare per
ar. Dessa batar gar som namnts i de storre farlederna men dven i mindre sa
kallade bileder som bolagen i viss man sjalva har forsett med egen
utmarkning.

Pa samma satt kan dessa skargardsfarjor lagga in sina speciella rutter och
farledsmarkeringar i sin navigationsutrustning.

Eftersom 93% av skargardens vattenyta inte berors av de stora fartygens
farledsbehov bor det finnas tillrackligt med seglingsutrymme for alla som
vill trafikera varldens vackraste skargard, Stockholms skargard.

Sid 32



Trafikutvecklingen i Stockholms hamnar fram till ar
2010

Avsnittet skrivet av Kurt Lilja, marknadsavdelningen, Stockholms hamn

Bakgrund

Stockholms Hamnar bedriver hamnverksamhet i Stockholm samt i
uthamnarna Nyndashamn och Kapellskar i Norrtalje kommun.
Hamnverksamheten i Stockholm ar diversifierad medan verksamheten i
uthamnarna i stort endast &r inriktad pa farjetrafik.

For narvarande pagar planeringen for en ny hamn vid Norvik, som ligger
strax norr om den befintliga hamnen i Nyn&dshamn. Hamnen vid Norvik
kommer att omfatta ett markomrade om cirka 500 000 kvadratmeter och
hamnen planeras for att ta emot saval RoRo- som LoLo-trafik.

Trafiken 6ver Stockholms hamnar kan delas in i ett antal trafiksegment
med sinsemellan olika utvecklingspotentialer. Redovisningen har utgar
fran trafiksegmenten farjetrafik i Stockholm, oljetrafik, annan bulktrafik &n
olja, containertrafik (enhetsberett styckegods) samt kryssningstrafik och
annan passagerartrafik. Hartill kommer farjetrafiken i Kapellskér och
Nyné&shamn.

Stockholms Hamnars afféarsidé ar uppbyggd pa foljande grundstenar:
Marknadsomrade Stockholm/Malardalen
Linjebunden narsjofart, RoRo och LoLo
Enhetsberett styckegods
Bulkgods till naromradet

Hamnarnas uppland begransas i princip av en radie pa cirka 180 km fran
Stockholm. Inom detta omrade bor 3,2 miljoner manniskor eller 37 procent
av landets befolkning. I Storstockholm bor cirka 1,5 miljoner méanniskor
och enbart Stockholms Stad har 0,7 miljoner invanare.

Sid 33



E4

E18 ‘Uppseta Kepelbkar
E4

N
i E18
.EZO @ s o
socere®® 73

E18

Orebro
E20 ‘

54 o NyrEshamn

o Nokpirg
o

E4

Farjetrafiken 6ver Stockholms Hamnar ar av riksintresse och upplandet
stracker sig utanfor radien pa 180 km &ven om tyngdpunkten ligger i
regionen.

Utmarkande for naringslivet i och kring Stockholm &r att en férhallandevis
lag andel av sysselsattningen finns inom de varuproducerande sektorerna.
Industriproduktionen &r forlagd pa sadant avstand fran Stockholm att det
finns en hogst pataglig konkurrens fran intilliggande hamnar om
exportgodset. Sammantaget innebér detta att Stockholms hamn &r en
utpraglad importhamn medan exportvolymerna ar begrénsade. For
farjetrafiken, med ett storre uppland, &r situationen emellertid annorlunda
da ankommande och avgaende godskvantiteter vager mer jamnt.

Ovriga hamnar i regionen

Vid en bedémning av utvecklingen av Stockholms Hamnar maste aven
situationen for 6vriga hamnar i regionen beaktas. Speciellt viktigt &r detta
vid bedémningen av férutséttningar att utveckla den blivande hamnen i
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Norvik. | Malardalen ar hamnarna i Vasteras, Koping och Sodertélje av
sarskilt intresse. Ovriga viktiga hamnar i regionen ar Oxeldsund,
Norrkoping och Géavle. | Grisslehamn finns den enda hamnen i regionen
utéver Stockholms hamnar med utrikes férjetrafik i form av Eckerdlinjen
med trafik pa Aland. Hargshamn, som under ett antal &r hade en
omfattande férjetrafik till finska fastlandet, har sedan den trafiken flyttades
till Kapellskar en starkt begréansad verksamhet.

Farjetrafiken i Stockholm

Farjetrafiken i Stockholm omfattar linjer till Finland och de tre baltiska
staterna samt i begrédnsad omfattning Ryssland.

Destination Rederi Frekvens (anl6p per vecka)
Finland

Helsinafors Silia Line 7

Helsinafors Vikina Line 7

Abo Silia Line 14

Abo Sea Wind Line 9 (kommer att utdkas)
Abo Viking Line 14

Estland

Tallinn EstLine 7

Lettland

Riga Ferry Serviss 3

Litauen

Klaipeda LISCO 3

Under 1998 uppgick antalet anlép med férjor till 3 699 varav
finlandstrafiken svarade for 2 908. Den totala transporterade
godskvantiteten till och fran hamnen uppgick till 2,8 miljoner ton och totalt
reste 7,0 miljoner passagerare med fartygen.

Utvecklingen av farjetrafiken i Stockholm paverkas framst av den
ekonomiska utvecklingen i de berérda landerna samt eventuell konkurrens
fran alternativa hamnar. Har bortses fran eventuella restriktioner for
trafiken att trafikera farlederna in till Stockholm eller restriktioner for
biltrafiken genom Stockholm. All erfarenhet visar att den
passagerarintensiva farjetrafiken har klara fordelar av att ha den centrala
hamnen i Stockholm som start och malpunkt for linjerna. Gjorda
undersokningar visar att passagerarna har en klar preferens att paborja och
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avsluta sina resor i Stockholm utan att behdva resa med anslutningsbussar
eller motsvarande.

| Stockholm finns ocksa ett flertal bilterminaler dar stora kvantiteter
finlandsgods lastas om fore eller efter transporten ombord pa farjan. For
dessa transporter och for 6vriga transporter med Stockholm som start- eller
slutpunkt &r férjetrafiken in till Stockholm en Kklar fordel jamfort med
hamnar utanfor staden. Det ar darfor rimligt att antaga att farjetrafiken i
Stockholm kommer att fortleva och utvecklas positivt.

Med nuvarande koncept for finlandstrafiken, med ett stort inslag av
passagerare, kan trafiken inte flyttas till alternativa hamnar utan att
paverkas negativt. Under antagandet att trafiken foljer den ekonomiska
utvecklingen i regionen &r det rimligt att antaga att trafiken mellan
Stockholm och finska hamnar okar med cirka 3,5 procent arligen. Med en
sadan utveckling skulle godsvolymen 6ver hamnen i Stockholm till och
fran Finland vara cirka 3,5 miljoner ton ar 2010.

Antalet resenarer med farjorna paverkas av flera olika faktorer. Trafiken
till Finland kommer i stor utstrackning att g via Aland for att ddrmed
kunna fortsatta med skattefri forsaljning ombord. Om denna mojlighet
begrénsas eller upphdr i en framtid kan antalet n6jes- och
konferensresenarer komma att paverkas. Med hogre biljettpriser och hogre
priser for inkdp ombord 6kar konkurrensen fran alternativa rese- och
konferensarrangemang. Det ar darfor inte troligt att antalet passagerare
okar vasentligt fram till ar 2010. En trolig utvecklingen av farjorna ar att
tillkommande fartyg &r av RoPax-typ. Antalet anldp av fartyg i
finlandstrafiken kan forvantas vara cirka 3 600 under ar 2010.

Tillvéxttakten for 6vrig farjetrafik kan forvantas bli storre an for
finlandstrafiken. Godstransporterna till och fran de baltiska staterna kan
forvantas 6ka fran totalt cirka 0,5 miljoner ton 1998 till cirka 2,0 miljoner
ton 2010. En sadan utveckling innebér att den planerade hamnen i Norvik
maste ses som en trolig alternativ lokalisering for véasentliga delar av
trafiken. Den ekonomiska utvecklingen i Ryssland &r mycket oséker och
for nérvarande finns endast begrénsade forutsattningar for en reguljar trafik
mellan Stockholm och till exempel Sankt Petersburg. | en framtid torde en
farjeforbindelse med minst fyra anlop per vecka inte vara en orimlighet.
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Oljetrafik

I Stockholm och i omedelbar anslutning till staden finns tre olika
oljehamnar. Dessa &r Loudden/Vartan, Kvarnholmen och Bergs oljehamn.
Loudden ar den enda allménna hamnen av de tre anldggningarna.
Kvarnholmen och Bergs oljehamn drivs av Preem respektive Statoil.
Kommunfullméktige i Stockholm har fattat ett principbeslut med innebérd
att oljehanteringen vid Loudden skall upphora pa sikt. Darmed &r det for
narvarande svart att gora en langsiktig bedomning av hur
oljehamnsverksamheten kan komma att férandras i Stockholm.

Preem arrenderar anldggningarna vid Kvarnholmen av Kooperativa
Forbundet. Bolagets arrende ar uppsagt och verksamheten vid oljehamnen
skall laggas ned senast med utgangen av 2002. Preem har ansokt om
tillstand att utoka sin verksamhet vid Loudden och bolagets avsikt ar att all
hantering for stockholmsmarknaden skall hanteras dar. Kan etableringen
genomfdras kommer hanteringen av oljeprodukter i Stockholms hamn
arligen att omfatta cirka 1,7 miljoner ton. Pa sikt kan bensinforbrukningen
i regionen minska till foljd av minskad biltrafik samtidigt som fordonen
blir mer branslesnala. En viss évergang fran oljeprodukter till fasta
biobranslen kan ocksa forvantas.

Fartygstrafiken in till Stockholm paverkas inte av den eventuella
overflyttningen av produkter fran Kvarnholmen till Loudden.

Annan bulktrafik &n oljetrafik

Inom Stockholms hamn hanteras arligen cirka 1,3 miljoner ton annat
bulkgods an mineraloljor. Viktiga varuslag ar kol, spannmal, sand, cement,
branslepellets, salt och melass. Med undantag for spannmal ankommer
produkterna till hamnen for forbrukning inom Stockholm med nérliggande
omraden. Spannmalen kommer fran Mélardalen till hamnen med mindre
fartyg eller bil och exporteras varlden 6ver. Kvantiteten bulkgods ar
relativt stabil ar fran ar och i en langsiktig prognos kan nuvarande volymer
tjana som riktvarden.

Containertrafik

Inom den befintliga containerterminalen finns begransade mojligheter till
expansion och den maximala arsvolymen torde ligga pa 45 till 50 000 TEU
(mattenhet, som motsvarar en 20-fots container). Byggs hamnen vid
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Norvik kommer all hantering av sjovagen ankommande och avgaende
containrar att forlaggas dit.

Kryssningstrafik och annan passagerartrafik

Kryssningstrafiken i Stockholm omfattar dels de reguljara kryssningarna
framst till Aland, dels turistfartygen, som anldper Stockholm under
sommaren. Den reguljara kryssningstrafiken omfattar Birka Line och
Anedinlinjen med totalt cirka 650 anlop per &r och turistfartygens antal
uppgar till cirka 150 stycken per ar.

Skargards- och malartrafiken i Stockholm ar intensiv framst under
sommaren och totalt ar det mer &n 9 000 mindre passagerarfartyg som
anloper hamnen under ett ar.

Kapellskar

Farjetrafiken i Kapellskar omfattar linjer till Finland, inklusive Aland, och
Estland. Hamnens geografiska lage gor det mojligt att genomfdra en
dubbeltur per dygn med ett fartyg till savél det finska fastlandet som
Estland. Efter Rederi AB Slites konkurs upphérde Viking Line med
farjetrafiken till Nadendal och kvar var i stort sett enbart trafiken till
Mariehamn. Under ett par ar fram till slutet av 1996 hade hamnen ledig
kapacitet varefter FinnLink upphérde med sin linje mellan Hargshamn och
Nystad i Finland och flyttade fartygen till en ny linje mellan Kapellskér
och Nadendal. Knappt ett ar senare pabdrjade det estniska rederiet
Hansaliin en trafik till Paldiski i Estland. Hamnen har goda forutsattningar
att utvecklas ytterligare och uttkad trafik till Finland och Estland kan
forutses. Aven trafik till andra destinationer vid Finska viken kan med stor
sannolikhet komma till stand. Nuvarande trafik:

Destination  Rederi Frekvens (anl6p per vecka)
Finland

Nadendal FinnLink 21

Mariehamn Viking Line 14 - 28

Abo Viking Line 7 (sommartrafik)
Abo Sea Wind Line 9 (kommer att uttkas)
Estland

Paldiski Hansaliin 7
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Nynéshamn

Existerande trafik i Nynashamn omfattar linjer till Gotland och Polen.
Totalt omsatter hamnen cirka 270 000 ton gods arligen och antalet
resendrer overstiger 900 000. Hamnen har ett utmarkt lage for trafik till
sodra delarna av Ostersjon. Forutsattningarna for en farjeforbindelse
mellan Nynashamn och till exempel Rostock maste anses vara mycket
goda. Aven en expansion av trafiken till Polen kan forvantas. Nuvarande
trafik:

Destination Rederi Frekvens (anl6p per vecka)

Sverige

Visby Destination Gotland Flera dagliga turer
Polen

Gdansk Polferries 3 vintertid/7 sommartid

Norvik

Norvik har ovanligt goda forutsattningar som en framtida handelshamn
med narheten till stockholmsomradet och ett bra geografiskt lage for trafik
p& hamnar i den sddra delen av Ostersjon. Bedomningar av den framtida
trafikutvecklingen med perspektiv mot 2005 till 2010 (motsvarande etapp
1 enligt utbyggnadsplanerna) visar foljande volymer:

RoRo
1,5 — 2,0 milj. ton/ar 150.000 fordon/ar 1 300 anlop/ar
LoLo
1,0 milj. ton/ar 100.000 TEU/ar 800 anlop/ar

Utover dessa volymer tillkommer bulktransporter av till exempel fasta
biobrénslen.
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Statistik 6ver godsflédet i Stockholms hamn 1998

Statistik 6ver ankommande/avgaende gods (i tusen ton)
till/fran Stockholms hamn 1998 (exklusive farjegods):

Virtan
Olja
Bensin
Sand
Salt
Kol

Frihamnen

Spannmal
Container
Melass

Loudden
Oljor
Fotogen
Bensin
Ovriga prod

Hammarby
Sand

Salt

Lévholmen
Cement

Hésselby
Trapellets

Ovrigt
Sand

Totalt

Sum sjévagen
ank/avg. gods

250/0
40/0
90/0
45/0
170/0

20/200
143 /74
23/0

285/0
365/0
220/0
30/0

100/0
8/0

250/0

210/0

125/0

23741274

Darav destinerat till/fran:
dvriga

Stockholm

250/0
40/0
90/0
45/0
170/0

20/200
136 /65
23/0

285/0
365/0
220/0
30/0

100/0
8/0

250/0

210/0

125/0

2367 / 265

719

719
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Forslag pa farledsforbattringar

Allméant

For att mota den 6kade trafiken bor vissa farledsforbattringar genomforas
for att ytterligare 6ka sékerheten och hoja miljéanpassningen.

Trafikbilden kommer att forandras. Finlandstrafiken kommer att angéra
Aland for att bevara taxfreeforsaljningen. For att fa s& kort resa som
mojligt kommer nu ocksa Helsingforsfarjorna att valja Soderarmsleden
vilket okar antalet rorelser i leden. For att erhalla en jamnare trafikbild i
sjotrafikomradet borde ett alternativ till Soderarmsleden inféras. Om en ny
sjométning utfors vast om Svenska Bjorn med gynnsamt resultat finns
mojlighet att ytterligare korta av distansen vid utgang Sandhamn/Horssten.

Efter etableringen av Norvikshamnen kommer vissa fartygstyper ej langre
angora Stockholm. | gengald kan rérelserna genom skérgarden 6ka. Om
Teamlines containertrafik fortsatter med samma hamnar innan som efter
Stockholmsanldpet kan passage genom skargarden forvantas bli aktuell,
Landsortsleden — M6jaleden, ut/in Simpnasklubb.

Nya sjématningar

Sjofartsverkets sj0karteavdelning genomfor en nysjomatning i hela
omradet for att kvalitetssakra farlederna. Matningarna prioriteras i namnd
ordning: 1) Oxdjupet — Halvkakssundet, 2) Kapellskéar — Tjarven,

3) Furusundsleden 4) Sandhamnsomradet / Horsstensleden (inkluderat
Svartviksholme, Torskleden) 5) Landsortsleden (inkluderat Orndstrom)
6) Mojaleden.

Matningarna genomfdrs med digital teknik, vilket avsevart underlattar
volymberakningar av grundomraden. Resultaten kan &ven redovisas
grafiskt, tredimensionellt, vilket underlattar farledsplaneringar. Pa nasta
sida visas Garpenomradet mot vaster.
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Distanser for olika ledalternativ for Soderarmstrafiken

Sodarmsleden ar mer erosionskanslig &n Sandhamnsleden. For att fa en
jamnare trafikbild bor farjerederierna sjalvmant fordela belastningen i
omradet. Distansen att ga Soderarmsleden via Tjarven syd till Mariehamn
ar cirka 74 NM, att jamforas med:

- Mojaleden = 85 NM = +11 NM

- Skrakleden = 83 NM = +9 NM

- Horssten véast Svenska Bjorn = 96 NM = +22 NM

- Horssten ost Svenska Bjorn = 106 NM = +32 NM

- Sandhamn vést Svenska Bjorn = 101 NM = +27 NM
- Sandhamn ost Svenska Bjorn = 111 NM = +37 NM
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(Samtliga distanser ar raknade fran Stockholm till Marhallan, ang6ringen
till Mariehamn, och skall ses som cirkadistanser.)

Kostnadsberakningar

For vissa kostnadsberakningar gjorda pa gamla sjéméatningar som underlag
utgar massberakningen fran kartor i skala 1:10 000 vilket inte ger sarskilt
bra berakningsskarpa. Sjofartsverkets sjokarteavdelning vill ocksa ange
djupangivelser ”pa sakra sidan” — vilket innebér att grund i verkligheten &r
nagot mindre.

Inga etableringskostnader &r medtagna.

Uppgradering av Ornéstrom

I projektdirektivet ndmns att sédra delens inlopp, vid fortrangningen vid
Dalard, bor studeras. Orndleden ndmns som ett alternativ till befintliga
Aspdleden.

Efter viss analys av forutsattningarna har alternativet Iag prioritet i denna
utredning. Framtiden bor fa utvisa vad Norvikshamnen kommer innebéra
for trafikbilden. Eventuellt kommer containertrafiken eller annan
verksamhet som beraknas etablera sig i Norvik vélja att ga genom
skargarden nord/sydvart. Om sa sker kanske Ornéleden kan komplettera
Aspdleden som en motesled.

Dagens material visar att mojlighet till en uppgradering finns.

Inférande av Torskleden

For att erhalla en rakare led forbi Stavsnas samtidigt som den tyngre
trafiken kan skiljas fran fritidsbats- och skargardstrafiken i omradet vid
Stavsnas lamnade masterlotsen Dorje Hellgren ett forslag till ledstrackning
mellan Gokskéret och Torskkobb.

Inforandet av detta ledavsnitt krdver ingen muddring eller sprangning.

Forslag till utmarkning, se bilaga.

Uppgradering av Garpenleden

For att hoja sjosakerheten och forbéttra miljéforhallandena i omradet
Lagnogrund - Halvkakssundet har under ett par ar flera olika alternativ till
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motesled diskuterats. | omradena runt Bergholmen och Granholmen ar det
forbjudet respektive olampligt att motas. Fartygen far anpassa varandras
passager vilket leder till extra mandvrar som i sin tur 6kar avgasutslappen.

Det finns fyra olika alternativ att forbattra ledstatusen innanfor Oxdjupet.

Bast effekt ar en uppgradering av den befintliga Garpenleden. Det skulle
innebara att inkommande fartyg gar runt Granholmen medan utgaende gar
via Garpen. Fartygen undviker moten, slipper stanna upp och vénta pa
varandra passager. Genom detta hojs sjosédkerheten. Garpenleden skulle
saledes losa problematiken vid bade Bergholmen och Granholmen.

Ovriga alternativ, som dock da endast loser problemet vid Granholmen, ar:
— uppgradering av Gréna Jagaren

— uppgradering av Furuhalet

— nytt ledavsnitt nord Bogesunds fyr.

Garpen, Grona Jagaren samt Furuhalet &r idag avstangda vintertid, vilket
bor hdvas om en uppgradering genomfors.

Garpenledens uppgradering skulle medféra muddring/sprangning om cirka
75 000 kubikmeter. Vattenspegeln paverkas inte. Kostnaden for hela
uppgraderingen inklusive utférande av erosionsskydd bedéms till cirka 78
miljoner kronor.

Forslag till utmarkning, se bilaga.

Farledsférbattringar i Sandhamnsleden

Omradet runt Svartviksholme bor sjomatas i samband med
kvalitetssakringen av leden. Om resultatet ar gott, kan omradet nord om &én
anvandas for att undvika mote i de trangre avsnittet syd Svartviksholme.

Oavsett om Horsstensleden infors eller ej bor vissa farledsforbattringar
genomforas i omradet Yxhammaren — Revengegrundet.

Forslag till utmarkning, se bilaga.

Inférande av ny farled, Horsstensleden

Horsstensleden har i stort sett samma strackning som Rédkobbsleden, men
det som skiljer de olika forslagen &r att lotsleden dras ut syd om Horssten,
med ett alternativ for farjorna nord om Horssten.
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Horsstensleden &r i jamforelse med Sandhamnsleden rakare och bredare.

Viktigt att podngtera i detta forslag ar att Sandhamnsleden skall vara kvar
med vissa farledsforbattringar till samma leddjup som idag, det vill sdga 11
meter. | och med detta 6kar man sjosakerheten och hojer
miljéanpassningen i omradet, da leden kan anvandas som en separation
(fartygen behdver ej invanta varandras passager).

Vid tidigare ansokan om Rodkobbsleden motsatte sig en del lotsar samt
batmannen i Sandhamn ansékan med huvudargument att bordningen ej
kunde ske pa ett sakert satt. | detta alternativ skall bordning ske endera vid
"Timmerman” under goda véaderforhallanden eller vid ogynnsamma
vaderforhallanden inne pa Bjorkskarsfjarden Angoringen skall vara
radarvervakad. Eller som idag vid ogynnsamma vaderférhallanden vid
omradet Revengen - Svangen dar bordning idag kan ske aven vid extrema
vaderforhallanden.

Vid inférandet av Horsstensleden kommer vattenspegeln se oféréandrad ut.
Inga 6ar kommer spréngas bort, utan endast grundklackar under vattnet.
Total muddring/sprangning cirka 110 000 kubikmeter. Kostnad for leden
bedoms till cirka 85 miljoner.

Forslag till utmarkning, se bilaga.

Inférande av ny farled, Skrakleden

Om Horsstensleden ej kan inforas finns teoretiska forutsattningar att inféra
ett nytt farledsomrade mellan Morsken och Alandshav, ut syd om Rédléga.
Leden skulle bli ett alternativ for farjetrafiken pd Aland, endast cirka 10
NM langre till Mariehamn &n via Soderarmsleden.

Omradet har tidigare varit militart skyddsomrade, nya sjéméatningar visar
att leden med mindre muddring / sprangning samt utmarkning skulle kunna
inforas.

Farledsstrackningen forbi Mdja ar ej analyserad varvid reservation gors
betraffande utmarkning i detta omrade.

Uppgradering av leddjupgdendet i Furusundsleden fran
sasongsbetonat till gallande aret runt

Furusundsleden/Soderarmsleden har idag ett leddjupgaende pa 8 meter.
Under isvintrar da issituationen p& Alandshav omdojliggor passage for
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sjofarten klassas leden upp till 9 meter. Leden tillsammans med
Landsortsleden ar dven en beredskapsled. For att sékra farledsbestandet
inom sjotrafikomradet foreslas en permanent hojning till 9 meter i leden,
under forutsattning att vissa farledsforbattringar genomfors.
Muddring/spréangning av 2600 kubikmeter erfordras till en beddmd kostnad
av cirka 6,5 miljoner kronor.

Forslag till utmarkning, se bilaga.

Hdbja upp Mdjaleden till lotsledsstatus

Idag anvands leden mestadels av ej lotspliktiga fartyg och av fartyg med
dispens fran lotsplikten. Under samre vaderforhallanden véaljer manga,
speciellt mindre fartyg, att passera genom skargarden in via Landsort ut
Simpnés V/V for att undvika Alandshav. Innan en héjning till
lotsledsstatus foreslas farledsforbattringar till en bedomd kostnad av cirka
1,2 miljoner kronor.

Forslag till utmarkning, se bilaga.

Simpnasleden, Norrtéaljeleden

| projektdirektivet fanns uppdrag om en utredning av ledens status. Efter en
enklare analys av trafiken i leden finns det for narvarande ingen anledning
att andra ledens status fran nattled till dagled.
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Ovriga sakerhetshéjande atgarder
Infora korridorer istéllet for farledsstreck.
Undersoka om vinteravstangningen i Vagnsundaleden kan upphévas.

| Furusundsleden: terinfora farledsstreck/korridorer vid Lunsen,
sydost Alandet samt syd Plommans boj.

AlS.

Forslag pa ovriga forbattringsatgarder

Sjokorten inom omradet haller hog klass, dock bor man éndra skalan i
kort 611, 612, 613 fran 1.50000 till 1: 25000.

Bojarnas namn bor skrivas in i sjokortet.

En enklare skargardshoj bor arbetas fram, som fyller kraven pa bra
radareko, bra lysvidd samt ar latthanterlig ur underhallssynpunkt.

TIC bor registrera alla fartyg/fartygsrorelser i en databas. Detta skulle
kunna leda till forbattrad statistik dver fartygstrafiken inom
sjotrafikomradet.
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AlS (Automatic ldentification System)

Avsnittet skrivet av Benny Pettersson, masterlots, Stockholms
sjotrafikomrade

Allméant

En AIS ombord pa ett fartyg innebar att fartyget automatiskt identifierar
sig for andra fartyg genom ett system som bygger pa att man med GPS far
positionen och via radio automatiskt sénder meddelanden till fartyg och
landstationer inom radiordckvidd.

Detta ger vakthavande befal ombord eller en VTS-operator iland tillgang
till en betydligt forbattrad information om omgivande fartygs rorelser och
identitet. AIS kommer att utg6ra en viktig komplement till radarn med
mojlighet att till exempel:

> Se bortom 6ar och andra hinder for radar i skargard och kanaler.

> Ge snabb information om andringar i stavriktningen pa ett fartyg.

> Ge uppgift om fartygens storlek och djupgaende.

» Ge uppgift om fartygens destination och typ av last.

> Fungera bra dven under extrema vaderforhallanden som regn och sno.

AIS har ocksa under ett antal ar framgangsrikt provats i olika utféranden i
finlandstrafiken och pa andra stéllen runt svenska kusten. Totalt ar ett 100-
tal fartyg utrustade med AIS langs vara kuster. Sjofartsverket har ocksa
byggt upp ett bas-AlS-nat med 32 basstationer som kan félja fartygen fran
land. Meningen &r att saval myndigheter och hamnar som fartygens egna
rederier skall kunna kdpa informationen fran Sjofartsverket om fartygens
positioner, kurser, farter och all 6vrig information som AIS lamnar ifran

sig.

Det internationella arbetet

Sjofartsverken i Finland och Sverige har under ett antal ar arbetat for en
internationell standardisering och ett utrustningskrav pa AlS. Det finns
idag en stor internationell uppslutning kring detta standardiseringsarbete. |
maj 1998 godkande FN-organet IMO (International Maritime
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Organisation) den performance standard” som hade lagts fram av IMO:s
NAV (Navigation Committee). Det innebar att alla funktionskrav och de
operativa kraven blev faststéllda. ITU:s (International Telecommunication
Union) World Radio Conference beslutade i november 1997 vilka tva
frekvenser som skall anvandas for AlS.

ITU har ocksa godkéant den tekniska specifikationen for AlS.

IEC (International Electronic Commission) har paborjat sitt arbete med en
teststandard for AIS, vilket beraknas vara fardigt i borjan pa ar 2000.

Det pagar ett arbete i IMO:s NAV dar man diskuterar vilka fartyg som
maste ha AIS i framtiden. Nasta mote i NAV kommer att dga rum i
september 1999. Det troliga utfallet innebér att alla nya fartyg dver 300
ton, passagerarfartyg, och fartyg med farligt gods maste installera AlIS efter
den 1 juli 2002. De aldre fartygen far antagligen en infasningsperiod pa
fem ar.

015° 18

i

Target
Mariella
IDG
COG
SPEED

rROT 4

/

Till vénster visas radarbild, till hdger bild med AlS.

AlS i Stockholms skargéard

AIS har sin storsta nytta nar alla fartyg &r utrustade vilket kommer att ta ett
tag. For att paskynda utvecklingen till en sakrare trafiksituation mellan
fartyg i skargarden 6vervager sjofartsverket bland annat att infora krav pa
att alla fartyg som onskar segla med farledstillstand utan lots maste
installera en AlS.

Den nytta som fartygen och den landbaserade VTS (Vessel Traffic
Service) stationen har av AIS ér:

att exakt veta var métande fartyg befinner sig och vilken fart de har,
vilket leder till en annan och mer miljovanlig planering av kdrningen
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att kunna med sakerhet identifiera vem som &r vem av ett antal
radarekon

att kunna utréna andra fartygets stavriktning nar de avgar fran kaj eller
ar paverkade av extrem avdrift

att farter och positioner loggas

Rederier och fartyg har blivit tillfragade nar det géller ett tidigt inférande
av AIS. Samtliga tillfragade visade pa en positiv instéllning till AIS. Nagra
framforde att AIS med évervakning fran land ger en kénsla av “’storebrors-
syndromet”. En Onskan fran rederierna ar att samtliga fartyg har AIS for att
man skall fa en helhetsbild av trafiksituationen.

Sjofartsverket tittar pa en speciell lotsvaska som innehaller AIS s att
vanliga lastfartyg utan AIS skall kunna synas. Begrénsningarna for en
effektiv lotsvaska har varit vikten och antennplaceringen. Tva lotsvaskor
har anvants i Sverige men de ar fortfarande for tunga. Det pagar ocksa
liknande forsok pa andra stéllen i varlden for att fa fram en latt och
behéndig I6sning.
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Uppslag till vad en miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, for vattenverksamhet bor innehélla

Avsnittet skrivet av Johan Gustafsson, byradirektor, Sjofartsverkets
tekniska avdelning

Syftet med breddningen och férdjupningen av farleden till Stockholm
mellan X och Y &r att 6ka sékerheten for omgivningen och trafikerande
fartyg. Genomforandet innebar sprangning och muddring av grundare
omraden i farlederna.

Enligt Esbo-konventionen (1977-10-09) skall lansstyrelsen som berérd
myndighet delta i konsekvensutredningsprocessen och ldmna synpunkter
pa vad MKB:n skall innehalla.

Nationella mal

Ett av de faststallda miljokvalitetsmalen i Sverige innebar foljande:

Vasterhavet och Ostersjon skall ha en 1angsiktigt hallbar
produktionsformaga och den biologiska mangfalden skall bevaras. Kust
och skargard skall ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevelsevarden
samt natur- och kulturvérden. Naringar, rekreation och annat nyttjande av
hav och kust och skargard skall bedrivas sa att en hallbar utveckling
framjas. Sarskilt vardefulla omraden skall skyddas mot ingrepp och
storningar.

Malet innebar bland annat att:

Belastning av naringsdmnen och fororeningar samt fysik paverkan far
inte forsamra forutsattningen for den biologiska mangfalden eller den
marina miljons produktionsformaga.

Fiske, sjofart och annat nyttjande av hav och vattenomraden, liksom
bebyggelse och annan exponering i kust- och skargardsomraden ska
ske med hansyn till vattenomradens produktionsférmaga, biologiska
mangfald, natur- och kulturmiljévarden samt varden for friluftslivet.

Marina biotoper som ar unika skall skyddas.

Sjotrafiken bor bedrivas sa att buller, luft- och vattenfororeningar samt
andra stérningar minimeras.
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Gallande bestammelser

Nedan foljer en sammanstéllning av géllande bestdammelser som kan bli
berdrda.

Omraden kan vara klassade som riksintresse ur natur- och friluftssynpunkt
enligt den tidigare naturresurslagen vilket, om sa ar fallet, ar redovisat i
den kommunala dversiktsplaneringen.

Enligt 4 kap. i miljobalken skall foretrade ges for samlade natur- och
kulturvarden.

Vissa omraden kan vara belagda med landskapsbildskydd enligt 3 kap. 2-3
och 68 miljobalken. Detta innebéar bland annat att det &r forbjudet att utan
tillstand:

utfora muddring, tippning, schaktning eller annan liknande atgard, som
ej ar hanforligt till jordbrukets eller skogsbrukets behov, vagunderhall
eller anldggningsarbeten for vilka bygglov lamnats

utféra muddring eller sandsugning

Grundomraden kan vara av riksintresse for yrkesfisket, enligt 3 kap. 58
miljobalken, pa grund av dessa omradens betydelse som uppvaxtomrade
for fisk. Av samma anledning kan omraden vara klassade som ekologiskt
kansliga omraden, enligt 3 kap. 38 miljobalken. Omraden kan omfattas av
strandskydd enligt 7 kap. 13-158 miljobalken.

Forslag till innehall i miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Alternativa l6sningar bor redovisas. Vad/vilka ar alternativet till det
redovisade forslaget? Finns det mojlighet att forlagga utlastningen till
nagon annan hamn? Vad skulle det innebara? Konsekvenserna om inga
forandringar kommer till stand skall framga (nollalternativ).

MKB:n bor belysa undersokta platser for tippning av muddermassor
samt den ur miljésynpunkt bésta platsen bor tas fram. Underlaget till
prioriteringen av de olika platserna bor framga av materialet.
Muddermassor som hanteras redovisas uppdelat pa I6sa massor och
sprangstensmassor. Vidare bor det framga hur sprangstenen avses tas
till vara som en resurs, avsattningsmojligheter, eventuella val av platser
for mellanlagring och 6vrig hantering.
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Vid redovisningen av forekomsterna av metaller, organiska foreningar
och andra fororeningar bor dven hansyn tas till de svenska
beddmningsgrunderna for kust och hav och de uppmaétta véardena
relateras till dessa for att fa relation till normala svenska férhallanden
och forvantade effekter bor belysas utifran de dvriga
beddémningsgrunderna for kust och hav avseende eutrofiering och
fysiska ingrepp, och sa vidare. Hur bedéms omradet i dag och kan
atgarderna innebéra att bedomningen i framtiden blir en annan till
foljd av de planerade atgarderna och i vilka avseenden?

En beskrivning av vad de forandrade vattenstréms- och
vattenutbytesforhallandena kan innebéra for naturmiljon i och kring
farleden men &ven eventuella forandringar i strandzonerna bor belysas.
Kan de planerade ingreppen och 6kad trafik med storre fartyg innebéra
andra forandringar i skargardsomradet, till exempel en 6kad
stranderosion till f6ljd av férandrad vagbildning?

Planerade skyddsatgarder i samband med muddring och
muddertippning bor belysas dels i form av val av tid for arbetenas
genomforande dels i form av eventuella andra skyddsatgarder, till
exempel val av maskiner och skyddsutrustning for att begransa
grumlingen i samband med atgéarderna. Teknisk beskrivning med mera
for utrustningen skall bifogas. Vidare bér en MKB innehalla forslag pa
kontrollprogram for verksamheten fore, under och efter arbetenas
genomforande.

Vrak inom berdrda omraden redovisas. Vrak éldre an 100 ar regleras i
kulturminneslagen.

Konsekvenserna for néringsliv och sysselsattning. Utredningen bor
definiera influensomradet, beskriva naringsliv och sysselsattning,
beskriva projektets paverkan pa konkurrenssituationen, undersoka
direkt paverkan pa naringslivet liksom eventuell paverkan orsakad av
att fler och storre fartyg kan trafikera leden, samt berakna
samhéllsekonomisk nytta/kostnad. Inverkan pa rekreationsvéarden och
besoksnaringen i omradet bor undersokas.

Konsekvenser for den biologiska mangfalden skall pa ett tydligt satt
beskrivas.
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Effekter pa farledsstrander i Stockholms skargard vid
andrade trafikforhallanden

Avsnittet skrivet av Lars Granath, naturgeografiska institutionen,
Stockholms universitet

Sammanfattning

Ett trafikscenario med Okad trafik i Furusundsleden kommer med stérsta
sannolikhet att ateraktivera den materialtransport och erosion som under de
senaste aren visat tecken pa att avklinga. Framfor allt kommer detta att ske
om den 6kade trafiken sker med storre fartyg. Efter en okénd tid kan
stranderna uppna ett stabilt lage pa nytt, men sannolikt kommer under tiden
att uppsta patagliga effekter som ar latt iakttagbara for de boende langs
leden och fér den allménna opinionen. Trafik med fartyg i storlek som
nuvarande eller mindre borde daremot inte initiera ny materialtransport
aven om turtatheten okar.

Okad trafik i Sandhamns/Horsstensleden ar ur erosionssynpunkt ett mindre
kontroversiellt alternativ, eftersom stranderna langs leden ar stabila, och i
stort sett har anpassat en jamvikt till tyngre fartygstrafik an stranderna i
Furusundsleden.

En kommande miljokonsekvensbeskrivning bor anvisa metoder for att
Overvaka och faststélla de verkliga konsekvenserna av trafikomlaggningar,
inte enbart de teoretiska.

Bakgrund

| anledning av planerade justeringar av farledsforhallandena inom
Stockholms sjotrafikomrade har undertecknad ombetts att avge ett yttrande
over de effekter som de olika omlaggningarna kan fa vad galler
erosionseffekter pa stranderna. Det skall poangteras att féreliggande
utlatande ar mycket oversiktligt och endast bygger pa tidigare insamlade
fakta och erfarenheter av erosionsproblem langs lederna. Synpunkterna
géller enbart erosionsproblemen, inte miljokonsekvenserna i évrigt. Skall
omlaggningarna utredas vidare infor ett forverkligande maste dessutom
noggrannare undersokningar av erosionseffekterna vidtagas.
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Vad hander vid 6kad trafik i Furusundsleden?

Ett scenario ar att farjetrafiken dkar i Furusundsleden, genom att merparten
av trafiken, dven Helsingforstrafiken, kommer att anlépa Aland. Det &r
bevisat att Furusundsledens strander ar betydligt kansligare for
erosionspaverkan an den nuvarande Sandhamnsleden. Ar 1995
genomfordes en modernisering och forenkling av fartgrdnserna i de
kansligaste delarna av Furusundsleden, med syfte att minska
erosionsproblemen, eftersom en stark opinion krévde en forbattring av
forhallandena. Sedan dess har opinionsyttringarna avtagit, vilket i basta fall
kan tolkas som att problemen minskat.

Orsaken till de 6kande erosionsproblemen under 1990-talets forsta halft
bor sokas dels i olampliga och/eller ej atlydda fartbegransningar, dels i en
kontinuerligt 6kande fartygsstorlek. | korthet styrs erosionseffekterna pa
stranderna av den tillforda vagenergin. Om energin &r konstant anpassas
stranden till ett jamviktslage och erosionsprocessen avklingar. Om
energierna véxer, till exempel genom kontinuerligt 6kande
fartygsstorlekar, halls erosionen igang i en standig stravan efter ett
jamviktslage. Det ar troligt att erosionen i Furusundsleden idag pa de flesta
hall borjar att uppna ett jamviktslage, genom att fartygsstorlekarna sedan
flera ar varit konstanta eller till och med minskat. Detta ar dock ett
antagande som bara kan bekréftas genom faltkontroller av de kanda
erosionsomradena, vars tidigare status ar val dokumenterad.

Om en stOrre del av férjetrafiken styrs till Furusundsleden, kommer
resultatet vad géller erosionsproblemen huvudsakligen att styras av tva
faktorer: fartygsstorlekar respektive hastighet. Ett 6kat antal passager i
leden behover i sig inte betyda 6kad erosion sa lange varje tillkommande
fartyg underskrider den nu gallande “medelenergin” mot stranderna. A
andra sidan kan inférandet av ett enstaka nytt fartyg med hog energi
medfdra att erosionsprocessen maste startas for att héja strandernas
"motstandskraft”. For att uttrycka problemet mycket forenklat kan man
pasta att “erosionsribban sétts av farledens véarstingar”. Enstaka passager
saknar betydelse, men dagligt aterkommande rorelser av sddana olampliga
fartyg skapar ofelbart en aktiverad erosion.

En okad trafik i Furusundsleden med till exempel de stérre
Helsingforsfarjorna som tidigare inte genererat dagliga rorelser i leden,
kommer sannolikt att skapa en reaktivering av erosionsproblemen. Hur
stora dessa blir & omojligt att forutse pa detta dversiktliga stadium. Vid en
Okad trafik i Furusundsleden kommer rimligtvis Sandhamnsleden att
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avlastas. Man kan da stélla sig fragan om forsamringarna i Furusundsleden
skulle kunna uppvéagas av forbattringar langs Sandhamnsleden. Pa den
fragan maste dock svaret bli ett entydigt nej, eftersom de erosionskansliga
strandpartierna langs den senare leden ar mycket fa och korta, och
erosionsskadorna tdmligen begrénsade.

Vad hander vid dkad trafik i Horsstensleden?

Flera tidigare utredningar har visat pa Sandhamnsledens relativa talighet
vad galler stranderosion.

Skulle en trafikseparering via den s k Horsstensleden bli aktuell, b6r
skadorna anda bli begransade, trots att en ny strackning tillkommer,
eftersom trafiken "spéds ut" och stranderna langs den téankta nya
ledstrackningen &r mindre mottagliga for erosion an i den befintliga
ledstrackningen soder om Eknd/Sandhamn.

Behalls den befintliga strackningen soder om Ekné uppkommer dock ett
nettotillskott av erosionsskador i och med att ny strand langs Har0 tas i
ansprak for trafik utan att nuvarande tas ur bruk. Det &r helt klart att
stranderna pa Ekno och Hard till en borjan kommer att paverkas av den
nya trafiken.

Undersokningarna av strandernas material som gjorts i samband med
utredningarna kring den sa kallade Rodkobbsleden tyder dock pa att en
balans och stabilisering bor utvecklas relativt snart, under forutséttning att
fartygens energinivaer inte okar kontinuerligt.

Generellt skulle saledes en omlaggning av trafiken fran Furusundsleden
till Horsstensleden innebdra en minskning av strandskadorna i
skargarden, totalt sett. Sandhamnsleden/Horsstensleden har dels en mindre
andel kéansliga strander, dels ar de kéansliga stranderna av sadant slag att de
snabbare anpassar sig till jamvikt med trafiken. I Furusundsleden finns
dessvarre vissa strandavsnitt som kraver mycket langa anpassningstider
och darmed iogonenfallande erosionssar.

Vad hander vid en trafikseparation vid Varmdo Garpen?

En trafikseparation av ost- och vastgaende trafik vid Tynning6/Varmdo
Garpen skulle innebdra muddringar intill Varmdod Garpen och 6gruppen
Kungarna. Den senare 6gruppen har erosionskansliga strdnder, medan
Varmdo Garpen ar en tamligen okanslig klippd. Genom att muddringarna
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forandrar bottenprofiler och strémningsmanster ar en 6kad erosion av
Kungarna att vanta. Trafik med storre farjor kommer att genom
avsankningseffekter skapa nya och hogre energinivaer mot stranderna.
Vilka effekter som kommer att uppsta ar beroende av strandmaterialets typ
och materialtransportens nettoriktning. En prognos kan goras forst efter
mer detaljerade studier av material och bottenprofilernas utseende efter de
tdnkta muddringarna.

Miljé6évervakning

Ovanstaende utlatande baseras inte pa aktuella undersékningar utan ar en
beddémning av allménna risker for strandskador i olika situationer. | en
konkret beslutssituation bér en mer vetenskapligt underbyggd analys
utforas. Forutsattningarna for en sadan ar goda, eftersom en mycket
detaljerad kartldggning av ledstranderna och deras skador utfordes i
lansstyrelsens regi ar 1991. En upprepad kontroll av dessa data skulle
sannolikt mer definitivt kunna besvara fragor om kvantitativa effekter och
prognoser for nya jamviktstillstand.

Infor ett genomforande av farledsomlaggningar maste en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. Minst lika viktigt som att
uppratta den teoretiska konsekvensbeskrivningen ar att svara for att de
verkliga konsekvenserna ocksa 6vervakas. En stark rekommendation ar
darfor att i en MKB foresla ett program for kontroll och 6vervakning av
hur eventuella erosionseffekter utvecklas efter en trafikomlaggning. Ett
sadant program kan goras enkelt och utan stérre kostnader. En opartisk
overvakning pa vetenskaplig grund kan faststalla graden av miljopaverkan
och kan eventuellt bildgga en del av konflikterna med marké&gare och
allmén opinion.
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Ordlista

AIS Automatic Identification System
(hjalpmedel for att identifiera andra
fartyg).

BRT Bruttoregisterton

(volymen av ett fartygs alla helt
stdngda rum utom fartygets brygga,
kok etc).

Bulkfartyg Torrlastfartyg som tar last i 10s form,
t.ex. kol, spannmal, sand.

DGPS Differentierad GPS
(positionssystem - se GPS - d&r
systemet far hjalp av enenhet som
vet var den exakt befinner sig, tar
skillnaden mellan signalerna,
korrigerar och sander ut signalen
med stor noggrannhet under 1 m).

Dubbelled For att kallas motesled skall leden
vara minst 6 ganger fartygsbredden.

Dodvikt Vikten av den last, bunker och I6s
utrustning som fartyget formar béara.

Enkelled Farledsavsnitt som endast uppfyller
krav om fartygstrafik i en riktning
per tillfalle. Minst 3 ganger

fartygsbredden.

Farled Vattenomrade som anvénds for
sjotrafik, utritat i sjokort i form av
ett svart streck.

Farledstillstand Tillstand for befalhavare att ej anlita

lots. Utféardas efter praktiskt eller
praktiskt/teoretiskt prov efter ett
visst antal resor.

Fartyg Fartyg, vars skrov har en storsta
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Girradie

GPS

IMO

LO-LO

Langlotsning

RO-PAX fartyg

RO-RO fartyg

TIC

TEU

Turnaround

Turnrate

NM

VTS

langd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter,
betecknas skepp. Annat fartyg kallas
bat.

Efter vilken radie ett fartyg svanger

Global Positioning System
(positionssystem som anvénder sig
av tidsdifferensen mellan
satelliterna).

International Maritime Organisation
(FN-organ for sjofartsfragor).

Lift-on lift-off (godset lastas med
endera fartygets kran eller landkran).

Lotsning langs kust.

Fartyg som huvudsakligen tar
lastbilar med dess chaufforer.

Fartyg déar lasten kors ombord och
iland via ramp.

Trafik Informations Central.

TEU, Twenty foot Equivalent Unit
(mattbendmning, motsvarar en
tjugofots container).

Hamn dé&r passagerarfartygen byter
passagerare.

Fartygets girhastiget, anges i
grader/minut.

Nautisk mil = 1852 meter.

Vessel Traffic Service.
(trafikinformationscentral).

Sid 59



Stockholm - Ostra Algégrund

Tkr m2 m3 m2 m3
Plats Atgéard Kostnad Kommentar |Alternativ Kostnad Muddervolym 1 Muddervolym 2
Komplettera utméarkningen med tva gréna
Bogesund lysbojar 340 340 0 0
Bjorns grund Slacks, ersétts med fasadbelyst kummel 10 Ha kvar tillsvidare 0 0 0
Lilla Hoggarns bank Slacks, ersatts med fasadbelyst kummel 10 Ha kvar tillsvidare 0 0 0
Grona pricken vid Furuholmen Ersétts med gron lysboj 170 Kantfyr 1000 0 0
9,8 m ost Bjérngrund Utmarks med en gron prick 10 10 0 0
Garpen omradet # Muddring enligt alternativ 4 75000 75000 75000 0 75000
# Stranderosionsskydd p& Kungarna 500 500 0 0
# Grona pricken vast om Garpenhdlet ersitts
med gron lysboj + en rod lysboj ratt syd om
grundflaket 340 Kantfyrar 2000 0 0
# Bojport ost om Garpenhalet + en boj
vid roda pricken pé vag in i Bergholmshalet 510 Kantfyrar 3000 0 0
# Fasadbelyst kummel p& Ostra Kungen 250 250 0 0
Tavlan pd Batsmansholmen Fraschas upp 20 20 0 0
Tavlan vid S6dergarn ( Lidingd) Tas bort 20 20 0 0
0 0
Omsekorering av féljande fyrar, 0 0
Vita sektorn som gar vastut pa
Askrikefjarden, tas bort och erséattas med
Granholmen gron sektor 20 20 0 0
Nordliga vitas vastra kant justeras s att den
Furuholmen grona pricken for 2,9 vid Karlsudd klaras. 20 20 0 0
Den vistra sektoreringen gérs om sa att en
gron sektor ordnas som klarar
Tynningd Risholmsbojen. 20 20 0 0
Langdgrund Vit sektor véstvart mot Bergholmshalet infors. 20 20 0 0
Sydvastra vita sektorn justars sa att den
Sodernas klarar separationen 20 20 0 0
Summa 77280 Summa 82240 0 75000 0 75000




Sandhamnsleden 11 m ledddjup

m2 m3 m2 m3
Plats Atgard Kostnad |Kommentar [Alternativ Kostnad Muddervolym1 Muddervolym 2
Nytt belyst kummel Syd ost om befintligt,
Saxarkumlet befintligt kvar 250 250 0 0
Mansoéren syd Prick 10 10 0 0
Timmerdalen Grundet bort 0 0 0
Roda pricken "Nya Kanholms grund" [Ersétts med lysboj 170 170 0 0
Gastens grund Lysboj p& Gastens grund 10,6m (Kanholmsfj.) 170 170 0 0
Tviskars pricken Ersatts med lysboj 170 Kantfyr 1000 0 0
Racon vid Farfarsgrund Flyttas tillbaka till ursprungsléget 200]|Exkl Racon 200 0 0
Grona pricken vid Skdtkobb Ersatts med lysboj 170 Kantfyr 1000 0 0
Position, s& att en bojport bildas med Adans 2 x kantfyr Adans boj
Boj vid R6nnudden lysboj 170 ersatts 2000 0 0
Tavla bildar enslinje med Vasterudds kummel,
Beslyst tavla Vasterudd linjen skall tangera gircirkel 250 250 0 0
Bojarna, Farfar, Tviskéar, Svarten synkroniseras
Synkronisering av bojarna Véasterhalet | med snabbare karaktar 60 60 0 0
Summa 1620 Summa 5110 0 0 0
Torskleden (inférande av nytt ledavsnitt) 10 m leddjup
m2 m3 m2 m3
Plats Atgard Kostnad |Kommentar [Alternativ Kostnad Muddervolym1 Muddervolym 2
Grona pricken vid Gatans grund Ersatts med lysboj 170 Kantfyr 1000 0 0
Lysboj NO Gokskéret 170 Kantfyr 1000 0 0
Fyr pd Nasudden 150 Solpanel 150 0 0
Yxhammarens fyr Hojs sa att trafik till torksleden erhaller sektor 100 100 0 0
10m SV Gokskaret marks ut med lysboj 170 Kantfyr 1000 0 0
Summa 760 Summa 3250 0 0 0




Horsstensleden syd Horssten (inforande av nytt ledavsnitt) 11 m leddjup, ramfritt 15 m m2 m3 m2 m3
Plats Atgéard Kostnad |Kommentar [Alternativ Kostnad|Muddervolym1 Muddervolym 2
Norrholmen Lysboj 170[S:10 Kantfyr 1000 0 0
Ingboskar Fast fyr 1000|Kantfyr Muddring 1000 0 0
Ostra Kargrund Lysboj 170[S:10 Kantfyr 1000 0 0
Sodra Kargrund Lysboj 170[S:10 170 0 0
Kalvoren Stolpe 1000|Kantfyr 1000 0 0
Gjusharan Stolpe 1000|Kantfyr 1000 0 0
Grundet mellan Kalvéren & Gjusharan |Spréngs bort, 74000 m3 a 605:-/m3 44770 44770 74000 0 74000
Karbasen Lysboj 170[S:10 Kantfyr 1000 0 0

Behovs ej om kantfyr
Karbasen branning Kummel 400 pa Karbasen 0 0 0
Skdtkobben Lysboj 170[S:10 Kantfyr 1000 0 0
Humlan Kummel 400 400 0 0
Ryggen Lysboj 170[S:10 Kantfyr 1000 0 0
Dopparen Fast fyr 700 700 0 0
Vreden syd Fast fyr 700 700 0 0
Vreden ost Lysboj 170[S:10 170 0 0
Skarpnosen Fast fyr 1000 1000 0 0
Overraskningen Fast fyr 1000 1000 0 0
Malkobb Fast fyr 1000 1000 0 0
Norra Malkobb Lysboj 170 170 0 0
Svinskar Lysboj 170 170 0 0
Horknalt Fast fyr 1000 1000 0 0
Vastergrund Fast fyr 1000 1000 0 0
Rorskarsbrotten Fast fyr 1000 1000 0 0
12 m grund vast St méalkobb Spréangs bort, 1400m2 a 528:- + 1160m3 a 198:- 968,88 1400 1160 1400 1160
10,4 m grund syd St Malkobb Sprangsbort, 3600 m2 a 528:- + 3350 m3 a 198:- 2130,48 3600 3350 3600 3350
Landutgrundning 1, vaster Horssten Spréangs bort, 2600 m2 a 528:- + 2900 m3 a 198 1947 1947 2600 2900 2600 2900
Landutgrundning 2, vaster Horssten Spréngs bort, 1000 m2 a 528:- + 100 m3 a 198:- 547,8 547,8 1000 100 1000 100
Landutgrundning 3, vaster Horssten Spréangs bort, 1100 m2 a 528:- + 25 m3 a 198:- 585,75 585,75 1100 25 1100 25
12 m grund vast Horssten Spréangs bort, 1900 m2 a 528:- + 1900 m3 a 198:- 1379,4 1379,4 1900 1900 1900 1900

Sprangs bort

12500m2 a 528:- +
Timmerman Lysboj 170[S:10 13000 m3 a 198:- 9174 12500 13000

Summa 65229,31 Summa 74883,95 11600 83435 24100 96435




Farjeleden nord Horssten 15 m ramfritt

m2 m3

m2 m3

Plats Atgéard Kostnad |Kommentar [Alternativ Kostnad Muddervolym1 Muddervolym 2
"A" 14 m grund No Horssten Spréangs bort, 3800m2 a 480:- + 500 m3 a 180:- 1914 1914 3800 500 3800 500
Sprangs bort, 9200 m2 a 480:- + 10400 m3 a
"B" 9,6 m grund nord Horssten 180:- 6288 6288 9200 10400 9200 10400
"C" 14 m grund nord Horssten Spréngs bort, 5500m2 a 480:- + 2500 m3 a 180:- 3090 3090 5500 2500 5500 2500
"D" 9,2 m grund nord Horsten Spréngs bort, 6000m2 a 480:- + 13200 m3 a 180; 5256 5256 6000 13200 6000 13200
Summa 16548 Summa 16548 24500 26600 24500 26600




Soderarmsleden 9 m leddjup

m2 |m3 m2 |m3

Plats Atgéard Kostnad Kommentar |Alternativ Kostnad Muddervolym1 Muddervolym2
Vallersvik Vita sydvéstra sektorn bor ritas fram i kortet att

den klarar Asken + Logrundsboj 0 0 0
Lerskarsudde Ej behovd for yrkestrafiken* 30 30 0 0
Ekholmen Ej behovd for yrkestrafiken* 30 30 0 0
12m syd ost Sprangs bort, om inte &ndra farledsstracket
Strangarna s& att det ej gar 6ver grundet. 0 0 0
Ostra Strangen Fasadbelsyst kummel 250, 250 0 0
Nykvarnsgrund Fyren bort + sprédnga bort grundet 0 0 0
Grona pricken for 7 m mellan Erséatts med gron lysboj 170(S.10
Gullhomen och Nykvarn 0 0
Ryssmasterna Erséatta grona pricken nord Ryssmasternas fyr 170(S.10

med en gron lysboj. 0 0
Bjornhuvud Dra in provpricken fér 10m kurvan 0 0 0
Klubbholmen Fasadbelyst kummel 250 250 0 0
Grundflaket mellan Spranga bort eller &tminstone marka ut 10,8m 170(S.10 Spranga bort grundet
Lunsen och Vaxelgrund 170 0 0
Véxelgrunds rdéda lysboj Sprénga bort grundet 0 0 0
Askgrunds gréna prick Ersatts med lysboj 170[S.10 Kantfyr 1000 0 0
Gamla lotstugan Fasadbelysning pa bryggan 20 20 0 0
Rosgrund Gron lysbov, fornarvarande lysboj i samband med 170(S.10 Spréanga bort grundet

9 m leddjup 170 0 0
Branningen NW Mérka ut branningen med 250
Gréasko (Asgrundet) fasadbelyst kummel 250 0 0
12m grundet vast Spréanga bort grundet
Engelsmannen 0 0 0
10 m NO Maré Mérks ut med rod lysbo;. 170[S.10 Kantfyr 1000 0 0
Farholmsrevet Gron pricken erséatts med lysboj 170[S.10 Kantfyr 1000 0 0
Fjardgrund Fasadbelysning 250 250 0 0
Botveskar Fyren slacks fasadbelysning kvar. 10 10 0 0
Grona pricken NW Ersatts med gron lysboj 170(S.10
Fjardgrund (Hamnensgrund) Kantfyr 1000 0 0
Lerskarsgrund med fyr Sprangs bort 2180 0 0
9,6 m SSW om Nygrund Spréngs bort 3100 3100 2000 2600 2000 2600
V:a grundet vid Kryckans boj Sprangs bort 8500 7000 8000
O:a grundet vid Kryckans boj Spréngs bort 2860 10000 28100
Batskarsbadan Rod lysboj 170[S.10 170 0 0
Ledavsnittet N Remmargrund Sydpricken erséatts med lysbhoj 170[S.10 Spréanga bort 1720 10600 16700
8m grundflaket ONO Gron lysboj, om mojligt med kombination 200|S.10
Remmargrund av strommatare samt vaghojd 200 0 0

Summa 6090 Summa 24160 2000 2600 29600 55400




Simpnasleden

m2 m3 m2 m3
Plats Atgéard Kostnad Kommentar |Alternativ Kostnad Muddervolym1 Muddervolym2
Roda pricken vid Erséatts med lyshoj 170(S.10
Svedudden 170 0
Summa 170 Summa 170 0 0 0
Norrtaljeleden
m2 m3 m2 m3
Plats Atgéard Kostnad Kommentar [Alternativ Kostnad Muddervolym1 Muddervolym2
Graddoasken Grona pricken ersatts med 170(S.10
gron lysboj Kantfyr 1000 0
Summa 170 Summa 1000 0 0 0
Summa Sdderarmsleden totalt 6430 Summa 25330 27330 29930 59530 114930




Mo6jaleden 7 m leddjup

m2 m3 m2 m3

Plats Atgéard Kostnad Kommentar |Alternativ Kostnad [Muddervolym 1 Muddervolym 2
Saffransskar Saffrans skar, kummel (ej belyst) 200 200 0 0
Svartgrund Svartgrund, kummel (ej belyst) 300 300 0 0
5m NV Svartgrund Ersétts med lysboj 170 0 0
NO Morsken (1,5nm) Gron prick bytas till boj vid 6,6m NO Morsken 170 170 0 0
Norr Tridingskobb R&d prick byts till boj norr om Tridningskobb 170 170 0 0
Lilla Rankard Kl Solcellsdriven blink ? Lilla Rankard S:a fasadbelysning ? 0 0
Ost Plomman R&d prick byts till réd lysboj 170 R&d prick byts till belyst KI. 0,5"0s 170 0 0
Summa 1180 Summa 1010 0 0 0




Orndleden 11 m leddjup

m2 |m3 m2 |m3

Plats Atgard Kostnad Kommentar Alternativ Kostnad Muddringvolym 1 Muddringvolym 2
9,9 m OrnBhuvud, Lysboj 170(S.10
12 m nordvast Segholmen Lysboj 170[S.10
12 m Oster om St Iangholmen, Lysboj 170|S.10 Muddring 5000 0 5000
Bojport Norrviksudden Lysbojar 340]S.10 Muddring 0 0 0
Skinnardal Lysboj 170|S.10 170 0 0
Méaskobbarna Lysboj 170[S.10 170 0 0
Rénnskar Lysboj 170|S.10 170 0 0
Svensgrund Lysboj 170(S.10 170 0 0
Skalkaren Lysboj 170|S.10 170 0 0
St Gryt - St Kasskar Enslinje 225 225 0 0
Langholmen Enslinje 225 225 0 0
Préstholmen Enslinje 225 225 0 0
L Rotholmen Fyr 700 700 0 0
St Rotholmen Fyr 700 700 0 0
Syd Skinnardal Fyr 700 700 0 0

Summa 4475 8625 0 0 5000




