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Den svenska farjenaringens konkurrenssituation

Sjofartsverket har till uppgift att utvardera den svenska sjofartens
konkurrenssituation. Verket har hittills lamnat tva sadana
redovisningar till regeringen avseende de svenskflaggade
lastfartygens konkurrenssituation.

Farjetrafiken pa Sverige och den svenska farjenaringen star infor
betydande forandringar. Avvecklingen av tax freeforséljningen den 1
juli 1999 och 6ppnandet av den fasta forbindelsen mellan Sverige
och Danmark nasta sommar liksom en allt hardare konkurrens fran
lander i vart naromrade far betydande konsekvenser.

| detta lage har Sjofartsverket ansett det motiverar att sarskilt
uppmarksamma farjenaringens situation. Verket har fort diskussioner
med naringens féretradare, som ocksa haft tillfalle att ge sina
synpunkter pa denna rapport.

Av rapporten framgar att betydande minskningar av farjeresandet ar
att vanta och att detta medfor en kraftig nedgang i sysselsattningen
inom farjendringen.

Sjofartsverkets avgorande slutsats ar att farjorna maste ges samma
sjofartspolitiska villkor som lastfartygen.

| handlaggningen av detta arende, som avgjorts av generaldirektdren
Anders Lindstrom, har deltagit ekonomidirektoren Ake Andersson,
chefen for den Narings- och Sj6fartspolitiska staben Jan-Olof Selén
och Lars Vieweg den sistnndmnde foredragande.

Anders Lindstrom

Lars Vieweg
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Den svenska farjenaringens konkurrenssituation

Sammanfattning

Farjetrafiken pa Sverige och den svenska farjenaringen star infor
stora forandringar. Enligt vad som nu galler kommer tax
freeforséljningen att upphora den 1 juli 1999 pa ett antal viktiga
linjer. Nasta sommar 6ppnar den fasta forbindelsen 6ver Oresund,
vilket innebar ett bortfall av flera linjer.

Sjofartspolitiken har forandrats i var omvarld sa att den numera i allt
hogre grad omfattar aven farjetrafiken. Tyskland har infort
gynnsammare villkor for farjorna och Danmark och Norge har sina
internationella register. Konkurrensen fran de dsteuropeiska
landerna har undan for undan skarpts.

| rapporten rdknas med en kraftig volymminskning av i forsta hand
farjeresandet pa upp till 25% eller inemot 10 miljoner resande pa
nagra ars sikt. Lasten bedoms klara sig battre och flera farjor
anpassas till storre godskapacitet. Mycket kommer emellertid att bli
beroende pa den prispolitik som kommer att galla for den fasta
forbindelsen. Enbart bortfallet av tax freeforséaljningen har
uppskattats medfdra en minskad nettointakt om ca 1000 miljoner
kronor.

| forsta hand ar det Danmarks- och Tysklandstrafiken som far kanna
av neddragningarna. Finlandstrafiken klarar sig genom
Alandsundantaget och att Baltikumtrafiken kan fortsétta med tax
freehandel sa lange dessa lander star utanfor EU.

Som en foljd av neddragningarna i trafiken bedéms ca 2 000
personer forlora sin sysselsattning. Detta innebar att en tredjedel av
de i farjendringen totalt sysselsatta mister sina jobb.

FOr att behalla den svenska farjenaringens konkurrenskraft maste
enligt Sjofartsverkets uppfattning den statliga sjofartspolitiken aven
omfatta farjenaringen. Farjorna konkurrerar med lastfartyg och farjor
av olika nationaliteter som uppbar stod och i manga fall har
mojlighet att anvdnda utlandsk arbetskraft.

Sjofartsverket konstaterar utifran vissa rakneexempel att det kravs en
reduktion av besattningskostnaderna med 30-35% for att na tysk och
dansk niva. Detta skulle teoretiskt motsvara ett stod enligt dagens
modell , d.v.s. full aterbetalning av skatten och ett bidrag med
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58 000 kronor per helarsanstalld, till hela besattningen pa de 18
farjor som idag drar nytta av tax freeférséljning. Detta innebar ett
rederistod om ca 450 miljoner kronor. Beraknat pa de farjor som
inte kan fortsatta med tax free - 12 farjor - blir stédbehovet ca 300
milj. Kkr.

For att astadkomma motsvarande konkurrensforstarkning med
mindre statsbidrag kravs nagon form av TAP-I6sning, d.v.s. tillfallig
anstallning av utlandsk arbetskraft, som numera finns for
lastfartygen. Med stdd till sakerhetsbemanningen (ca 50 personer for
en normalstor farja) innebar det 75 miljoner kronor fér de 12
aktuella farjorna, som forlorar tax freeforsaljningen.

En annan majlighet att minska behovet av statligt stod ar att
bemanningskostnaderna kan anpassas till en europeisk niva och att
forekommande statligt stod till andra kategorier an
sakerhetsbemanningen kan elimineras. Diskussioner inom EU pagar
rorande ett bemanningsdirektiv for farjetrafik mellan
medlemslanderna som skulle gora en sadan utveckling mojlig.
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Den svenska farjenaringens konkurrenssituation

1. Inledning

Sjofartsverket har regeringens uppdrag att félja den svenska
sjofartsnaringens konkurrenssituation och arligen rapportera till
regeringen om den. Sj6fartsverket har tidigare 6verlamnat tva sadana
rapporter.

Farjenaringen utgor en viktig del av den svenska sjofartsnaringen
och har stor betydelse for den svenska transportforsérjningen. Mot
bakgrund av de stora forandringar som farjetrafiken star infor har
Sjofartsverket ansett det motiverat att gora en sarskild studie om
farjenaringens situation. | rapporten behandlas den del av den
svenska farjenaringen som utfor internationell trafik pa Sverige.
Med farja avses fartyg med passagerarcertifikat som dessutom tar
last.

Sjofartsverket har i detta syfte uppdragit at ShipPax och Sjofartens
Analys Institut (SAI) att under det senaste aret félja och rapportera
till verket om de fordndringar som intréaffat i farjetrafiken.
Forandringarna kan galla priser, linjedndringar, dndrad turtéthet,
byte av fartyg m. m.

Sjofartsverket har inbjudit representanter for farjenaringen till
diskussion om dessa fragor och har ocksa diskuterat denna rapport
med néaringen.

Senare under varen kommer verket att redovisa den samlade
rapporten om den svenska sjofartsnaringens konkurrenssituation.

Denna rapport sammanfaller i tiden med den hearing som
regeringen haller med anledning av sjofartsutredaren Birger
Backstroms slutbetankande. Sjofartsverket har infor hearingen
lamnat sitt remissvar 6ver betdénkandet i vilket verket hanvisar till
denna rapport som ett ytterligare underlag for regeringens fortsatta
beredning av fragan.
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2. Omfattning av farjetrafiken pa Sverige och den
svenska farjenaringen

De nordiska landerna och Ostersjoomradet ar ett av varldens mest
farjetrafikerade omraden. Omkring 100 miljoner passagerare reser
varje ar i utrikes farjetrafik inom detta omrade.

Sverige med sitt stora utrikeshandelsberoende och sin langa
kuststracka ar i hog grad beroende av farjetransporter. Forra aret
(1998) transporterades ca 35 miljoner ton farjegods till och fran
Sverige och ca 40 miljoner passagerare reste med farjorna.

Svenska och nordiska rederier har varit ledande nar det géller
teknisk utveckling och miljéanpassning av féarjetrafiken.
Varldsledande skandinaviska rederier har svarat for en betydande
utveckling av farjendringen.

| nedanstaende tabell redovisas transporterna med farjor till och fran
Sverige for 1998 med férdelning pa olika lander samt forandringen
fran 1997.

Tabell 1 Transporter med farjor till och ifran Sverige.
Forandring 1997/98 samt andel av trafiken per land 1998

Passagerare Bilar Last Turer

Land Forandring% Andel Foréandring Andel Foréandring Andel Forandr Andel

% ; % ; % ; %
Danmark 1 61 8 67 11 38 -2 78
Tyskland 0 8 0 11 8 37 1 8
Finland 3 25 0 15 3 15 4 8
Nordsjén -3 0 0 1 - 0 0 0
Osteuropa 3 3 3 3 9 9 4 4
Norge 21 3 29 3 -14 1 -1 2
Totalt 2 100 7 100 9 100 -1 100
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Passagerar- och personbilstrafiken domineras kraftigt av trafiken pa
Danmark som svarar for ca drygt 60 % av den totala trafiken.
Tyskland och Danmark svarar var och en for nastan 40 % av
transporterna av lastbilar.

Tillvaxttakten i passagerartrafiken pa Danmark har avmattats under
andra halvan av ar 1998 samtidigt som tillvaxten i lastbilstrafiken pa
Osteuropa vants till negativa siffror jamfort med hostmanaderna
1997. Trots det kraftiga fallet pd Osteuropa blev tillvixten 1998 ca
9 %.

Under 1999 kommer halva aret att paverkas av att tax free upphor.
Under ar 2000 kommer ocksa halva aret att paverkas av
Oresundsbrons tillkomst. Det ar foljaktligen inte forran ar 2001 som
den fulla effekten av Oresundsbron och tax freeavvecklingen géar att
avlésa.

| bilaga redovisas samtliga farjor som trafikerar svenska hamnar
fordelade pa olika flaggor. Totalt fanns 1998 59 olika linjer med 77
fartyg, varav 22 féarjor var svenskflaggade.

Farjerederierna inom Sveriges Redareforening sysselsatte 1998 ca
4 800 ombordanstallda, varav 3 700 utgér manskap och 1 100 befal.
Med de ytterligare ca 1 200 landanstéallda blir den totala
sysselsattningen inom den svenska farjenaringen ca 6 000 personer.
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3. Sjofartspolitiken och farjenéaringen

Under 1998 har det fraimst skett férandringar av sjofartspolitiken i
Sverige och Tyskland. Sjofartspolitiken debatterades ocksa i Norge,
dar statens stod till fartyg i det ordinarie norska registret,
refusionsordningen, é&r ett bra exempel pa den standigt
aterkommande politiska diskussionen om sjofarten. Farjesjofarten
har ocksa pa grund av att tax freeforsaljningen skall upphodra hamnat
allt mer i fokus.

Med tanke pa att forandring av tax freereglerna intrader redan den 1
juli 1999 ar det enligt rederierna besvéarande att de annu inte fatt
klara bestammelser om vad som géller vid tillampningen av de nya
reglerna for ombordférséljning av beskattade varor.

Nedan foljer en kort sammanstéallning av de viktigaste
forandringarna fram till april manad 1999 med betoning pa
farjesjofarten och Sveriges grannlander. Forst berors dock nagra
speciella forhallanden som rader i trafiken mellan Sverige och
Danmark som hanger samman med bade den fasta forbindelsen och
den framtida farjetrafiken 6ver Oresund..

Danmark har genom ett bilateralt avtal med Sverige ratt att infora
moms pa allt personresande dver den nya fasta férbindelsen och
Oresundskonsortiet har darfor kravt att moms i sa fall ocksa skall tas
ut pa allt farjeresande 6ver Oresund. Detta skulle ytterligare kunna
begransa de volymer som reser mellan landerna, inte bara pa bron
utan ocksa pa farjorna.

| detta sammanhang bor ocksa noteras att en stor del av trafiken
som idag gar pa farja mellan Sverige och Danmark ar transittrafik
mellan Skandinavien och kontinenten. Denna trafik kan bli foremal
for snabba omsvéngningar av olika anledningar. Bland annat har
Danmark mojlighet att ensidigt infora miljéavgifter pa transittrafik.

3.1 Sjofartspolitiken i var omvarld

Norge

| Norge utgar rederistod till farjenaringen i form av aterbetalning av
inkomstskatt och sociala avgifter for ombordanstéllda exklusive s.k.
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intendenturpersonal (Refusionsordningen) och motsvarar en
minskning av rederiernas bruttoldnekostnader med 12%.

NIS-registrerade farjor far inte anvandas i trafik mellan de nordiska
landerna. Det norska utrikesdepartementet kan emellertid tillata att
NIS-fartyg far anvandas i sddan trafik om departementet finner att
norska farjor utsatts for en konkurrenssnedvridning till foljd av
andra nordiska landers atgarder.

I Norge tillampas tonnagebeskattning som ett alternativ till
traditionell beskattning.

Savitt nu kan bedémas kommer Norge att behalla tax
freeforsaljningen efter den 30 juni 1999.

Finland

| Finland utgar inte rederistod till farjor i nordisk trafik.

Rederistod kan emellertid ges till sddana ”"sdsom passagerarfartyg
besiktigade fartyg som huvudsakligen &r avsedda for godstransporter
och tar hogst 120 passagerare”. Vart att notera i detta sammanhang
ar att passagerarcertifikatet for Finnlink’s bada fartyg mellan
Kapellskéar - Nadendal nyligen reviderats till 119 passagerare.

Rederistodet har formen av aterbetalning av inkomstskatter och
sociala avgifter for ombordanstallda och motsvarar en minskning av
rederiernas bruttolénekostnader med ca 25%.

Rland saknar egen beslutandertt nar det géller sjofartsstod, men har
ratt att besluta om kompletterande stod, t ex kan Aland lagstifta om
skattelattnader i den kommunala beskattningen.

| ett forslag till sjofartspolitiskt program fér Aland, utarbetat av
Landskapsstyrelsens sakkunnigorgan i sjofartsfragor, foreslas att en
beredskap byggs upp for ett mer aktivt utnyttjande av de egna
stodmajligheterna for sjofartsnaringen.

| programmet foreslas ocksa ett nytt skeppsregister pa Aland,
utformat sa att det anpassas till de sjofartspolitiska riktlinjer som EU
antagit. Aland har inte egen beslutanderatt i denna fraga.

Enligt sarskilt beslut inom EU skall tax freeforséljningen fa
forekomma pé trafik till och fran Aland 4ven efter den 30 juni 1999.
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Danmark

| Danmark utgar inte sarskilt rederistod till farjenaringen. En farja
kan registreras i det internationella registret DIS. Ombordanstallda
pa DIS-fartyg &r skattebefriade.

En DIS-farja far dock inte ga i trafik som till 6vervagande del sker
mellan dansk hamn och utldandsk hamn innanfor ett omrade
utgorande Nordsjon, Skagerrak, Kattegatt och Ostersjon upp t.o.m.
Gotland. Denna begransning i linjestrackning hindrar emellertid inte
ett danskt rederi fran att bedriva reguljar trafik med DIS-farjor
mellan K6penhamn och Oslo via Helsingborg. Trafiken anses héarvid
inte till dvervagande del ske mellan dansk och utlandsk hamn.

Vidare ar det inget som hindrar att en DIS-farja anvands i s.k.
crosstrade, d.v.s. i utrikestrafik som inte berér dansk hamn, t.ex.
mellan Goteborg och Kiel eller mellan Stockholm och Helsingfors.
DIS-fartyg trafikerar numera Goteborg och hamn i England.

Tyskland

| Tyskland har Férbundsdagen beslutat att arbetsgivare som driver
egna eller inhyrda fartyg far behalla 40% av gjorda skatteavdrag for
de ombordanstélldas inkomster. Denna forandring galler dven
betraffande ombordanstéllda pa farjor, inklusive s.k.
intendenturpersonal och tradde i kraft den 1 januari 1999.

Vidare har Forbundsdagen beslutat att inféra tonnagebeskattning
som ett alternativ till traditionell rederibeskattning.

| Tyskland finns ett avtal for passagerarfarjor, kallat HTV/MTV-avtal.
Detta ger jamfort med svenska farjeavtal en minskad kostnad pa
omkring 10-11%. Nyetablerade féarjerederier i Tyskland har med detta
avtal som grund genom aren utvecklat sarskilda rederiavtal som &r
dyrare an grundavtalet. Dessa avtal ligger idag ca 10-15% hogre an
svenska farjeavtal. Utvecklingen under senare ar har dock varit att
tysk avtalsldsning narmat sig den svenska i kostnadshidnseende
beroende pa dels avtalsrationalisering, dels pa
valutakursférandringar.

De nya reglerna rorande aterbetalning av 40% av sjémans
inkomstskatt, innebar en kostnadsséankning pa 5-6%. HTV/MTV-
avtalet kommer med dessa nya forutsattningar att ge kostnader som
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med ca 15% understiger de svenska. Utbver detta innebéar de nya
tyska reglerna atgarder pa foretagsskatteomradet av betydelse fran
konkurrenssynpunkt.

Ett drygt dussintal farjor med svenska avtal trafikerar idag Tyskland,
framst fran sodra Sverige. Antalet anstéllda pa dessa uppgar till ca

2 000 personer, d.v.s. en dryg tredjedel av svensk farjendringens
ombordanstillda. Overforing av dessa farjor till tyska HTV/MTV-avtal
kan komma att ske. Aktuella rederier beréknas spara drygt 150 mkr
per ar pa en sadan overforing.

Aven andra farjor kan bli aktuella for flaggskifte till Tyskland. Det &r i
forsta hand sadana som har ett trafikmonster dar tredjelands hamn
anlops. Antalet anstéllda pa dessa beréaknas till 1 000 personer med
besparingsmojligheter for rederierna om ca 75 mkr per ar.

Det bor noteras att en del farjor i trafik pa Sverige for icke EES-flagg,
men att man pa dessa farjor fér den svenska personalen tillampar
svenska avtal. Skulle dessa farjor nu 6verforas till tysk flagg kan
ytterligare ett stort antal arbetsplatser forsvinna.

Antalet farjor aktuella for eventuell 6verforing till Tyskland kommer
troligen att oka till foljd av pagaende omdisponering av tonnage i
sodra Ostersjon samt som en foljd av Oresundsforbindelsens
Oppnande.

Osteuropa

| Polen, Estland, Lettland, Litauen och Ryssland ligger l6ne- och
anstallningsvillkoren for ombordanstallda pa en betydligt lagre niva
an for andra jamforda lander.

| ett senare avsnitt gors en jamforelse mellan olika landers
bemanningskostnader for farjor.
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4. Utvecklingen av farjetrafiken pa Sverige

4.1 Gods- och passagerarvolymer

Totalt transporterades under ar 1998 ca 39 miljoner passagerare,
5 miljoner personbilar och 1,6 miljoner lastbilar. Drygt 90 000
farjeanlop gjordes pa Sverige.

Tillvéxten var 2%, respektive 7 % och 9 % i transporterna av
passagerare, personbilar och lastbilar under 1998. Detta
motsvarande ca 800 000 passagerare, 50 000 personbilar och
150 000 lastbilar.

| foljande tabell redovisas farjor i trafik pa Sverige fordelade pa flagg

och andel av trafiken.

Tabell 2 Farjor i trafik pa Sverige, januari 1999

Linje Nation % Alder Pass. % Bilar %  Filmeter %
Sverige 22 29% 13 22165 29% 4073 25% 23883 39%
Danmark 13 17% 11 8497 11% 1640 10% 3136 5%
Finland 13 17% 14 21608 28% 4725 29% 12005 19%
Norge 7 9% 24 3730 5% 415 3% 712 1%
Tyskland 6 8% 10 5012 6% 1780 11% 8701 14%
Bahamas 4 5% 13 1217 2% 175 1% 4394 7%
DIS 3 4% 14 5840 8% 1265 8% 2510 4%
Cypern 2 3% 21 2570 3% 1200 7% 3096 5%
Polen 2 3% 21 3176 4% 675 4% 1394 2%
Bermuda 1 1% 19 1700 2% 425 3% 630 1%
Italien 1 1% 2 700 1% 145 1% 0 0%
Litauen 1 1% 20 102 0% 0 0% 970 2%
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Panama 1 1% 46 350 0% 0 0% 0 0%
Ryssland 1 1% 13 450 1% 0 0% 300 0%
Summa 77 100% 17 77117 100% 16518 100% 61731 1009

| foéljande tabell redovisas i sammanfattning farjetrafiken pa Sverige
1998 fordelad pa olika trafikomraden.

Tabell 3 Sammanfattning — transporter pa Sverige med farjor

1998.

Pass Bilar Lastbilar Turer

Antal Andel [Antal Andel [Antal Andel [Antal Andel
Sverige- Tyskland
Ack (Jan-Dec) 1998 3090305 8% 497513 10% 606422 37% 14692 8%
Foréandring 98/97 0% 0% 8% 1%
Forandring Dec 98/97 -4% -10% 8% 13%
Nordsjén
Ack (Jan-Dec) 1998 184208 0% 35016 1% 0 0% 231 0%
Foréandring 98/97 -3% 0% 0%
Forandring Dec 98/97 -13% -14% 6%
Sverige-Finland
Ack (Jan-Dec) 1998 9616477 25% 741754 15% 243571 15% 15572 8%
Foréandring 98/97 3% 0% 3% 4%
Forandring Dec 98/97 -7% -7% 3% 1%
Osteuropa
Ack (Jan-Dec) 1998 1133706 3% 173699 3% 140372 9% 6788 4%
Forandring 98/97 8% 10% 14% 11%
Forandring Dec 98/97 6% 0% 33% -7%
Sverige-Norge
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Ack (Jan-Dec) 1998 1076139 3% 169484 3% 12747 1% 3281 2%
Forandring 98/97 21% 29% -14% -1%
Forandring Dec 98/97 33% 49% -11% 2%

Sverige-Danmark

Ack (Jan-Dec) 1998 23696606 61%| 3355213 67% 631676 39%| 145527 78%
Forandring 98/97 1% 8% 11% -2%
Forandring Dec 98/97 -1% 2% 10% 1%

Totalt

Ack (Jan-Dec) 1998 38797441  100%| 4972679 100% 1634788 100%| 186091  100%
Forandring 98/97 2% 7% 9% -1%
Forandring Dec 98/97 -2% 1% 9% 2%

4.2 Den beddmda trafikutvecklingen 1999-2000

Farjesjofart ar generellt storskalig och flexibel. Moderna dagfarjor
och ro ro-fartyg ar flexibla och representerar en stor
transportkapacitet av bade passagerare och gods, vilka snabbt kan
sattas in pa olika linjer och snabbt forandra balansen pa marknaden.
Detta komplicerar beddmningarna om den framtida trafikeringen.

Enligt vad som nu kan bedémas kommer Kvarkentrafiken att laggas
ned till sommaren 1999 om inte nagon form av stod lamnas till en
fortsatt trafik. Dagens trafikvolym utgor ca 900 000 passagerare och
8000 lastbilar.

Finlandstrafiken i 6vrigt kommer att gé via Aland eller Estland med
smérre tidtabellsjusteringar som foljd.

Inga neddragningar har hittills rapporterats for Tysklandstrafiken.
En viss trafikdverflyttning till Polenlinjerna kan dock forvantas.

For Oresundstrafiken har framforts att Limhamn-Dragor laggs ned
efter sommaren 1999. Detta innebér ett bortfall med 1,8 miljoner
passagerare och 30 000 lastbilar. Malmd-Kastrup kommer att laggas
ned sommaren 2000, vilket innebér ett passagerarbortfall med

500 000. For linjen Malm6-Kopenhamn har &nnu inga
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neddragningar rapporterats. Dagens atta katamaraner kan dock
antas minska med 3-4 fram till &r 2001. Detta minskar resandet med
2-3 miljoner passagerare.

Pa linjerna Helsingborg-Helsingdr kan en minskning av resandet pa
20-25% forutses.

Pa vastkusten har Halmstad-Grena redan lagts ned, vilket innebar ett
bortfall pa 400 000 passagerare och 25 000 lastbilar. For 6vriga delar
av Vastkusten kan neddragningen antas motsvara 1 500 000
passagerare fram till ar 2001.

Utvecklingen av personresandet ar vasentligt mer svarbedomd,
framfor allt for andra halvaret da effekter fran slopad tax
freeforsaljning kommer in i bilden.

Totalt berdknas persontrafiken minska fran 39 miljoner passagerare
till 36-37 miljoner 1999 motsvarande 5-10 % minskning jamfort med
1998.

Transporterna av lastbilsenheter till och fran Sverige bedoms 6ka
med ca 4-5 % motsvarande ca 80-90 000 enheter under 1999. Ca 95
% av expansionen forvantas ske i trafiken pa Tyskland och Danmark.

4.3 Den bedomda trafikutvecklingen pa langre sikt

Om vi bortser frdn Oresundsbroeffekten pa de regionala
godstransporterna kan det totala antalet lastbilsenheter (exklusive
transittransporterna till Finland och Norge) dven med en nagot lagre
tillvaxttakt an hittills antas 6ka fran 1,6 miljoner enheter 1998 till
2,8-3,0 miljoner enheter ar 2010.

Bortser vi fran trafiken pa Finland och Osteuropa ar 2010 som
berdknas uppga till ca 0,7 miljoner enheter styrs fordelningen av
resterande lastbilsenheter om ca 2,3 miljoner mellan farjor och
Oresundsforbindelsen av kapacitetsutnyttjandet och den
prissattningen som kommer att galla for den fasta forbindelsen.

Passagerarresandet pa farjorna till och fran Tyskland och Danmark
kommer sannolikt att uppvisa ett kraftigt fall fran 26,5 miljoner 1998
till ca 18 miljoner 2002. Med full broeffekt och utan tax
freeforséljning kan minskningen av resandet berdknas uppga till 8-9
miljoner passagerare eller ca 25-30% av denna trafik.
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Med en viss 6kning av trafiken pa Osteuropa och en i stort
oforandrad trafik pa Finland innebér detta en total minskning av
farjeresandet med 20-25% fram till 2002. Darefter kan en viss
aterhamtning ske.

4.4 Forandringar av sysselsattningen

Hittills har personalnedskarningar om ca 1 600 personer
rapporterats. Totalt kan fram till &r 2001 6ver 2000 personer komma
att beroras av personalneddragningar. Detta innebar att en tredjedel
av de idag totalt anstéllda i den svenska farjenaringen kan beroras.

4.5 Prisforandringar

Viking Line har meddelat att man inte har for avsikt att foréndra
prisnivaerna for vare sig frakt eller passagerare. Bygget av
farjeterminalen i Langnas fortgar for att inom tidtabellerna hinna
med anlop pa Aland for att sakerstélla taxfree status.

Nordo Link (Malmo - Travemuinde) aviserade i ett tidigt skede
prishojningar om taxfree uteblir efter den 1 juli 1999. Aven om den
trafiken ar inriktad pa last och chaufforer, raknar man med en intakt
pa 400 kronor per resa och chauffor. For att kompensera sig for
detta gor man ett tillagg pad 6 kronor per lopmeter last efter den 1
juli. 1 6vrigt raknar man just nu pa biljettpriserna men tror att
ytterligare hojningar kan bli svara att fa igenom pa grund av 6kad
konkurrens och vikande utrikeshandel.

TT Line forvantar sig hoéjningar i tarifferna med ca 20%.

Stena Line har tidigare aviserat 30% biljettprishojningar ocksa for
frakten.

Tillkomsten av Oresundsbron borjar allt mer péverka konkurrensen i
regionen och bidrar till att fraktpriserna pa dessa korta rutter blir
svara att hoja..

Scandlines bedémer pa grund av tax free problematiken att trafik
kommer att flytta 6ver fran Trelleborg - Sassnitz till Trelleborg -
Rostock, savél persontrafik som frakttrafik. Detta &r en konsekvens
av att linjen Ystad - Swinoujscie, som gar mer eller mindre parallellt,
kan behalla sin tax free status. Det blir salunda billigare att sanda
frakt mellan Sverige och Tyskland via Polen.
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Intressant att notera ar att Eurotunnel mellan Frankrike och England
aviserat prishojningar i storleksklassen 25-30% for sommarsasongen
1999 (passagerare och bilar), oavsett om taxfree forlangs eller ej. For
frakterna bestams prisnivaerna forst senare nar farjerederierna tagit
stallning. Och det sker troligen forst nar tax free fragan avgjorts
definitivt. Den fasta forbindelsen redovisade nyligen sin forsta
nettovinst sedan tunneln 6ppnades 1994.

4.6 Rederiernas ekonomi

Farjerederierna har 6verlag en anstrangd ekonomi redan fore
borttagandet av tax freeforséaljningen och dppnandet av den fasta
forbindelsen.

Stena Line visade for 1998 en forlust efter finansnetto pa 324
miljoner kronor jamfért med en vinst forra aret pa 151 miljoner
kronor. Da har emellertid resultat belastats med
omstruktureringskostnader och andra engangskostnader pa 79
miljoner kronor samt ytterligare en post pa 174 miljoner kronor
harrérande fran sammanslagningen med P&O i trafiken pa Engelska
Kanalen. Framfor allt forsémrades resultatet under tredje och fjarde
kvartalet 1998 jamfort med samma period aret dessforinnan. Under
1997, da man uppnadde en vinst, var det i stéllet just dessa perioder
som stod for forbattringen jamfort med 1996. Trafikstorningar pa
Hoek van Holland-Harwich och ett daligt resultat i trafiken pa
Kattegatt har inte kunnat uppvégas av samordningsfordelarna inom
P&O Stena Line, som dock visade ett béttre rorelseresultat &n vantat.
Genom att tonnage 6verforts till P&O Stena Line minskade den
totala avskrivningen inom Stena Line.

Silja Line och dess moderbolag Neptun Maritime kunde
presenterade forbattrade siffror for karnverksamheten i Ostersjon,
som nu gar med vinst. Efter att moderbolaget belastats med
omstruktureringskostnader for forlustgivande verksamheter (bl a
Sally pa Engelska Kanalen) visar man dock totalt sett fortfarande en
forlust. Resultatet for Silja Line efter finansnetto hamnade pa FIM
154 miljoner mot FIM 99 miljoner under 1997.

Viking Line lade fram en resultatrapport under december. Denna
avser rakenskapsaret som infaller den 1 november - den 31 oktober.
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Rapporten visar en forbattring av saval omsattning (+16%) till FIM
2 427 miljoner som resultat (+45%) till FIM 148 miljoner.

Svenska Scandlines har natt ett tillfredsstallande resultat och
redovisade for 1998 en vinst efter finansnetto pa 187 miljoner
kronor.
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5. Bemanningskostnaderna for olika flaggor och avtal

Den kostnadsjamférelse som redovisas har har gjorts av svenska
rederier och avser en stor farja med ca 200 befattningar motsvarande

400-450 anstallda.

Tabell 4 Kostnadsjamforelse farjor

Avtal/flagg Miljoner | Index

Svenskt avtal/flagg 160 100

» Med rederistdd till "safe maning” = sdkerhetsbeséttning | 152 94
1)

*= Med rederistdd till sékerhetsorganisationen 2) 120 75

» Med rederistdd och 58.000 i aterbetalning av social 105 65
kostnader till hela besattningen 3)

= Med rederistdd till sékerhetsbesattning samt 30 % av 105 65
besattningen med TAP-avtal 4)

Tyskt rederiavtal 170 106

= Heuer TeriffMantel Tariff(special) 136 85

= Heuer Teriff/Mantel Tariff(special) med 25 % av 109 68
beséttningen under TAP-avtal.

DIS/NIS 104 60-70

Finland 173 108

Polen 48 30

Estland 36 25

Ryssland 32 20

1) Aterbetalning av skatt (-6%) samt 58.000 i socialt till "Safe
Mannig” motsvarar ca 30 befattningar d.v.s. 60 personer. Safe
Maning faststélls av Sjéfartsverket och utgér den sékerhets-
besattning som krévs for att fartyget skall fa ga till sjos. 60 *
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130.000 = 8 miljoner i kostnadsreducering

2) Sakerhetsorganisationen ar en funktion av antalet passagerare
som fartyget ar certifierat for. Motsvarar i detta fallet ca 70 %
av hela besattningen. P& mindre farjor framfor ingar i
praktiken hela beséttningen i sdkerhetsorganisationen.

3) 425 personer * 130.000 = 55 miljoner i kostnadsreducering
4) Minibesattning ger 8 miljoner samt 70 TAP befattningar 30 %

ger ca 47 miljoner i kostnadsreducering. Totalt 55 miljoner
kronor

Ett rederistod i dess nuvarande form enbart till
sakerhetsbemanningen racker inte for att sanka kostnaden till
hollandsk, norsk eller dansk niva. For detta kravs en kombination av
rederistéd och TAP-avtal. Nagot TAP-avtal finns inte for farjetrafiken
och har inte diskuterats mellan de centrala parterna.

Ett rederistod till en personalintesiv farja som avser hela
besattningen kan daremot leda till ungefar samma kostnadsniva som
tysk, dansk eller norsk flagg.

FOr mindre farjor med relativt 1agre antal anstallda sysselsatta med
servicearbete ombord liknar situationen mer den som géller for
lastfartygen, d.v.s. det krévs en kombination av rederistdd och TAP-
avtal for att kunna na likartad kostnadsniva som tysk, dansk eller
norsk flagg.

Enligt (SOU 1998:129) "Svensk sjofartsnaring, hot och mojligheter”
seglade 90 farjor pa Sverige 1996. | denna siffra ingar en del ro ro-
fartyg och Gotlandsfarjorna. Exklusive dessa fartyg uppgick antalet
farjor pa Sverige till 77 i januari 1999 varav 22 med svensk flagg.
Fem av de nuvarande svenskflaggade farjorna forvantas tas ur trafik
som en foljd av att den fasta foérbindelsen 6ppnas.

| SOU 1998:129 foreslogs ett rederistod till minibesattningen, vilket
baserat pa 14 farjor berédknades innebéra ett bidrag pa drygt 70
miljoner kronor. Genom omlaggningen av skattesystemet har det
visat sig att skatten per person blir hégre &n med det tidigare
sjdmansskattesystemet.
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Med hénsyn tagit till detta samt med en genomsnittlig
sakerhetsbesattning pa 50 personer for de 12 farjor som forlorar tax
freeforsaljningen motsvarar det ett bidrag om ca 75 miljoner kronor.
Bidrag for skatt och social avgifter for hela besattningen skulle
innebéra ca 300 miljoner kronor.

Vid bedémningar av konkurrenskraften bor de forslag som
presenterats av EU-kommissionen betraffande bemanning av féarjor
som bedriver trafik mellan medlemslénderna uppmérksammas. Om
det direktiv som nu behandlas leder till avsett resultat skulle ocksa
bemanningskostnaderna for farjetrafiken laggas pa en europeisk
niva. Det skulle samtidigt innebéra att det inte skulle foreligga motiv
for statliga subventioner fran medlemsléandernas sida i den
omfattning som nu géller for att moéta den inomeuropeiska
konkurrensen. Alternativt skulle det behovas ett stod, utover stod till
séakerhetsbemanningen, till de farjor som opererar pa linjer dar
konkurrensen utgors av DIS-farjor eller tyska farjor med
skattereduktion for hela beséatttningen, d.v.s. i enstaka relationer.
Det skulle rimligen betyda att ett selektivt rederistdd enligt dagens
regler till sadana farjor, omfattande hela besattningen, kan klara
konkurrensen gentemot dessa farjor. Subventionen till en
genomsnittlig farja kan da berdknas uppga till ca 25 milj kr.

Om bemanningsdirektivet inte blir verklighet kvarstar den fria
konkurrensen som nu géller. Det betyder i tillagg till statliga
subventioner att ocksa lagkostnadsbesattningar engageras i trafiken.
For att med statliga subventioner na den kostnadsniva som galler for
t. ex. tyska fartyg skulle behdvas ett stod om ca 300 milj kr réknat pa
12 farjor.

For lastfartygen har sjoarbetsmarknadens parter slutit ett sarskilt
avtal om anstéllning av utlandsk arbetskraft pa séarskilda villkor.
Nagot sadant avtal finns inte for farjetrafiken. Med sadana
forutsattningar skulle mojlighet finnas att mota konkurrensen fran
utlandska farjor. Om statens stod begransas till
sakerhetsbemanningen skulle kostnaderna uppga till ca 75 milj kr.
Resterande kostnadsreduktioner maste da astadkommas genom s. k.
TAP-16sning.

Till diskussionen om konkurrenskraftens beroende av
bemanningskostnaderna maste ocksa laggas det direkta
intaktsbortfall som slopandet av tax freeforsaljningen innebér. Det
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kan uppskattas att bortfallet av tax free innebar en minskad
nettointdkt med ca 1 000 miljoner kronor.
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Bilaga 1 Farjor i trafik pa Sverige

Linje Fartygets namn Flag Ald Pass Bilar Filmet

Kapellskar-Paldiski KAPELLA BAH 25 50 590
Trelleborg-Rostock DELPHIN BAH 3 600 175 0
Trelleborg-Rostock SAGA STAR BAH 18 250 1404
Trelleborg-Travemiinde NILS DACKE BAH 4 317 2400
Bahamas 4 13 1217 175 4394
Varberg-Grena STENA NAUTICA BER 19 1700 425 630
Bermuda 1 19 1700 425 630
Stockholm-Tallinn REGINA BALTICA CYP 18 2000 500 936
Malmo-Lubeck POLARIS CYP 24 570 700 2160
Cypern 2 21 2570 1200 3096
Ystad-Ronne JENS KOFOED DEN 19 1500 300 540
Ystad-Ronne PEDER OLSEN DEN 24 1150 222 384
Ystad-Ronne POVL ANKER DEN 20 1500 300 540
Helsingborg-Helsingor MERCANDIA VI DEN 11 300 170 290
Helsingborg-Helsingor MERCANDIA IV DEN 10 300 170 290
Helsingborg-Helsingor TYCHO BRAHE DEN 7 1250 238 539
Helsingborg-Helsingor HAMLET DEN 1 1000 240 553
Malmo-Képenhamn PILEN 3 DEN 11 332 0 0
Malmo-Képenhamn SAELEN DEN 7 288 0 0
Malmo-Képenhamn LOBEREN DEN 9 255 0 0
Malmg-Képenhamn ORNEN DEN 9 286 0 0
Malmé-Kastrup SIFKA VIKING DEN 5 168 0 0
Malmo-Kastrup KRAKA VIKING DEN 5 168 0 0
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Danmark 13 11 8497 1640 3136
Helsingborg-Oslo QUEEN OF SCANDINAVIA DIS 17 2000 430 1050
Goteborg-Kristiansand-Newcastle PRINCESS OF SCANDINAVIA  DIS 22 1704 385 490
Helsingborg-Oslo CROWN OF SCANDINAVIA DIS 4 2136 450 970
DIS 3 14 5840 1265 2510
Grisslehamn-Eckero ROSLAGEN FIN 26 1200 220 414
Grisslehamn-Eckero ALANDIA FIN 26 1200 220 414
Umea-Vasa FENNIA FIN 32 1200 265 450
Stockholm-Helsingfors SILJA SERENADE FIN 8 2670 450 950
Stockholm-Abo SILJA EUROPA FIN 5 3000 400 932
Stockholm-Helsingfors GABRIELLA FIN 6 2400 480 970
Stockholm-Abo ISABELLA FIN 9 2200 410 970
Stockholm-Helsingfors MARIELLA FIN 13 2500 580 1115
Stockholm-Mariehamn ROSELLA FIN 18 1700 350 720
Stockholm-Abo AMORELLA FIN 10 2200 550 970
Stockholm-Mariehamn BIRKA PRINCESS FIN 13 1100 0 0
Kapellskar-Nadendal FINNARROW FIN 3 119 800 2400
Kapellskar-Nadendal FINNSAILOR FIN 11 119 0 1700
Finland 13 14 21608 4725 12005
Trelleborg-Rostock MECKLENBURG- GER 2 887 440 2150
VORPOMMERN
Ystad-Ronne RUGEN GER 26 820 220 480
Trelleborg-Sassnitz SASSNITZ GER 9 900 120 711
Trelleborg-Travemiinde NILS HOLGERSSON GER 9 1044 500 1480
Trelleborg-Travemiinde PETER PAN GER 10 1044 500 1480
Trelleborg-Travemiinde ROBIN HOOD GER 4 317 0 2400
Tyskland 6 10 5012 1780 8701
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Goteborg-Frederikshavn SUPERSEACAT ONE ITA 2 700 145 0
Italien 1 2 700 145 0
Stockholm-Klaipeda PALANGA LIT 20 102 0 970
Litauen 1 20 102 0 970
Malmo-Képenhamn TJELDEN NOR 13 195 0 0
Helsingborg-Helsingor JEPPE NOR 25 250 0 0
Helsingborg-Helsingor PERNILLE NOR 18 250 0 0
Helsingborg-Helsingor MAGDELONE NOR 27 250 0 0
Helsingborg-Helsingor ERASMUS NOR 28 250 0 0
Stromstad_Sandefjord BOHUS NOR 27 1400 250 486
Stromstad_Sandefjord SANDEFJORD NOR 33 1135 165 226
Norge 7 24 3730 415 712
Stockholm-Mariehamn BALTIC STAR PAN 46 350 0 0
Panama 1 46 350 0 0
Nynashamn/Oxel6sund-Gdansk NIEBOROW POL 25 1100 225 444
Karlskrona-Gdynia STENA EUROPE POL 17 2076 450 950
Polen 2 21 3176 675 1394
Stockholm-Riga RUSS RUS 13 450 300
Russia 1 13 450 0 300
Stockholm-Abo SEA WIND SWE 26 260 60 1200
Stockholm-Abo SILJA FESTIVAL SWE 12 2000 360 1080
Stockholm-Abo STAR WIND SWE 21 400 0 1275
Stockholm-Helsingfors SILJA SYMPHONY SWE 7 2670 450 950
Kapellskar-Mariehamn ALANDSFARJAN SWE 26 1500 190 360
Trelleborg-Rostock TT TRAVELLER SWE 7 120 0 1800
Trelleborg-Rostock SKANE SWE 1 600 0 2000

Sid 23



Den svenska farjenaringens konkurrenssituation

Trelleborg-Sassnitz TRELLEBORG SWE 16 800 0 680
Trelleborg-Travemiinde GOTALAND SWE 25 400 23 1296
Limhamn-Dragor FELIX SWE 3 700 160 0
Limhamn-Dragor SCANIA SWE 26 800 100 216
Malmo-Képenhamn SPRINGAREN SWE 8 255 0 0
Malmg-Képenhamn SJOBJORNEN SWE 9 282 0 0
Malmé-Lubeck MALMO LINK SWE 19 184 0 3050
Malmo-Lubeck LUBECK LINK SWE 19 184 0 3050
Landskrona-Képenhamn SVALAN SWE 9 286 0 0
Helsingborg-Helsingor AURORA AF HELSINGBORG  SWE 6 1250 238 535
Goteborg-Frederikshavn STENA DANICA SWE 15 2274 630 1640
Goteborg-Frederikshavn STENA JUTLANDICA SWE 2 1500 550 2111
Goteborg-Frederikshavn STENA CARISMA SWE 2 900 212 0
Goteborg-Kiel STENA SCANDINAVICA SWE 10 2400 550 1320
Goteborg-Kiel STENA GERMANICA SWE 11 2400 550 1320
Sverige 22 13 22165 4073 23883
Total 77 17 77117 16518 61731
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