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FOrord

FN:s sjofartsorganisationen (IMO) firade sitt 50 ars jublileum och
IMO:s miljokommitté (MEPC) att det &r 25 ar sedan MARPOL-
konventionen om skyddet av den marina miljon antogs.
Miljokommittén konstaterade att det finns internationella regler
med atgarder mot bade vatten- och luftféroreningar fran fartyg idag
men att efterlevnaden trots detta inte &r vad den borde vara. Under
1998 - ett ar som IMO utpekat som oceanernas ar —
uppmarksammades tillstandet i haven och sjofartens miljopaverkan
pa de unika marina miljoer de erbjuder. Stora anstrangningar gors
nu fran kommitténs sida for att fa existerande regler inforlivade i
medlemslandernas nationella lagstiftning.

Europeiska kommissionen lade under sommaren fram ett forslag till
radets direktiv om mottagningsanordningar i hamn. Detta
dverensstmmer i stora drag med den s.k. Ostersjostrategin, d.v.s.
tvingande ilandlamning av allt fartygsgenererat avfall till
mottagningsanordning i hamn utan extra avgift. Sverige och
Sjofartsverket har viktiga uppdrag nar det galler sjofartsnaringens
miljoarbete i Ostersjoregionen och speciellt vad galler det fortsatta
arbetet med inforandet av OstersjOstrategin.

Framgangen med de svenska miljodifferentierade sjofartsavgifterna
som infordes den 1 januari 1998 blev storre &n vantat. Omkring

1 100 fartyg far nu miljorabatt pa farledsavgiften genom att anvanda
lagsvavlig olja. Inférandet av katalytisk avgasrening borjar ocksa ta
fart pa allvar. Det ar ocksa gladjande att man i den europeiska
transportpolitiken diskuterar en internalisering av
infrastrukturkostnaderna da detta i forlangningen skulle kunna
betyda att man miljodifferentierar dessa avgifter pa ett satt som
liknar det svenska systemet med miljodifferentierade sjofartsavgifter.

FOr att ytterligare starka arbetet mot en saker, hallbar och
miljoanpassad sjofart har Sjofartsverket paborjat ett arbete med att
infora ett miljéledningssystem.

Maj 1999,
Anders Lindstrom
Generaldirektor
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Inledning
En god miljo

| juni 1998 godkénde riksdagen regeringens forslag till mal for och
inriktning av transportpolitiken. | propositionen (1997/98:56)
Transportpolitik for en hallbar utveckling, fastslas bl.a. ett antal
etappmal for reduktion av luftféroreningar fran transportsektorn:

Amne Basar _ Etappmal Ar

Koldioxid 1990 0% 2010
Kvaveoxider 1995 -40% 2005
Svavel 1995 -15% 2005
VOC 1995 -60% 2005

Fortsatt arbete

Med utgangspunkt fran propositionen ”"Svenska miljomal —
Miljopolitik for ett hallbart Sverige, 1997/98:145" har regeringen
beslutat uppdra at en rad myndigheter att ta fram forslag pa
atgarder m.m. i syfte att uppna de femton foreslagna
miljokvalitetsmalen.

Naturvardsverket, SIKA, Sjofartsverket och Ovriga trafikverk ska bl.a.
ta fram forslag pa atgardsstrategier for att de transport- och
miljopolitiska malen ska kunna nas.

Sjofartsverket har tillsammans med Kustbevakningen fatt ett sarskilt
uppdrag av regeringen att utarbeta forslag till delmal och atgarder
for att olje- och kemikalieutslapp fran fartyg till vatten ska upphora
snarast maojligt sa att miljokvalitetsmalet Hav i balans ska kunna
uppnas inom en generation.

Sjofartsverket, liksom de dvriga trafikverken, deltar vidare i arbetet
med att ta fram fOrslag pa ytterligare etappmal m.m. med anledning
av den transport — och miljopolitiska propositionen.

Sid 2




Miljorapport 1998

Utslapp av luftféroreningar och klimatgaser
Miljodifferentierade farleds- och hamnavgifter

I april 1996 traffade Sjofartsverket, Sveriges Redareférening och
Sveriges Hamn- och Stuveriférbund en principdverenskommelse om
att sjofartens utslapp av framférallt svavel- och kvéveoxider ska
reduceras med 75% till i borjan pa 2000-talet. For att na detta mal
enades parterna om att inféra ekonomiska styrmedel i form av
miljodifferentierade farleds- och hamnavgifter. Avgifterna avsags
framst att stimulera frekvent sjotrafik pa Sverige, oberoende av
flagg, att vidta miljoforbattrande atgarder.

Den 1 januari 1998 inforde Sjofartsverket miljodifferentierade
farledsavgifter. En del av den nya avgiften baseras pa den mangd
gods som fartyget lastar eller lossar och den andra delen pa fartygets
storlek eller bruttodréaktighet. Den sistnamnda delen ar
miljodifferentierad med hansyn till fartygets utslapp av svavel- och
kvaveoxider.

| december 1998 hade nédrmare 1 100 fartyg anmalt att de anvander
lagsvavlig olja. Ett mycket gott resultat sarskilt som det i huvudsak
ar fartyg som gar i regelbunden trafik pa Sverige och som svarar for
den overvagande delen av sjotrafiken. Sjofartsinspektionen har
under aret gjort ett antal stickprov for att kontrollera att fartygen
anvander angivet lagsvavligt bransle. Resultatet fran kontrollerna ar
tillfredsstallande.

Nar det galler reduktion av kvaveoxider gar processen inte lika fort
eftersom det handlar om betydande investeringar for enskilda
rederier. Vid arsskiftet 1998/99 hade emellertid 22 fartyg installerat
katalytisk avgasrening i form av s.k. SCR-teknik (Selective Catalytic
Reduction) som minskar utslappen av kvéaveoxider med upp till
95%. FOorutom SCR-tekniken finns idag s.k. HAM-teknik (Humid Air
Motor), vatteninsprutning eller vattenemulsion, alla
kvaveoxidreducerande tekniker. Teknisk utveckling av
kvaveoxidreducerande alternativ pagar och forvantas fa genomslag
inom en nara framtid.

Ett 20-tal hamnar har forstarkt det ekonomiska incitamentet genom
att miljodifferentiera hamnavgifterna, for att darigenom soka
astadkomma miljoforbattrande atgarder inom sjofartsnaringen.

Efter ett ar med de miljodifferentierade sjofartsavgifterna kan
konstateras att avgifterna varit en stor framgang. En av de viktigaste
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miljofragorna for Sverige ar nu att sprida detta system
internationellt.

Klimatgaser

FN:s sjofartsorganisation (IMO) och den Internationella
klimatpanelen (UNFCCC) utbyter sedan ar 1997 information om
sjofartens koldioxidutslapp. Koldioxidutslapp som baseras pa salt
fartygs- eller flygplansbrénsle inkluderas inte i den nationella
sammanstallningen av koldioxidutslapp utan ska rapporteras
separat. IMO:s miljokommitté avser darfor folja sjofartens samlade
koldioxidutslapp. Carnegie Mellon University, USA, beréknar att
sjofarten under ar 1998 stod for ca 2% av de totala koldioxid-
utslappen. IMO:s miljokommitté kommer ocksa att diskutera vilka
atgarder som kan vidtas for att den internationella sjofartens
utslapp av koldioxid ska kunna minska.

Natur och kulturmiljén
Kulturmiljo

Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljoer ska tas
tillvara och forstéarkas. Sjofartsverket har idag ett trettiotal fyrar runt
Sveriges kuster, forutom den faktiska funktionen sjoévervakning,
har dessa fyrplatser dven ett kulturhistoriskt och estetiskt varde.

Biologisk mangfald

Sedan flera ar har FN:s sjofartsorganisation (IMO) arbetat med
fragan om hur man ska kunna forhindra o6nskade introduktioner
av frammande arter via fartygs barlastvatten. Syftet med arbetet &r att
den biologiska mangfalden i véarldens alla olika marina miljoer inte
ska riskeras. Idag finns frivilliga regler eller riktlinjer f6r hur man
genom att byta barlastvatten i djupt vatten skulle kunna minska
risken for sadana introduktioner. IMO:s miljokommitté avser att
senast ar 2000 ha lagt fram ett forslag pa bindande regler. Sverige
och Sjofartsverket deltar i arbetet med att ta fram regler for att
forhindra oonskade introduktioner av organismer via fartygs
barlastvatten eller via pavéxt pa fartygs skrov.
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Kretsloppsanpassning

Sjofartens infrastruktur ar i huvudsak utbyggd till en
tillfredsstallande standard. Utbyggnaden av nya farleder féregas av
en miljokonsekvensbeddmning (MKB) dar hansyn bl.a. tas till
kretsloppsprincipen.

Miljbanpassning i sjofartssektorn

Milj6ledningssystem

Den 28 december 1998 beslutade Sjofartsverket att paborja arbetet
med att infora ett miljoledningssystem. Under hdsten 1999 ska en
miljoutredning vara klar och senast i december 2000 ska
miljoledningssystemet vara infort. Sjofartsverket har sedan tidigare
en miljopolicy och en handlingsplan for en miljoanpassad sjofart.

Sjofartsverket ar en av flera myndigheter som av regeringen getts ett
sarskilt sektorsansvar for arbetet mot en hallbar utveckling. Verket
har med anledning av detta fatt i uppdrag av regeringen att inféra
miljoledning och att delta i projektet "Statlig miljéledning”.

Mottagningsanordningar i hamnar

OstersjOstrategin ar en strategi for att tillse att allt fartygsgenererat
avfall lamnas till mottagnings-anordningar i hamn utan extra avgift.
Sverige arbetar for att strategin ska genomforas i sin helhet i ett sa
stort geografiskt omrade som majligt. Under ar 1998 lade den
Europeiska kommissionen fram ett forslag till radets direktiv om
mottagningsanordningar for fartygsgenererat avfall i hamnar som i
stora drag paminner om Ostersjostrategin. Aven FN:s
sjofartsorganisation (IMO) har med fornyad energi pabdrjat en
oversyn av efterlevnaden av géllande regler samt behovet av nya
eller reviderade regler for att sékerstalla att fartygsgenererat avfall
lamnas till mottagningsanordningar i hamn.

Hoghastighetsfartyg

Regeringen utfardade under ar 1998 en férordning om att
hoghastighetsfartyg (High Speed Craft) ska kunna alaggas att vidta
atgarder av sékerhets- eller miljéskal till regeringen helt i enlighet
med Sjofartsverkets forslag. Forordningen innebar att Sjofartsverket
i samrad med berdrda lansstyrelser kan krava att hoghastighetsfartyg
vidtar atgarder av sékerhets- eller miljoskal.

Sid 5




Miljorapport 1998

Teknisk utveckling inom det maritima omradet

Inom miljéomradet sker en snabb teknisk utveckling.
Avgasreningsteknik for fartygsdieselmotorer ar utvecklad och finns
nu kommersiellt tillgdnglig. Denna utveckling kommer att fortsétta
och resultera i en sénkning av de redan idag relativt laga
kostnaderna for avgasrening matt per reducerat utslapp. Det
allméant 6kade miljo- och sdkerhetsmedvetandet staller i framtiden
storre krav pa fartyg saval i friga om miljoanpassning som
tillforlitlighet i sékerhetsanordningar och kommunikationssystem.
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Tabeller

1. Sjofartens emissioner till luft':

Ar Koldioxid Kvaveoxider Svavel Kolvaten
(CO.) (NOXx) (S) (HO)
1990 2 800 000 ton - - -
1994 3 000 000 ton - - -
1995 3 200 000 ton 69 500 ton 10 800 ton 16 200 ton
1996 3 200 000 ton 64 400 ton 10 000 ton 15 600 ton
1997 3 300 000 ton 59 300 ton 9 200 ton 15 000 ton
1998 3 300 000 ton 54 200 ton 8400 ton 14 400 ton

2. Bekraftade oljeutslapp inom svensk ansvarszon?:

Ar Antal
1990 166
1991 266
1992 279
1993 281
1994 415
1995 482
1996 411
1997 395
1998 420

! Sjofartsverket har inte gjort ndgra nya berékningar sedan ar 1995. 1996-1998 ars
uppgifter baseras pa SIKAs statistik 6ver transportarbetet.

2 Kustbevakningens uppgifter.
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