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Yttrande Over nationell strategisk analys infor
proposition om inriktning av atgarder i
transportinfrastrukturen iren 2002-2011

Sjofartsverket har tillsammans med 6vriga trafikverk och SIKA
deltagit i arbetet med den strategiska analysen och kan konstatera att
det ar ett omfattande material som tagits fram under stor tidspress.

| det bakomliggande arbetet har Sjofartsverket haft huvudansvaret
for ett sarskilt sa kallat strategiskt analysomrade benamnt
Hamnstruktur och sjofart. Resultatet fran detta projekt har redovisats
I en sarskild rapport som ett av flera underlag for den strategiska
analysen.

Syftet med detta delprojekt har varit att uppméarksamma hamnarnas
centrala roll som omlastningspunkter i transportkedjan och
sjofartens stora betydelse for framfor allt utrikeshandeln. Genom
denna analys har behovet av en val fungerande
transportinfrastruktur till de viktigaste hamnarna bade fran
landsidan och sjésidan kunnat tydliggoras.

Sjofartsverket vill understryka den strategiska roll som sjofarten och
hamnverksamheten spelar i en allt mer internationaliserad ekonomi
med bl.a. 6kad Ostersjohandel och ett utvidgat EU. Utvecklingen av
det TransEuropeiska TransportNatverket (TEN-T) i ett
sammanhangande system for bl.a. gransdverskridande tunga
godsfléden inom EU och i forhallande till tredje land kommer att
paverka den framtida svenska hamnstrukturen och behovet av
anslutningar till hamnarna bade fran land- och sjésidan.
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Statens Overgripande ansvar for den transportinfrastruktur som
tillgodoser viktiga internationella och nationella transportbehov
pekar pa betydelsen av en val samordnad infrastrukturplanering
som &ven omfattar hamnarnas funktion och roll — oavsett att
huvudmannaskapet for hamnarna inte ar statligt. Med detta synsétt
ar det naturligt att staten har ett ansvar for viktiga
anslutningsforbindelser till hamnarna nar det galler saval vagar och
spar som farleder. Inom ramen for ett sddant ansvar kan det, i det
enskilda fallet, vara andamalsenligt att efterstrava gemensamma
finansieringslosningar mellan stat, kommun och i forekommande fall
privata intressenter.

Har kan erinras om den i annat ssmmanhang framforda synpunkten
att i anslutning till den pagaende diskussionen om TEN-
utbyggnaden definiera de hamnar som kan anses vara av nationellt
intresse och &ven definiera och klart markera statens ansvar for
anslutningarna till dessa hamnar genom bl.a. begreppet
stomfarleder. | den norska nationella infrastrukturplaneringen
tillampas ett sddant synsétt och det bor 6vervagas att infora ett
liknande synsétt i den svenska planeringen.

De forbattringar som nu diskuteras av farlederna till Goteborg
kopplat till utbyggnader av hamnen och béttre landanslutningar kan
illustrera detta forhallande.

Det ar enligt Sjofartsverket av nationellt intresse att Goteborg som
Nordens stérsta hamn och den enda hamnen i Sverige med direkt
transocean linjetrafik kan behalla sin stallning i konkurrens med
kontinenthamnarna. Statsmakterna har tidigare pa olika satt
understrukit Goteborgs hamns betydelse for svensk industri och dess
exportmojligheter.

For att behalla och utveckla sin konkurrenskraft, framfor allt nar det
galler de nya och stora containerfartygen, behdver farlederna till
hamnen forbattras parallellt med att hamnen investerar i sina egna
anlaggningar. Sjofartsverket och hamnen har utrett och redovisat
nodvandiga farledsinvesteringar och en samhallsekonomisk
beddmning som visar god I6nsamhet har genomforts av
farledsprojektet.

Sjofartsverket, som huvudansvarig for farlederna utanfér
hamnomradet, har inte méjlighet med de ekonomiska
forutsattningar som galler for verket att pa egen hand finansiera
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farledsinvesteringarna. Samtidigt kan konstateras att det ar ett
intresse for hamnen att starka sin stallning gentemot konkurrerande
kontinentala hamnar.

Regeringen har mot den héar bakgrunden uppdragit at Sjofartsverket
att lamna forslag till en 6verenskommelse mellan staten och hamnen
om finansieringen.

De statliga infrastrukturanslagen har hittills forbehallits vag- och
jarnvagsatgarder. Med den 6vergripande och samordnande syn som
staten bor anlagga pa transportinfrastrukturen ar det dock enligt
Sjofartsverkets uppfattning rimligt att &ven investeringar i farleder
bor kunna finansieras fran detta anslag. Det bor sarskilt kunna galla i
sadana fall dar en farledsinvestering inte ar foretagsekonomiskt
I6nsam, men det kan visas att projektet ar samhallsekonomiskt
I6nsamt och ingar som en viktig del i en samlad transportlésning.

| handléaggningen av detta arende, som avgjorts av generaldirektdren
Anders Lindstrém, har deltagit ekonomidirektér Ake Andersson,
sjosakerhetsdirektdr Johan Franson, teknisk direktor Bertil
Arvidsson, personaldirektor Jan-Peter EIf, sjotrafikdirektor Goran
Andersson, chef for Narings- och Sjofartspolitiska staben Jan-Olof
Selén, tj.f. chef for informationsstaben Tommy Gardebring,
sjokartedirektor Ake Magnusson, chefsjurist Gunilla Blomqgvist,
isbrytardirektor Anders Backman samt avdelningsdirektdren Lars
Vieweg, den sistndmnde féredragande.

Anders Lindstrom

Lars Vieweg
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